SANTIERUL NAVAL GIURGIU (1948-1997)
Dr. Gabriel-Felician CROITORU*

Oragul Giurgiu se numare printre orasele romanesti cu o puternica
traditie in constructiile navale autohtone, primele astfel de informatii
certe datdnd de la sfarsitul secolului al XVIII-lea, din perioada
administratiei otomane, aici fiind construite mai multe tipuri de
ambarcatiuni fluviale civile si militare®.

Dupa restabilirea autoritatii Tarii Romanesti asupra Giurgiului,
aici si-a desfasurat activitatea un santier naval, in care a fost construita
prima nava maritimd romaneascd, ,Marita” (1834), dar ulterior
construirii §i lansarii bricului, interesul ardtat Giurgiului de autoritétile
locale si centrale a fost determinat de rolul sau de oras-port, investitiile
fiind directionate, initial, pentru amenajarea unui port. In perioada de
dupd anul 1835, nu sunt consemnate date care sa ateste existenta la
Giurgiu a unor activitati de constructii navale; in schimb, portul Giurgiu
a beneficiat de atentie din partea autoritatilor centrale si locale, devenind
unul din cele mai importante puncte comerciale roménesti de la Dunare
si, In mod particular, adevarat ,,port al Bucurestilor”.

Reinceperea activitatilor de constructii si reparatii navale la
Giurgiu a fost determinatd de maturizarea economica si politica a statului
roman si de dezvoltarea comerfului, transporturilor si comunicatiilor pe
apd, intarirea autonomiei si demnitatii nationale in acest segment. Prin
urmare, necesitatea dezvoltarii unei flotile comerciale proprii a fost
constientizatd si de factorii de decizie ai tarii, astfel incat, inca din
februarie 1883, Camera Deputatilor expunea un proiect de lege pentru
crearea ,,Serviciului de navigatiune pe Dunare si Mare”. Din diverse
motive insd, aceastad initiativa legislativa nu a fost concretizata pana la 1
noiembrie 1890, datd cand a luat fiintd Navigatia Fluvialdi Romana
(NFR)?, prima institutie nationald de navigatie civild®, aflatd initial sub

* Liga Navala Constanta, filiala Constanta.

1 A se vedea Gabriel-Felician Croitoru, Constructii navale la Dundrea de Jos in epoca
brdncoveneascd. Studiu de caz: Giurgiu, In volumul Spatiul romdnesc in vremea lui
Constantin Brancoveanu, editori Carmen Oprescu si Claudiu Neagoe, Editura Ars
Docendi — Universitatea din Bucuresti, Bucuresti, 2014, pp. 141-150.

2 Pentru evolutia si activitatea Navigatiei Fluviale Romdne a se vedea pe larg Carmen
Atanasiu, Problema suveranitatii Romdnei la Dundre §i ,, Navigatia Fluviald Romdnd”
(1919-1945), Editura NELMACO, Bucuresti, 2003, passim.
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controlul Regiei Monopolurilor Statului, iar din 1901, in subordinea
Serviciului Hidraulic din cadrul Ministerului Lucrarilor Publice.

La randul sau, Serviciul Hidraulic (SH), infiintat in anul 1874,
avea ca scop asigurarea conditiillor de navigatie pe Dundre, prin
realizarea dragajelor pentru inlaturarea bancurilor si a altor obstacole,
instalarea geamandurilor luminoase pentru a inlesni navigatia pe timp de
noapte, intretinerea senalului si a bazinelor portuare, etc.

Numarul crecand al navelor NFR, nevoile stringente de intretinere
a senalului navigabil si cresterea ritmului traficului comercial si de
calatori pe Dunare, au dus, in anul 1897, la punerea bazelor actualului
Santier naval din Giurgiu, odata cu instalarea de catre Serviciul
Hidraulic, la capatul estic al bazinului Sf. Gheorghe (la kilometrul 490 al
Dunarii), a unui atelier flotant de reparatii, cumparat de la o societate
olandeza (sau, dupi alte surse, englezi®), si amplasat initial, in dreptul
fostelor Porti de Fier ale orasului. Atelierul avea ca scop asigurarea
intretinerii tuturor navelor si mijloacelor tehnice de care dispunea
Serviciul Hidraulic.

Tn anul 1899, pentru ca parcul de nave al portului s-a marit iar
atelierul improvizat a devenit depasit, acesta a fost extins prin construirea
unor cladiri zidite, din caramida, amplasate in curtea Serviciului
Hidraulic, in spatele Primariei orasului, pe platforma Canalului Sf.
Gheorghe®. Acest nou atelier a preluat vechile utilaje, la care s-au mai
adaugat cateva strunguri, masini de gaurit, un fierdstrau circular si doua
cuptoare pentru topit bronz si fonta®.

Prin urmare, se poate considera ca anul 1897, cand au fost
infiintate primele ateliere de reparatii navale, reprezintd momentul
infiintarii Santierului naval giurgiuvean.

Ca urmare a tuturor modernizarilor si dotarilor treptate, dar lipsite
de anvergura, la Giurgiu s-a mentinut constantd activitatea de reparatii
navale de capacitate mica si medie, in paralel cu aceea a asigurarii
mijloacelor necesare asigurarii traficului fluvial de marfuri si de célatori.
De mentionat ca in perioada de pana la Primul Razboi Mondial, chiar
daca rolul principal al Santierului naval de la Giurgiu era cel de reparatii

3 Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota Maritimd Comerciald Romand. Un secol de
istorie moderna (1895-1995), Editura Fundatiei ,,Andrei Saguna”, Constanta, 1995, p.
50.

4 Carmen Atanasiu, Dezvoltarea si modernizarea Santierului naval Giurgiu, lucrare de
cercetare, mss, Muzeul Marinei Romane, Constanta, 1981, f. 4.

5 Registrul istoric al Cdpitdaniei portului Giurgiu, mss, p. 8.

& Ancu Damian, Emil Paunescu, Santierul Naval Giurgiu — cartea centenarului (1897-
1997), Editura Tentant, Giurgiu, 1997, p. 73.
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navale, aici au fost si construite nave de mici dimensiuni autopropulsate
sau ceamuri’.

In intervalul dintre cele doud rizboaie mondiale, Santierul naval
de la Giurgiu si-a pastrat specificul axat pe reparatii navale, continuandu-
se si construirea unor vase Mici dimensiuni, salupe tehnice, salupe-
remorcher sau iahturi de agrement.

Dupa declararea Republicii Populare Romane, la 30 decembrie
1947, noua conducere a tarii a acordat o atentie deosebita dezvoltarii si
modernizarii porturilor dundrene, a santierelor de constructii si reparatii
navale si a parcului de nave de mare tonaj, dar lipsa fondurilor a facut ca
procesul de dezvoltare sa fie lent pe parcursul urmatoarelor doua decenii.

Intreaga activitate a santierelor navale romanesti, devenite
proprietate de stat, a Inceput sd fie atent planificata, in concordanta cu
noua orientare politico-economica a tarii, fiind parte integratd a
Planurilor cincinale de dezvoltare a economiei, dupa modelul sovietic.
[nainte de a trece la planificarea de perspectivd a economiei, au fost
adoptate succesiv doud Planuri anuale de stat, aferente anilor 1949 si
1950, scopul principal al acestora fiind refacerea economiei romanesti si
transformarea unitara a acesteia in economie de stat de tip planficicat.
Cele doua documente cadru amintite au fost urmate de Primul plan
cincinal (1951-1955), in cadrul caruia constructiile navale nu au
constituit o prioritate®.

In anul 1948, Romania avea patru santiere navale unde se
executau lucrari de constructie (Galati, Braila, Turnu Severin si Oltenita)
si alte patru santiere specializate pe lucrari de reparatii navale (Constanta,
Tulcea, Giurgiu si Orsova), acestea intrdnd intr-o perioadd de
reorganizare si reutilare. De dimensiuni reduse, cu exceptia Santierului
naval de la Galati, acestea erau adaptate nevoilor flotei romanesti din
acea perioada, care in 1950 era de dimensiuni modeste: flota maritima
dispunea de 10 nave cu o capacitate totald de 32.654 tdw, iar flota
fluviald, fara navele de pasageri, dispunea de 33 de remorchere si 241 de
nave nepropulsate, cu o capacitate de 219.780 tone®.

" Activitatea Santierului naval Giurgiu in perioada cuprinsa intre inceputurile sale pana
la sfarsitul celui de-Al Doilea Razboi Mondial este prezentatd pe larg In Gabriel-
Felician Croitoru, Evolufia portului Giurgiu de la origini pdna in 1945, Editura
Muzeului Marinei Roméane, Constanta, 2007.

8 Dezvoltarea economicd a Rominiei. 1944-1964, Editura Academiei, Bucuresti, 1964,
p. 61 51 99.

® lon A. Manoliu, Nave si navigatie, Editura Stiintifici si Enciclopedica, Bucuresti,
1984, p. 170.
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Noul regim politic a acordat atentie si capitalului uman, adoptand
o serie de acte normative care aveau ca tintd principald muncitorii
portuari si pe cei din santierele navale. Astfel, prin Decizia nr. 8268 din 6
iunie 1949 a Consiliului General al Asigurarilor Sociale de Stat, se
stipula cd muncitorii din porturi, docuri, cheiuri si santiere navale
beneficiaza de drepturi si ajutoare banesti in caz de boald, accident,
maternitate si deces pe tot timpul anului si nu doar atunci cand acestia se
afla la lucru. De asemenea, de la 1 aprilie 1949 s-au fixat salariile medii
pentru muncitorii portuari si navalisti din Constanta, Braila, Galati si
Giurgiu, la 6.000 lei lunar, respectiv 200 lei zilnic, cu 1.200 lei mai mari
decat muncitorii din celelalte porturi si santiere navale.

Dupa putin timp, la 13 iulie 1951 a fost adoptata si o Hotarare a
Partidului Muncitoresc Roman de imbunatatire a conditiilor de viatd in
Sectorul transporturilor pe apa si al constructiilor navale.

In stransa legitura cu constructiile si reparatiile navale, s-au mai
luat si o serie de masuri privind organizarea transporturilor pe apa, un
moment important in aceastd directie reprezentdndu-1 infiintarea
»Navigatiei maritime si fluviale romane (NAVROM)”, prin Hotararea
Consiliului de Ministri nr. 368 din februarie 1955.

Lipsa fondurilor pentru investitii si a dotarilor tehnice superioare
faceau ca in santierele navale romanesti sa fie efectuate reparatii navale si
sa fie fabricate nave de tonaj redus, precum remorchere maritime cu
motoare Diesel de maxim 1200 CP, vase pescaresti cu corp metalic sau
de lemn, tancuri petroliere si slepuri fluviale pani la 2000 t'°. Cu toate
acestea, productia generala a santierelor navale romanesti a crescut intre
anii 1950 si 1956 de 3,5 ori, dezvoltandu-se — treptat, dar foarte lent, si
capacitatea tehnica a acestora, ceea ce a permis fabricarea unor produse
noi pentru Romania, precum bacurile fluviale autopropulsate!®.

In 1948, Santierul naval de la Giurgiu — care purta denumirea
oficiald de Atelierele Navale (AN) Giurgiu — a fost trecut in subordinea
Ministerului Comunicatiilor (redenumit ulterior al Transporturilor), fiind
realizate o serie de investitii'?, care insi nu au reusit si duca la o
dezvoltare exponentiald a sa, activitatea sa fiind indreptatd preponderent
catre operatiuni de reparatii navale. Cladirile si atelierele Santierului
naval au fost renovate si largite, au fost create sectii noi de turnatorie si
tamplarie, iar multe din utilaje au fost modernizate treptat. De asemenea,

10 Dezvoltarea economiei RPR pe drumul socialismului (1948-1957), Editura
Academiei, Bucuresti, 1958, p. 142-143.

11 Ibidem, p. 328.

2 Ancu Damian, Emil Paunescu, op. cit., p. 25.
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santierul a fost dotat cu cale de lansare pe sistemul carucioarelor —
procedeu folosit pana la sfarsitul anilor 80 — fiind specializat Tn revizuirea
si repararea navelor.

Desi in proportie covarsitoare, Santierul naval de la Giurgiu era
specializat in lucrari de reparatii nave si bastimente, a existat §i un mic
segment de constructii de nave, aici producandu-se nave de mici
dimensiuni, precum navele tehnice ,,Pajura”13 si ,,Bibanul”**, construite
in anul 1955, ultima fiind folositd in cadrul santierului ca salupa de
manevri, pontoane simple!®, pontoane dormitor!®, barje!’ si salande'®,
atat pentru piata interna, cit si pentru export™®.

Pentru tipurile de ambarcatiuni reparate la Giurgiu Tn acea
perioadd se foloseau 1n exclusivitate motoare importante din
Cehoslovacia, de tip SKL, sau din Uniunea Republicilor Sovietice
Socialiste (URSS), de turatie mica. De asemenea, majoritatea
covarsitoare a proiectelor de nave, echipamentelor, dotarilor electronice
si ansamblurilor tehnice si de navigatie ale navelor proveneau din import,
ndeosebi din URSS?.

Odata cu al doilea Plan cincinal (1956-1960), s-a inceput o
dezvoltare industriald ceva mai acceleratd, in care au inceput si se

13 Caracteristici: lungime: 16,20 m, Iitime: 3,80 m, pescaj: 1,02 m, propulsie: motor de
150 CP.

14 Pentru caracteristicile tuturor navelor amintite in materialul de fati, s-a folosit
Registrul naval virtual postat pe site-ul www.marinarii.ro.

15 Constructie plutitoare metalicd, cu puntea pland, folositd la incarcarea sau descércarea
navelor care, din cauza adancimii apei, nu pot acosta direct la cheu. Se plaseaza intre
cheu si nava pentru a-i asigura prin largare adancimea necesard acostarii. Este utilizat
indeosebi la fluviu (Dicfionar Enciclopedic de Marind, |, coordonator comandor (r)
Anton Bejan, Editura Societdtii Scriitorilor Militari, Bucuresti, 2006, p. 406 [in
continuare: DEM].

16 Nava fard propulsie, destinatd cazirii personalului (20-40 de locuri) n anumite puncte
de lucru (DEM, I, p. 406).

17 Nava fara propulsie proprie, cu sau fird echipaj, folositd pentru transporturilor solide.
Barjele sunt in intregime metalice si pot fi puntate sau semipuntate. Spre deosebire de
slepuri, care sunt remorcate, barjele se deplaseaza prin impingere de catre un remorcher
impingator, plasat in spatele unei barje sau a unui convoi de barje (DEM, I, p. 55-56).

18 Constructie plutitoare metalicd, fird propulsie proprie, cu fundul plat, bordajul
vertical, prova §i pupa rotunjite. Are Intrebuintari variate in transporturile de material
dragat, ale materialelor necesare lucrarilor hidrotehnice si de intretinere a porturilor, etc.
(DEM, I, p. 481).

19 Carmen Atanasiu, Dezvoltarea si modernizarea Santierului naval Giurgiu, mss, f. 5.
20 Interviu realizat in data de 3 februarie 2019 cu dr. ing. Dumitru Popescu, inginer
navalist si fost primar al municipiului Giurgiu Th perioada 1985-1989 [in continuare:
Interviu cu Dumitru Popescu].
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dezvolte noiel subramuri ale industriei constructoare de masini, printre
care si cea a constructiilor navale?.

In anul 1961, Santierul naval de la Giurgiu a trecut din subordinea
Ministerului Transporturilor in cel al Ministerului Constructiilor de
Masini??, devenit din 1963%3, Ministerului Metalurgiei si Constructiilor
de Masini, pentru o mai buna coordonare intre constructia de nave, cea
de motoare navale si subansamble si industria siderurgica, ce producea
tabla necesara constructiilor si reparatiilor navale. Ministerul avea doua
departamente, al Siderurgiei si al Constructiilor de Masini, in cadrul
acesteia din urma desfasurandu-si activitatea Directia generald material
rulant si constructii navale.

Tn cadrul Congresului al I11-lea al Partidului Muncitoresc Roman,
tinut in iunie 1960, s-a adoptat Planul sesenal de dezvoltare a economiei
nationale §i s-a stabilit prioritar ,,continuarea in ritm sustinut a
industrailizarii socialiste, dezvoltandu-se cu precare productia industriei
grele, cu pivotul ei — industria constructoare de masini, in cadrul careia s-
a previzut dezvoltarea constructiilor de nave maritime si fluviale”?*,

Fiind considerat un etalon propagandistic si cel mai important
nucleu muncitoresc al orasului, in perioada 1960-1962 Santierul naval
din Giurgiu a purtat, pentru o scurtd perioada de timp, numele de
,,Filimon Sarbu”.

Din aceasta perioada, santierele navale romanesti au beneficiat de
o atentie mai mare din partea autoritatilor, astfel incat treptat, dar in ritm
alert, se va trece de la reparatii simple la unele mai complexe, continuand
apoi cu lucrari de constructie la mici ambarcatiuni §i, in cele din urma, la
nave de mari dimensiuni sau complexe. Deja, conform statisticilor
oficiale, volumul productiei-marfa din santierele navele romanesti
(incluzénd si reparatiile) au crescut in 1963 fata de 1959 cu circa 80%,
ponderea navelor nepropulsate, de mica tehnicitate, scazand foarte mult
in ansamblul tonajului productiei de nave?, iar flota fluvialad aproape ci
si-a dublat capacitatea®.

2 Dezvoltarea economicd a Rominiei. 1944-1964, Editura Academiei, Bucuresti, 1964,
p. 99.

22 Ancu Damian, Emil Paunescu, op. cit., p. 25.

2 Prin Decretul Consiliului de Stat nr. 331 din 20 iunie 1963.

% Dezvoltarea economicd a Rominiei. 1944-1964, Editura Academiei, Bucuresti, 1964,
p. 113-115.

25 Industria Rominiei. 1944-1964, Editura Academiei, Bucuresti, 1964, p. 466.

% Dezvoltarea economicd a Rominiei. 1944-1964, Editura Academiei, Bucuresti, 1964,
p. 131.
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Astfel, Tncepand cu perioada 1965-1967, odatd cu cresterea
investitiilor in dotarile tehnice, si in Santierul naval de la Giurgiu s-a
trecut si la constructii de nave mai mari, productia acestora
diversificandu-se si capatand amploare 1in perioada urmatoare,
dezvoltandu-se aproape exponential in intervalul 1970-1975. Spre
exemplu, in industria constructiilor navale productia din 1970 a fost cu
2,1% mai mare decat in 1965, aceasta fiind destinata atat flotei proprii,
cat si exportului?’.

Tn perioada 1966-1970 conducerea de stat a stimulat cresterea
institutelor de cercetare, care in perioada mengionata au crescut de la 216
la 303%, printre acestea numirindu-se si Institutul de Cercetare si
Proiectare pentru Constructii Navale (ICEPRONAYV) din Galati, infiintat
in anul 1966, cel mai important si mai mare centru de proiectare,
cercetare si inginerie tehnologica pentru constructii navale din Romania.
Santierul naval din Giurgiu a avut din acea perioada specialisti proprii in
proiectare navald, dar si un atelier propriu de cercetare si proiectare
navala, ce isi desfisura activitatea ca filiali a ICEPRONAV Galati®®.

De altfel, cresterea productivitatii santierelor navale, inclusiv a
celui de la Giurgiu, a fost determinatd de cresterea volumului
transporturilor, de necesitatea de modernizare si reinnoire a parcului de
constructiilor navale romanesti fusese enuntata la Congresul al X-lea al
Partidului Comunist Roman, desfasurat intre 6 si 12 august 1969, si
inclusa in Raportul final, in care se preciza: ,,Cu privire la dezvoltarea
flotei se desprinde necesitatea sporirii substantiale a gradului de
participare a acesteia In transporturile pentru aprovizionarea cu materii
prime necesare industriei siderurgice, chimice si petroliere, prin dotarea
cu nave de mare capacitate si lucrari de dezvoltare a porturilor. Este
necesar ca in viitor (...) sa se utilizeze pe scard mai larga caile de
transport pe apd, in special transportul pe Dunire”.

Este perioada dezvoltarii accelerate a Santierului naval
giurgiuvean din punct de vedere al suprafetei desfasurate si al numarului
de angajati. Astfel, suprafata totala a santierului, care in anul 1948 era de
4.592 mp a ajuns la 38.316 mp in 1973, pentru ca in anul 1974 sa creasca

27 Industria Romaniei. 1966-1970, Editura Politica, Bucuresti, 1971, p. 98.

28 Romania Tn anii socialismului. 1948-1978, Editura Politici, Bucuresti, 1980, p. 210-
211.

2 Interviu realizat in data de 19 februarie 2019 cu ing. Corneliu Miron-Urétu, fost
inginer-sef al Santierului naval Giurgiu.

30 Congresul al X-lea al Partidului Comunist Roman, 6-12 august 1969, Editura
Politica, Bucuresti, 1969, p. 614-615.
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la aproape 100.000 mp. De asemenea, numarul salariatilor a crescut odata
cu cresterea capabilitatilor si productiei: in anul 1938, santierul avea 89
de angajati, in 1948 numarul acestora a crescut la 156 de salariati, pentru
ca in anul 1972 si ajungi la aproape 1700 de salariati®!.

Aici au inceput sa se construiascd, pentru prima datd in Romania,
remorchere fluviale de 500 CP (precum remorcherul ,,Blaj”*?, construit in
anul 1968), tancuri de buncheraj de 1.300 tone, barje de transport de
1.000 si 1.500 tone (foarte multe astfel de bastimente produse la
Santierului naval giurgiuvean au fost exportate in tari precum Emiratele
Arabe Unite sau Republica Democraticd Vietnam), docuri plutitoare si
statii de pompare, productia globala industriala realizata in 1970 crescand
de 6 ori fata de cea a anului 1955.

La Giurgiu au fost produse si pilotine maritime, care erau utilizate
la imbarcarea si debarcarea pilotilor de pe navele maritime, deservind
Serviciul de pilotaj maritim 1n porturile maritime, pe Dundrea maritima
sau Tn bara Sulina. La Giurgiu au fost produse 10 astfel de pilotine:
,Filioara” (construitd in anul 1982)33, ,,Pilot 17, , Pilot 27, ,Pilot 37,
,Pilot 47, Pilot 57, ,,Pilot 6, ,,Pilot 77, ,,Pilot 8” si ,,Pilot 9” (fabricate la
inceputul anilor 80)3*. Pilotinele ,,Pilot 17, ,,Pilot 2”, ,,Pilot 3” si ,,Pilot 4”
au fost in serviciu in portul maritim Constanta, iar dintre acestea mai este
activa ,,Canal Services 3” (ex ,,Pilot 2”), ce apartine SC Canal Sea
Services SA Constanta.

Mai mult, dovada a cresterii capabilitatilor santierului si ca
premiera pentru Romania, in Santierul naval Giurgiu s-a preconizat
realizarea unei statii de malaxat bitum asfaltic la cald, agregat de mare
productivitate pentru acea perioada, Intrebuintat la amenajarea si
constructia de drumuri, proiectul nefiind insd finalizat.

Tn Programul Partidului Comunist Roman, adoptat cu ocazia celui
de-al Xl-a Congres din 1974, au fost adoptate principalele repere de
dezvoltare ale tarii, necesare in vederea ,fauririi societatii socialiste

31 Constantin Enache, Municipiul Giurgiu — compendiu monografic, Editura Universul
Familiei, Bucuresti, 2005, p. 339.

32 Caracteristici: lungime: 33,38 m, latime: 6,30 m, pescaj: 1,60 m, propulsie: motor de
500 CP.

33 Se afld in serviciu, avand ca armator AFDJ Galati — filiala Cii Navigabile Sulina.
Este propulsatd de doua motoare de tip 3D6 de 150 CP, fabricate in Uniunea
Republicilor Sovietice Socialiste (URSS) si 1 Diesel generator de 45 CP (380V-50Hz),
fabricat la UTB Brasov. Viteza maxima: 14 Nd.

34 Toate celelalte pilotine au aceleasi caracteristici tehnice ca ,,Filioara”. Dintre ele, mai
sunt in serviciu ,,Pilot 2” (actual ,,Canal Sea Services 3”), ,,Pilot 57, ,,Pilot 7” si ,,Pilot
8”, pilotinele ,,Pilot 6” si ,,Pilot 97 fiind dezafectate Tn portul Sulina.
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multilateral dezvoltate si inaintare a Romaniei spre comunism”. In cadrul
documentului amintit, unde figurau absolut toate domeniile economiei
romanesti, se mentiona faptul ca industria constructoare de masini ,,se va
orienta spre producerea de utilaje complexe de inaltd tehnicitate pentru
principalele ramuri ale economiei” si cd ,,0 atentie deosebitd se va da
constructiilor navale, urmarindu-se asigurarea navelor necesare intregului
transport maritim si fluvial al arii”%.

Prin urmare, dupa 1974, Santierul naval de la Giurgiu a beneficiat
de o perioadd de retehnologizare, fiind dotat cu o masind de debitat
automatic-optic pentru table, standuri de sudurd pentru table subtiri si
instalatii de indoire a tubulaturii la rece. De asemenea, aici s-a aplicat un
procedeu nou pentru acea perioada, de mecanizare a operatiunilor de
vopsire a navelor cu pistoale speciale, iar la sfarsitul anilor 70 si
inceputul anilor 80, la Giurgiu au intrat in functiune 3 noi hale de monta;j.

De asemenea, incepand cu perioada 1974-1975, Santierul naval
de la Giurgiu a devenit unul din cei mai mari producatori de remorchere
impingatoare fluviale, platforma pe care era situat santierul marindu-se la
280.000 metri patrati. Aici au fost construite remorcherele de 600 CP
,,Paltinig” (construit in 1977, pentru Navrom Galati, aflat in functiune),
»Rovinari 17, ,,Rovinari 2”, ,,Rovinari 3” (construit in anul 1980 pentru
Navrom Galati, aflat in functiune, dupa reparatii capitale realizate in anul
2005, in Santierul Naval din Galati)®®, ,Rovinari 4”, ,Rovinari 57,
»Rovinari 6”, ,,Rovinari 8” (construit in anul 1981 pentru Navrom Galati,
retras Tn anul 2010 in parcul rece de la Chiciu Mic)¥, . Gilort”,
,Dunareni”, ,Bordusani” si ,Deleni” si remorcherele de 800 CP
,.Slatina”, ,,Simeria”, ,,Salonta”, ,,Sadu 17, ,,Sadu 2”, ,,Sadu 3, ,,Sadu 4”,
»dadu 57, ,,Sadu 6” si ,,Sadu 77, ,,Sadu 9” (construit in anul 1981, ultimul
din seria ,,Sadu”)38, »alaj”, ,,0lt”, ,,Valcea”, ,,Anina” (construit in anul
1977)*, , Litoral”, etc.

35 Obiectivele fundamentale ale etapei urmdtoare a istoriei Romdniei socialiste: politica
industriala a partidului, in ,,Scinteia”, an XLIV, nr. 9961, duminica, 1 septembrie 1974,
p. 5.

3% Caracteristici: lungime: 20,88 m, latime: 10,09 m, pescaj: 1,50 m, propulsie: doud
motoare de 370 CP.

37 Caracteristici: lungime: 21 m, latime: 8 m, pescaj: 1,50 m, propulsie: doud motoare de
560 CP.

38 Este ultimul remorcher impingator din seria ,,Sadu” care se mai afla in exploatare. in
prezent, poarta numele ,,Canal Services 2” si are ca armator compania Canal Services
din Constanta.

39 Caracteristici: lungime: 20,72 m, latime: 7,78 m si pescaj: 1.50 m.
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In paralel cu acestea, la Giurgiu s-au construit nave pentru
pasageri de dimensiuni mici si medii (nave de agrement) si hidrobuze
pentru transportul pe Dunare si In Delta Dunarii al turistilor romani si
strdini, cu o capacitate de 70-80 de locuri, precum ,,Sturzu”, ,,Sitaru”,
,Flamingo”, , Fregata” (construitd in anul 1970, aflatd si astdzi in
exploatare, ca proprietate a SC Europolis SRL Tulcea)®°, ,,Saturn” si
»Solidaritatea” (actual ,,Raureni”).

De mentionat, pentru aceeasi clasd de nave, ca tot la Giurgiu au
fost construite multe din ambarcatiunile de agrement folosite pe lacurile
barajelor de acumulare, cum a fost cazul Lacului Bicaz*.

Tot la Giurgiu, au fost construite si nave de pasageri®? cu
capacitate de 150 de locuri®®, precum ,Mircesti”** (construiti in anul
1974), ,,Moinesti”*, , Malnas™*® (construitd in 1974, folositd pe relatiile
Galati-Braila, Galati-Zaclau, Galati-Grindu, precum si intre Tulcea si
localitatile din Delta Dundrii; Tn 1984, dupd inaugurarea Canalului
Dunare — Marea Neagra a efectuat excursii pentru o scurtd perioada de
timp, dupa care a revenit la Galati; a fost scoasd din exploatare n anul
2003 si transformatd 1n restaurant, la Galati, in anul 2006) si
., Mogosoaia”*’ (nava implicatd in anul 1989 intr-unul din cele mai mari
dezastre fluviale din Romania).

Tn perioada anilor 1979-1980, Santierul naval de la Giurgiu si-a
extins capacitatile de productie, astfel incat hala de constructii corp nave
a fost dotata cu o instalatie de debitat tip LOGATOME, aparate de sudura
semiautomatd, ghilotind si poduri rulante de 8 tone si 20 de tone, etc.
Pentru armarea navelor s-au construit hale care cuprindeau ateliere
electrice, ateliere de tubulatura si lacatuserie, atelier de tdmplarie, toate

40 Caracteristici: lungime: 26,91 m, latime: 5,30 m, pescaj: 1,20 m, motor Volvo Penta
de 300 CP.

41 Interviu cu Dumitru Popescu.

42 Caracteristici: lungime: 45.20 m, litime: 7.10 m, pescaj: 1.50 m, propulsia originala:
doua motoare licentda Maybach, a cate 420 CP fiecare, construite la Uzinele ,,23 August”
din Bucuresti.

43 Puteau lua la bord maxim 300 de pasageri.

4 Aflatd inci in functiune, realizind curse de pasageri. Cu ocazia reparatiilor si
modernizérilor din anul 2013, motoarele originale au fost inlocuite cu 2 motoare Volvo
Penta de 450 CP fiecare.

% Nava a fost scoasi din exploatare inainte de 1989, in asteptarea unor reparatii care nu
s-au mai finalizat niciodata, fiind casata si tdiata in anul 2003, in Santierul Naval de la
Tulcea.

46 Nava avea o capacitate de 150 locuri, fiind propulsati de dousi motoare de cate 420
CP fiecare.

47 Scufundati la Galati in data de 10 septembrie 1989 si tdiatd definitiv in anul 2004.
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fiind dotate cu utilaje moderne de prelucrare, precum si instalatii
specifice de tratare a lemnului, precum instalatiile de ignifigare si de
uscat cherestea. De asemenea, exista si un atelier mobil specializat in
reparatii nave, care cuprinde toate meseriile necesare®.

La Santierul naval de la Giurgiu s-au construit §i navele maritime
de stins incendii ,,Pompier 17, ,,Pompier 3” (vandut la fier vechi in anul
2004) si ,,Pompier 8” (construitd in anul 1980) si nava fluviald de stins
incendii ,,Pompier 4”, aceasta din urma fiind livrati in martie 19814,
Cele 4 nave destinate stingerii incendiilor au fost construite in perioada
1979-1981, avand caracteristici identice®, in prezent doar ,, Pompier 8”
fiind incd in functiune, avand ca armator Compania Nationala
Administratia Porturilor Maritime Constanta (CNAPMC) SA.

Alaturi de acestea, la Giurgiu au mai fost construite instalatiile
plutitoare de extras balast din Dunare de 4,2 metri cubi ,,G-101", ,,G-
102>, ,,G-103"si1 ,,G-104”, macarale plutitoare de 10 tone forta si 10 metri
liniari, statii de pompare pentru agricultura si pontoane de acostare
monocorp, acestea avand un rol foarte important in contextul marilor
investitii hidrotehnice romanesti de pand in 1989.

Tn perioada 1980-1990 au fost continuate investitiile, datorate — In
mare parte — implicarii directorului santierului, lancu Stelian — foarte bun
cunoscdtor al realitdtilor santierului de la Giurgiu si al capacitatilor
acestuia, dar si un om dinamic si perseverent — si sprijinului de care
acesta s-a bucurat din partea ministrului Constructiilor de Masini Grele,
loan Avram®., si a autorititilor locale din acea perioada.

Una din cele mai mari realizari ale santierului giurgiuvean a fost
reprezentatd de darea in functiune, in anul 1985, a unei instalatii noi de
ridicare si lansare cu sistem sincrolift®, care asigura lansarea la api sau
andocarea navelor pentru reparatii in conditii de siguranta. Instalatia a
fost proiectatd si construitd pentru nave fluviale si maritime cu

8 Ancu Damian, Emil Paunescu, op. Cit., p. 29.

4% Carmen Atanasiu, Dezvoltarea si modernizarea Santierului naval Giurgiu, mss, f. 7.
S0 Caracteristici: lungime: 37,44 m, litime: 11,60 m, pescaj: 2,48 m, propulsate de doui
motoare tip MB820DC (licentda Maybach) a cate 965 CP fiecare, fabricate la Uzinele
,»23 August” Bucuresti, 2 Diesel generatoare de 56 kW si 380V/50 Hz, vitezd maxima:
13,2 Nd, dotate cu 4 pompe centrifugale de 300 m3/h la 8 atm sau 150m3/h la 15 atm, 8
tunuri refulare spuma-apd de 3000 I/min si 4 rezervoare lichid spumogen de 7200 litri.

5! ministru al Constructiilor de Masini Grele (1965-1985), viceprim-ministru al
Guvernului (29 martie-17 octombrie 1985), ministru al constructiilor industriale (8
noiembrie 1985-7 martie 1986).

52 Instalatie de ridicare si coborare a navelor pe cald, care consti dintr-o platformi pe
care se ageazd nava si care se ridica sau se coboara cu ajutorul unei instalatii mecanizate
(DEM, 1, p. 463).
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urmatoarele caracteristici maxime: lungime — 110 metri, 1atime — 17,5
metri §i greutate — pana la 2.000 tone, fiind dotatd cu o platforma mobila
actionata de vinciuri ce lucrau sincronizat. Transferul navelor din hala de
montaj nave si de la cala de reparatii la sincrolift se facea prin
intermediul unui sistem de cai de transfer cu o suprafata de 114.793 metri
patrati, cu ajutorul unor carucioare hidraulice tractate de un tractor de
3.600 CP*3,

Sectia mecanisme si echipamente navale era prevazuta cu atelier
de prelucrari la rece, dotat cu strunguri carusel, masini de rabotat si
frezat, stand de probe pentru vinciuri $i ancore, etc.

De asemenea, la acel moment, in Santierul naval de la Giurgiu
exista si un sistem de organizare a unui flux tehnologic foarte bine pus la
punct, ceea ce a facut ca productia sd se diversifice cu o serie de
impingatoare de 1640 CP, 2x300 CP si 2x800 CP — precum
remorcherele impingitoare ,,Bocsa 17°* (construit Tn anul 1985) sau
,aiurgiu 9” (construit in anul 1986, cu aceleasi caracteristici ca ,,Bocsa
1), dragi, gabare, pescadoare si salupe de agrement destinate navigatiei
in Delta Dunarii.

Dupa 1980, extinderea capacitatilor de productie a Santierului
naval de la Giurgiu era imperios necesara, deoarece productia de nave
noi §i reparatii navale cunostea o crestere accentuata. Se avea in vedere si
diversificarea productiei, incluzand un proiect de sistematizare care
cuprindea o fabricd pentru constructia de mecanisme si echipamente
navale, care sd poatd furniza produse pentru celelalte santiere navale din
tard. Proiectul prevedea si imbunatatirea conditiilor de munca si a calitatii
produselor. In acest sens, productia de montaj a navelor se realiza in hal,
pe toata durata zilei de lucru, independent de anotimp. Investitia, in
valoare de 11,5 miliarde de lei, la valoarea anilor 80, s-a facut pe
plasamentul initial i prin extindere in zond, avand ca principale obiective
marirea capacitatilor de productie, diversificarea si asimilarea de noi
produse, precum si apararea contra inundatiilor™.

Santierul naval de la Giurgiu avea un sistem complex de retele
electrice, oxigen, acetilend, aer, apa pentru deservirea punctelor de lucru,
pentru acestea fiind construite o statie de consum de 20/6kW, ce asigura
alimentarea motoarelor electrice de la compresoare, la tensiunea de 6kW

%3 Ancu Damian, Emil Paunescu, op. cit., p. 30.

5 Caracteristici: lungime: 34,64 m, litime: 10,10 m, pescaj: 2 m, propulsie: doud
motoare licentd ALCO, fabricate la UMC Resita, supraalimentate, de 820 CP fiecare si
3 Diesel generatoare D 120 8V, fabricate la Uzinele ,,Timpuri Noi” din Bucuresti de 75
kWA fiecare.

5 Ancu Damian, Emil Paunescu, op. cit., p. 29.
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si distribuirea energiei electrice la tensiune medie, ce asigura alimentarea
consumatorilor din sectii, o statie de producere si distributie a acetilenei,
Cu 0 capacitate de productie de 2x50 metri cubi pe ora, o statie de stocare
si vaporizare a oxigenului, cu o capacitate de stocare de 3x500 litri si o
capacitate de vaporizare de 500 metri cubi pe ord, la o presiune de 20 de
bari, o static de stocare a bioxidului de carbon, cu o capacitate de 17.000
kilograme si o presiune de lucru de 17-22 bari, o statie de producere si
distributie a aerului comprimat, dotatd cu 5 compresoare, cu o capacitate
de 2.700 metri cubi pe ori fiecare, la o presiune de lucru de 7 bari®.

n perioada 1980-1989, santierul a mai fost dotat cu laborator de
incercari nedistructive, cu lichide penetrante si radiografii RGentgen, cu
laborator de incercari mecanice pentru determinarea calitatilor fizice ale
metalelor, cu laborator chimic, laborator de metrologie, atelier SDV
(Scule, Dispozitive si Verificatoare) si reparatii intretinere si atelier de
proiectare®”.

Prin prisma acestor modernizari si investitii, in Santierul naval de
la Giurgiu constructiile de nave reprezentau, dupa unele estimiri®®, circa
80% din productie, restul fiind reprezentatd de reparatiile navale.

Imediat dupa 1990, schimbarea regimului politic din Romania a
determinat conducerea santierului sa se alinieze la cerintele ce se
impuneau pe plan intern si extern. Declinul economiei de stat, cresterea
inflatiei si descentralizarea economiei au generat scaderea cerintei de
nave noi, echipamente navale si reparatii. Cu toate ca pand aproape in
1993, santierul a continuat productia navelor deja contractate, productia a
scazut vertiginos, ajungandu-se ca in anul 1993, gradul de utilizare al
capacitatilor de productie sa scada la 60,04% pentru constructii nave si
54,62% pentru reparatii nave®.

Acest lucru a determinat conducerea santierului sd adopte noi
masuri de contractare si orientarea productiei catre piata externd. Pentru a
putea patrunde pe piata europeand, trebuiau insd indeplinite anumite
conditii, precum cresterea productivitatii muncii, a calitatii produselor si
reducerea costurilor de productie.

Pentru realizarea acestor obiective, a fost achizitionata si pusa in
folosintd o masind de debitare §i precizie superioara celor cu flacara
oxiacetilenica. S-a construit si pus in functiune o fabrica de oxigen si azot
tip KIKAJ — 0,25 care, pentru satisfacerea cerintelor de consum, a fost

% Ibidem, p. 30.

57 Ibidem.

%8 Interviu cu Dumitru Popescu.

59 Ancu Damian, Emil Paunescu, op. cit., p. 30.
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completatd cu un depozit criogenic (pentru stocare si evaporare oxigen si
azot lichid) si o statie de imbuteliere oxigen. Fabrica, cu o capacitate de
200 Nm?® pe ord, 21.000 litri stocare oxigen lichid si 2x250 Nm?
capacitate de vaporizare, asigura necesarul de oxigen la toate punctele de
lucru timp de 24 de ore din 24. Totodata au fost achizitionate aparate de
sudura in mediu protextor de bioxid de carbon tip MIG-MAG, instalatii
de sablat portabile, instalatii de vopsit care satisficeau cerintele impuse
de regulile si regulamentele standardelor de clasificare®.

Dupa 1990, au fost construite nave complet echipate, precum
impingatoare fluviale de 2x800 CP (precum remorcherul impingator
,Voronet™®!, lansat la apa in anul 1993, avand ca armator, la acel moment
Dunarom Galati®?), barje tanc de 1.600 tone, barje RO-RO, corpuri de
nava de tip pescador, nave maritime de coastd de tip ,,Combi Coaster”,
nave portcontainer de 85 metri, 108 metri si 110 metri, barje de 4.500
tone, barje tip ,,Europa” si ,,Europa II”, pontoane, salupe remorcher si
diferite tipuri de barci de agrement. In general, la Santierul naval Giurgiu
se puteau construi §i repara toate tipurile de nave cu lungime maxima de
110 metri, latime maxima de 17,5 metri si inaltime maxima de 3,5 metri.

Santierul naval Giurgiu era organizat pe 6 sectoare de activitate,
constituite Tn principal in baza criteriului profilului tehnologic de
fabricatie: sector debitari cu plasma, oxigen si mecanice, fasonari si
preasamblari table si profile, sector constructii corp I, sector constructii
corp II, sector mecanic, care echipa corpul navei cu anexele de corp si
punte, sector echipamente si reparatii utilaje de productie, SDV-uri
specifice constructiilor navale si sector de utilitati (compresoare aer,
fabrica de oxigen, fabrica de acetileni, conexiuni electrice)®®,

In perioada 1990-1997, in afara comenzilor interne care trebuiau
onorate si pe fondul reducerii drastice a pietei romanesti, au mai fost
incheiate o serie de contracte cu diversi parteneri externi. Astfel, relatii
deosebite au fost realizate cu Touax (Franta), Damen Shipyards (Olanda),
RO-RO Shipping (Olanda), Britta Shipping (Cipru), Philipp

80 Ibidem.

61 Caracteristici: lungime: 34,66 m, latime: 10,90 m, pescaj: 1,70 m, propulsie: doua
motoare licentd ALCO, fabricate la UMC Resita, supraalimentate, de 820 CP fiecare si
3 Diesel generatoare D 120 8V, fabricate la Uzinele ,,Timpuri Noi” din Bucuresti de 75
kWA fiecare.

2 De la Dunarom Galati, nava a fost vandutd in anul 2007 citre Mihei Shipping
Constanta, numele navei fiind schimbat in ,,Eurostar 3”. in prezent, armatorul navei este
SC European Cooperation SRL Constanta.

83 Prezentare SC Santierul Naval Giurgiu SA, semnat de directorul general, ing.
Valentin Frinculescu, fila 4, colectia autorului.
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Ebert&Sohne (Germania), Hendricks Scheepsarkelaardy BV (Olanda),
Rensen Scheepvaartbedryn BV (Olanda), De Schroef (Belgia), Nautic
Air Service (Olanda), Opstad Frakt As (Norvegia), Solstarnd As
(Norvegia), Shipyard K. Damen Europe BV (Olanda), Rebro BV
(Olanda), navele construite la Giurgiu reusind astfel sa patrunda in tari cu
traditie in constructia si exploatarea de nave%,

Avand in vedere complexitatea navelor pe care armatorii externi
le solicitau si pe care Santierului naval Giurgiu le putea contracta,
precum si necesitatea de aliniere la piata europeanad, era necesara intarirea
fortei de munca specializate si dotarea santierului cu utilaje noi, de
fiabilitate si cu performante tehnice deosebite. In acest context, in locul
investitiilor necesare, odata cu infiintarea Zonei Libere Giurgiu, in anul
1996, Santierul naval a inceput sid fie impartit si vandut diversilor
investitori interesati, care au folosit halele santierului ca depozite pentru
diferite materiale si produse®.

In 1996, administratia santierului s-a schimbat, acesta — formata
din ing. Valentin Frinculescu, director general, ing. Liviu Oae, director
comercial si ing. Gheorghe Necula, director tehnic — confruntandu-se cu
un nou proces de descrestere a productiei, ceea ce a facut ca in anul 1998,
la doar un an de la celebrarea Centenarului Santierului naval de la
Giurgiu, sa fie declarat falimentul acestuia.

La acel moment, Santierul naval Giurgiu detinea o hala de
constructii corp cu instalatie de sablare-pasivare, masina de debitat cu
plasmd tip ESAB, instalatie de tdiere cu oxigen automatd, sudurd
automata, presa hidraulica de 350 tone forta si macarale de 8 tone si 20
tone, o hala pentru echipamente navale dotata cu utilaje pentru lucrari de
taiere, atelier de lacdtuserie, atelier acoperiri galvanice si atelier de
ajustaj, in aceasta hala fabricandu-se toate tipurile de echipamente
navale, o sectie de tamplarie, dotatd cu echipamente necesare pentru
executia furniturilor navelor si ale barcilor, o sectie mecanica dotatd cu
echipamente pentru execufia lucrarilor de montare in sectie si pe nava, o
hald de armare-dezarmare destinatd lucrarilor de reparatii pentru nave, 3
cheiuri dotate cu macarale portal de 16 tone, automacara de 40 tone si o
macara plutitoare de 60 tone, fabricd proprie de oxigen, instalatii de

64 Prezentare SC Santierul Naval Giurgiu SA, semnat de directorul general, ing.
Valentin Frinculescu, fila 3, colectia autorului.
8 http://www.shipyardatg.ro/homepage/index.php/istoric
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sablare mobila tip CLEMCO, instalatii de vopsire air-less tip WIWA si
RASCO®.

Tntre 1999-2000 au mai existat doua incerciri de a reporni
santierul naval, ambele esuand, iar in aprilie 2002 productia constructiilor
de nave a fost complet opritd pe platforma Santierului naval Giurgiu.

In mai 2002, un investitor roman a cumpdrat camerele de
constructii montaj, docurile uscate lateral si sistemul sincrolift de lansare
la apa sau andocarea navelor, iar santierul a fost redenumit SHIPY ARD
ATG Giurgiu, avand 100% capital privat romanesc. Dupa preluarea
fostelor facilitati ale Santierului naval Giurgiu, managementul societatii a
reusit sd gdseasca solutii pentru reinceperea productiei de nave noi si
reparatii navale, in conditiile in care fostele facilitdfi ale santierului
fusesera complet distruse sau deteriorate.

THE NAVAL SHIPYARD OF GIURIU (1948-1997)
Keywords: Shipbuilding, Modern Age, Giurgiu, Wallachia

The city of Giurgiu is one of the many Romanian cities with a
long naval tradition and a long history of shipbuilding. The first
information about this date back to the 18th century, when the Ottoman
administration was building here a variety of military and civilian ships.

After Walachia reasserted its control over Giurgiu it built a new
shipyard which actually built the first maritime ship for our country —
“Marita” (1834). After this however, the state was more interested in
developing the river port. After 1835 we have to data to tell us that any
ships were built there. But we know that the harbor was sought after the
authorities, both local and from the capital, because it became one of the
most developed commercial hubs on the Danube and “a harbor for the
city of Bucharest”.

8 Prezentare SC Santierul Naval Giurgiu SA, semnat de directorul general, ing.
Valentin Frinculescu, fila 4, colectia autorului.
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