SITUATIA NAVALA LA INCEPUTUL PRIMULUI RAZBOI
MONDIAL IN OCEANUL ATLANTIC

Cdor (r) conf. univ. dr. habil. Olimpiu Manuel GLODARENCO~

Luand in considerare doar volumul traficului, rutele comerciale
care traversau Atlanticul aveau o importantd imensa, o Vvaloare
considerabila si vitald pentru interesele britanice in desfasurarea
razboiului. Acest fapt era evident si pentru inamic, astfel ca acesta a
dislocat in zona forte navale importante, cu intentia de a ingenunchea
Anglia printr-un razboi de cursa. Aceste rute erau atat de numeroase, iar
spatiul care trebuia sa fie acoperit era atat de vast, de la Capul Nord la
Terra Nova, incat, dupa mai mult timp, avand in vedere lipsa acuta de
crucigatoare, s-a recunoscut, oficial, ca protectia nu se putea executa
decét prin patrulare n diferite zone focale, precum largul Capului Verde,
la Plata, Pernambuco, coasta nord-americand de la Capul Hatteras la
Capul Race si, in sférsit, in zona de intersectie a diverselor drumuri care
plecau sau ajungeau in Antile.

In alte vremuri erau previzute forte navale stationate in marile
indepartate de metropola, precum doud escadre de crucigdtoare, cate una
pentru fiecare zona, de nord si de sud, care stationau in Atlanticul de
Nord, dar necesitatea de a folosi crucisatoarele cu economie, necesitate
rezultatd din competitia constructiilor navale dintre Marea Britanie si
Germania, dar si din concentrarea fortelor navale in Marea Nordului, a
fortat suprimarea acestor locatii. Cu toate acestea, la declansarea
razboiului, zeita Fortuna pérea sd vina in ajutorul britanicilor. Conditiile
tulburi din Mexic, unde revolutia se desfasura mai accelerat decat se
estimase, iar interesele coloniilor britanice se aflau in pericol, au adus
fortele navale britanice la intrarea Tn Golful Mexic. Astfel, Escadra 4 de
crucisatoare (SUFFOLK - nava amiral, BERWICK, LANCASTER,
BRISTOL si ESSEX), sub comanda contraamiralului sir Christopher
Cradock, a fost detagatda pentru a umple un gol important in structura
Escadrei Atlanticului de Est. Alaturi de aceste nave, fortele navale
britanice din Atlantic aveau drept pion principal doar crucisatorul usor
GLASGOW, care avea misiunea de purtator al pavilionului britanic in
apele Americii de Sud.

La Tnceputul perioadei de tensiune, amiralul Cradock se afla cu
escadra la ancora in rada de la Vera Cruz, LANCASTER era absent, fiind
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in reparatii in arsenalul din Bermude. La Vera Cruz se gasea, de
asemenea, si crucisatorul usor german DRESDEN (comandant Kohler).
Relatiile dintre fortele navale britanice si cele germane 1n apele mexicane
erau, ca peste tot, extrem de cordiale. In cursul operatoiunilor desfasurate
in apropierea Vera Cruzului, expresedintele Mexicului s-a Tmbarcat,
impreund cu familia sa, la bordul lui DRESDEN, pentru a se refugia in
Jamaica. Cu numeroase manifestari mutuale de cordialitate si, in mod
cert, fara a avea cea mai micd idee despre evolutia viitoare a
evenimentelor, comandantul Kohler a parasit escadra internationala
pentru a se indrepta catre Kingston unde, dupa ce I-a debarcat pe fostul
presedinte mexican pe 24 iulie, a aflat despre termenii notei violente a
Austro-Ungariei catre Serbia.

Misiunea crucisatorului DRESDEN la Kingston avea, totusi,
pentru interesele navale germane, o altd importanta decat aceea de a
transporta pe expresedintele mexican. Cu ceva timp inainte, in urma unei
revizuiri a planurilor de razboi germane, s-a hotarat adoptarea unui
mijloc de a intari crucisatoarele germane din alte mari prin inlocuirea
navelor mai uzate cu unele mai moderne si mai rapide. Astfel,
KARLSRUHE a primit ordin sa se indrepte spre Antile, sa schimbe
comandantul cu cel de pe DRESDEN, iar aceasta din urma sd ia drum
spre Germania. Acest schimb urma sd se efectueze in Jamaica, dar
zvonurile nelinistitoare din insula Haiti au schimbat punctul de intalnire
al crucisatoarelor germane, acestea urmand sa faca jonctiunea la Port au
Prince. In acest port, pe 26 iulie, a avut loc schimbul de comandanti, iar
KARLSRUHE, acum sub ordinele comandantului Kohler, a plecat sa isi
reia locul Tn cadrul escadrei internationale de la Vera Cruz. DRESDEN,
aflat sub ordinele comandantului Liidecke, a mai stationat doua zile la
Port au Prince, pana in momentul in care a primit, de la Amiralitatea
germand, informatiile despre tensionarea relatiilor europene, dar si
ordinul de a se indrepta catre Germania, astfel cd a plecat spre insula
Saint Thomas unde urma sa ambarce carbune si alte aprovizionari in
vederea drumului lung catre casa.

Stationand la Vera Cruz, inainte de sosirea lui DRESDEN din
Jamaica, amiralul Cradock a aflat primele noutati importante, exceptand
informatiile obtinute din presa americana care comentau situatia generala
din Europa, din textul unei telegrame preliminare de avertizare, din 27
iulie, care i indica necesitatea de a monitoriza crucisatoarele germane,
fara ca acest lucru si pard evident. In acel moment, cunoscand prezenta
crucisatoarclor DRESDEN si KARLSRUHE la Port au Prince, pe 26
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iulie a expediat, cu promptitudine, unul dintre crucisatoarele sale intr-0
pozitie din care putea observa, cu tact, miscarile navelor germane.

Pe de alta parte, a trimis pe ESSEX spre nord, care a fost raliat,
mai tarziu, de catre LANCASTER, acesta terminand reparatiile Tn
arsenal, iar amandoud au primit avizul de a executa atacuri asupra
marilor rute comerciale ale Atlanticului de Nord. De asemenea, Cradock
a dat ordin ca, la nevoie, BRISTOL si ESSEX sa se concentreze in largul
coastelor Braziliei pentru a supraveghea drumul spre La Plata impotriva
unui eventual atac.

Masurile de precautie pe care le-a adoptat amiralul britanic erau
de a acoperi, pe cat posibil, drumurile maritime din Atlanticul de Nord,
iar el, Tnsusi, a ramas la Vera Cruz, asteptand in liniste desfasurarea
evenimentelor si pregatindu-si navele pentru razboi, conform cu evolutia
ulterioara a situatiei. Aceasta asteptare nu a fost de lunga durata si, chiar
de la debutul conflagratiei mondiale a prins forma razboiul de cursa
desfasurat de catre pacheboturi armate care aveau ca misiune sa
impiedice sau sd ingreuneze realizarea dispozitivului naval britanic
pentru protectia comertului maritim. Relatiile extrem de tensionate dintre
Aliati si Puterile Centrale s-au rasfrant §i asupra navigatiei comerciale
germane, multe dintre nave fiind retinute in porturile Americii de Nord.
Aceasta situatie a oferit Germaniei un mare numar de nave apte sa
desfasoare razboi de cursa, nave inarmate care ar fi afectat, in mod sever,
comertul aliat in Atlanticul de Nord.

Pe 31 iulie, nave precum VATERLAND si-au anulat voiajul,
amenintand, prin prezenta lor, dominarea situatiei pe care Cradock
incerca sd o controleze Tn zona aflata la sud de Terra Nova, pe unde
treceau principalele rute spre New York sau Saint Laurent. Patru zile mai
tarziu, ESSEX si LANCASTER au luat drum spre nord pentru a proteja
zona amenintata si, datoritd unei atitudini foarte precaute, a ordonat si
crucisatorului BRISTOL sa le ajunga din urma.

Incepuseri sa se raspandeasca zvonuri din ce Tn ce mai puternice,
considerate demne de incredere. Acestea semnalau prezenta unuia sau
mai multor crucisatoare inamice in largul coastelor Statelor Unite; unul
descria cu multa Insufletire un angajament cu navele lui Cradock. Cum
amiralul ignora pozitiile crucisatoarelor germane, a avut o mare surpriza
cand unele dintre zvonuri s-au dovedit a fi adevarate. Datoritd lui
BERWICK, care fusese trimis sa supravegheze crucisatoarele germane,
Cradock a aflat ca portul Havana fusese vizitat fard vreun rezultat, iar
dinspre insule nu avea nicio informatie. Considerand, imediat, ca
inamicul se deplasase spre nord pentru a ataca marile drumuri
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comerciale, amiralul britanic a hotarat sa se puna in miscare, deplasandu-
se de la Vera Cruz in Jamaica, unde a stationat o zi pentru aprovizionarea
cu carbuni si, in dupa-amiaza fatalei zile de 4 august, a plecat spre zona
consideratd a fi amenintata, concentrandu-si toate fortele, cu exceptia lui
BERWICK, in zona Atlanticului de Nord, intre Capul Race si Capul
Hatteras, apreciind ca acesta era primul pas pentru curatarea oceanului.

Aceste zvonuri tulburatoare privind prezenta inamicului in zonele
nordice erau departe de realitate. DRESDEN, dupa intdlnirea cu
KARLSRUHE la Port au Prince, a plecat, pe 28 iulie, spre Saint Thomas,
unde a ajuns cu douad zile mai tarziu. Fara a pierde timp, avand in vedere
ca avea ordin sd se intoarca in Germania, crucisatorul si-a completat
necesarul de carbune si a luat drum catre noua sa destinatie. Dar, de abia
trecusera trei ore cand a primit, de la Berlin, informatia care anunta
periculoasa situatie politicd, ordinul de revenire fiind anulat, iar
comandantul Liidecke urmand sa se pregateascd pentru inceperea
razboiului de cursa in Atlanticul de Sud. Conform acestor instructiuni, a
facut cale intoarsd, ludnd drum spre coasta de nord-est a Braziliei.
Navigand spre sud-est, fard sa fie observat, a primit informatia privind
declaratia de razboi a Frantei in apropiere de Antigua. Intuind ceea ce
urma sa se Intdmple cateva ore mai tarziu, comandantul german si-a
definitivat planurile, in conditiile in care principala sa problema era
aprovizionarea navei cu carbune, hotdrand, astfel, sd execute aceasta
operatiune in punctul izolat din largul coastelor braziliene cunoscut drept
Rocas Reef.

Instructiunile pe care comandantul Liidecke le-a primit de la
Tnaltul Comandament Naval german erau foarte clare, dar Atlanticul de
Sud este o regiune extrem de vastd. Liidecke s-a gandit cd volumul
traficului din largul estuarului La Plata si din partea sudicd a oceanului
justifica, pe deplin, un rizboi de cursi asupra comertului. In aceste
conditii, s-a indreptat spre prima sa baza de la Rocas Reef, astfel ca pe
data de 5 august, cand a primit vestea despre declansarea razboiului cu
Anglia, se afla aproape de varsarea marelui fluviu Amazon. Imediat,
terenul sdau de vanatoare s-a extins, astfel ca intreg traficul din sudul
oceanului era deschis loviturilor sale.

Celalalt reprezentant al marinei germane din Atlantic,
KARLSRUHE, dupa ce a parasit Port au Prince, a luat drum de-a lungul
coastei cubaneze, cu intenfia de a ajunge la baza sa de la Vera Cruz, dupa
ce s-ar fi aprovizionat cu carbune si alimente la Havana, unde a ajuns in
data de 28 iulie. Vestea despre criza europeana i-a parvenit de la Berlin
cand se afla in plin proces de refacere a plinurilor. Mai tarziu, a primit o
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altd stire despre un razboi iminent intre Aliati si Puterile Centrale, astfel
ca, comandantul a decis, cu intelepciune, ca era preferabil sa evite
vecindtatea puternicei escadre internationale care se giasea in apele
mexicane, dar care astepta instructiuni suplimentare. In aceste conditii, a
iesit pe mare la o distanta suficientd de litoral care sa il fereasca de a fi
observat, fiind, totusi, in contact nemijlocit cu agentii germani de pe
teren. A fost informat astfel, prin telegraf, ca BERWICK se afla la
Havana, unde alimenta cu carbune, si ca incerca, evident, sa afle unde era
KARLSRUHE. Aproape in acelasi timp, a primit ordin sa se pregatreasca
pentru executarea razboiului de cursd Tmpotriva comerfului aliat. Pe de
altd parte, i s-a sugerat sa intre in legatura cu pacheboturile germane care
se aflau in porturile Americii de Nord si care erau susceptibile a fi
folosite 1n razboiul de cursd, urmand sia le Tnarmeze in limitele
posibilului, fara a i se compromite propria valoare combativa.

Presupunand, imediat, ca ruta care se intindea de-a lungul coastei
Floridei era foarte evidenta, iar miscarile sale urmau sa fie, in mod cert,
observate §i semnalate, crucisdtorul german a revenit pe coasta
septentrionald a Cubei, evitand rutele obisnuite ale traficului comercial, si
a luat drum spre labirintul de atoluri si recifuri de la Plana Keys —
bineinteles in afara cailor navigatiei comerciale, dar avand posibilitatea
de a debusa convenabil In ocean — astfel Incat sa stea ascuns pand la
primirea unor noi instructiuni. Aflat in singuratatea zonei, comandantul
lui KARLSRUHE si-a definitivat planurile, a stabilit intalniri secrete cu
navele germane de aprovizionare cu carbune §i s-a pus In legaturd cu
marile pacheboturi cu care putea coopera in cadrul razboiului de cursa.

Avand ordine precise de pregatire a ostilitatilor, inca din dupa-
amiaza zilei de 4 august, comandantul Kohler, a ridicat ancora si a luat
drum spre Antile i spre regiunile focale ale comertului maritim care se
aflau in nord. In timp ce executa acest mars, S-a pregitit pentru lupta, si-a
camuflat luminile si a intrat in legatura telegrafica cu pachebotul german
KRONPRINZ WILHELM, cu care a stabilit un punct de intalnire situat
pe ruta care se indrepta catre nord, pentru data de 6 august, orele 11.00.
Kohler putea auzi, distinct, convorbirile radiotelegrafice ale
crucisatoarelor britanice, dar, convins cd necesitatea pastrarii secretului
actiunilor proprii era mai eficace, a continuat sa manevreze in liniste si sa
se Intdlneasca cu marele pachebot german in locul stabilit, in pofida hulei
puternice reusind sa transbordeze doua dintre tunurile sale de 88 mm.

In acest timp, amiralul Cradock se gribea citre nord cu
SUFFOLK si cu BRISTOL, care il preceda la o distanta de cateva sute de
mile, cand a primit informatia despre declaratia de razboi in seara zilei de
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4 august (timpul local). Deductiile sale i-au oferit certitudinea cd navele
inamice luasera drum catre nord §i ca acestea se gaseau la o oarecare
distanta in fata lui. In dimineata zilei de 6 august era, deja, foarte avansat
pe drumul lui, trecand de ultimele grupuri de insule ale Antilelor cand,
dintr-o gluma a hazardului, a decoperit, nu unul ci doi inamici.

Punctul de intalnire dintre KARLSRUHE si pachebotul german
se afla chiar pe ruta amiralului englez si, cu cateva momente inainte de
amiaza, Cradock a descoperit, departe 1n fata lui, crucisatorul german si
marele sau auxiliar stopate. Sunand sirenele de lupta si marind viteza, s-a
indreptat direct spre navele inamice care, vazandu-l, s-au separat imediat,
fiecare dintre ele luand drum invers perpendicular fatd de cel al lui
Cradock. Lasand sa plece pachebotul armat, amiralul britanic a inceput
vandtoarea inamicului mai important dar, stiind ca viteza lui
KARLSRUHE depasea viteza lui cu mai putin de un nod, credea ca avea
putine sanse si il forteze si se lupte. Tn timpul acesta, BRISTOL fiind la
nord, Cradock a telegrafiat acestui crucisator usor coordonatele punctului
catre care trebuia sd se indrepte. Comandantul Fanshawe de pe
BRISTOL, cunoscénd, astfel, pozitia si ruta de fuga a lui KARLSRUHE,
a ficut, imediat, cale intoarsi pentru a intercepta inamicul. in pofida
distantei mari la care se afla BRISTOL, 400 de mile marine, viteza mare
a celor doud crucisatoare care goneau unul spre celalalt le-a apropiat
foarte rapid.

Putin cate putin, ora dupa ora, pe timpul acestei urmariri devenea
evident pentru crucisatorul SUFFOLK ca nu putea ajunge din urma nava
germana, desi forta aparatul propulsor, si cd acesta putea sd scape, mai
ales ca nici BRISTOL nu parea sd reuseascd sa ajungd In zona.
KARLSRUHE se indrepta spre nord, sperand ca pe timpul noptii sa
scape de urmaritor, nestiind ca, totusi, BRISTOL se apropia de el cu
repeziciune. Putin dupa orele 20.00, BRISTOL a zarit silueta inamicului
sau conturdndu-se pe luna care rasdrea, acesta neputand sia descopere
nava britanica datoritd intunericului profund. Dupad cinci minute,
BRISTOL a deschis focul, spargand linistea noptii si atentionand pe
KARLSRUHE despre prezenta unui adversar. Realizdnd, imediat,
situatia neprielnica, cu un inamic in fatd si unul in spate, comandantul
german a raspuns, imediat, cu artileria, girand, brusc, spre est urmat de
BRISTOL care, avand viteza mai mica, nu il putea ajunge. Crucisatorul
german a putut, astfel, s scape si sa dispard in noapte, batdlia incetand
cand distanta a devenit prea mare pentru ca artileria britanica sa aiba un
tir eficace. A fost pentru ultima oara cand o nava de razboi engleza s-a
mai ntalnit cu KARLSRUHE, desi acesta a reusit sa devasteze comertul
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maritim pana in luna noiembrie. Cu toate acestea, un lucru devenise sigur
pe timpul luptei si al urmaririi, acela ca inamicul luase drum spre sud si,
pentru moment, rutele comerciale nordice nu erau expuse pericolului.
Asa cum vedea Cradock, situatia ramanea, pe moment, mult mai linistita,
fiind putin probabil ca cele douad crucisdtoare germane sd opereze,
impreuna, in aceeasi regiune, astfel ca s-a grabit sa Instiinteze autoritatile
din New York ca, pe moment, Atlanticul de Nord era degajat. Pentru a
anula eforturile lui KARLSRUHE, a luat masuri pentru executarea unei
operatiuni de cautare in Antile de catre BERWICK, BRISTOL si doud
crucisitoare franceze, CONDE si DESCARTES, care au fost plasate sub
ordinele sale.

In ceea ce il priveste, a stationat putin in Bermude pentru a
alimenta nava cu carbune, dupa care a plecat cu toata viteza spre nord
pentru a purta pavilionul de razboi britanic pe rutele care duceau catre
New York si a sprijini pe ESSEX si LANCASTER care patrulau in
aceasta regiune si in fata intrarii Tn golful Saint Laurent.

Cand a ajuns in fata New York-ului, pe 11 august, a gasit
comertul maritim mai mult sau mai putin oprit datoritd primului soc al
declaratiei de razboi, in pofida eficacitatii supravegherii britanice a
comunicatiilor din Atlanticul de Nord.

De cealalta parte a Atlanticului, in regiunea importantd care se
intindea de la intrarea in Marea Manecii pana la insulele Capului Verde,
amiralii Stoddart si Robeck au reusit, dupa numeroase dificultati, sa
reuneasca escadrele lor, constituind Flota a treia, cu care au executat o
supraveghere riguroasd a tuturor posibililor corsari constituifi din
pacheboturile germane stationate in porturile portugheze sau spaniole si,
in general, au mentinut, cu fermitate, rutele comerciale si punctele focale.
Partea de sud a acestei regiuni era mult mai importanta, astfel ca amiralul
Stoddart si-a concentrat, acolo, fortele, avand pavilionul pe crucisatorul
CARNAVON, si servindu-se de Saint Vincent si Cap Verde ca baze.

Tn momentul in care Cradock a ajuns in largul portului New York,
a fost instiintat, din surse destul de dubioase, ca KARLSRUHE intrase in
Porto Rico, iar aceasta informatie i-a confirmat, o data in plus, ideea sa
de a securiza Atlanticul nordic. In acest timp, pozitia lui DRESDEN nu a
putut fi determinatd, de aceea amiralul englez considera ca, pana cand
crucisatorul german nu era descoperit, nu putea abandona regiunea New
York.

Informatiile nu au intarziat sid aparda, fiind foarte frapante,
deoarece marcau, in mod hotarat, ofensiva germana contra comerfului
maritim. Tn ziua care a urmat sosirii lui SUFFOLK 1in largul New York-
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ului, acesta a primit o informatie conform careia HOSTILIUS, o nava
comerciala britanicd, fiind stationatd la Barbados, a anuntat ca
DRESDEN oprise, pe 6 august, la varsarea fluviului Amazon. Alte
informatii i-au parvenit lui Cradock in aceiasi zi, continand pozitia
crucisatorului KARLSRUHE 1in insula olandeza Curagao.

In ceea ce priveste cele doud crucisitoare germane, Atlanticul de
Nord era degajat, iar Amiralitatea a putut anunta, in mod oficial, ca
traversarea Atlanticului era sigura.

Dupa o zi sau doud de la informatiile provenite de la
HOSTILIUS, alte noutati au venit de la alte doud nave britanice,
DRUMCLIFFE si LYNTON GRANGE, care fusesera, de asemenea,
oprite de catre DRESDEN 1in aceeasi zona ca si HOSTILIUS, la cateva
ore distantd; ndata ce aparatul de telegrafie a fost eliminat, DRESDEN
le-a permis sa isi continue drumul. Nu era nevoie de alte confirmari ale
pozitiei inamicului; faptul cd navele inamice pareau cd doar opreau
navele comerciale fara sa le scufunde facea enorm pentru a linisti
navigatia comerciald, mai mult decat aparitia lui Cradock si a escadrei
sale pe rutele comerciale maritime. Tn foarte scurt timp, traficul maritim a
inceput sa se mute in Atlanticul de Nord, aproape cu acelasi volum ca
inainte de razboi.

Prima parte a misiunii lui Cradock era indeplinitd, rutele
comerciale nordice fiind relativ sigure in timp ce mobilizarea in Marea
Britanie era finalizata, iar alte nave de razboi primisera misiunea de a
supraveghea rutele si punctele nodale ale acestora.

Toate informatiile primite despre inamic plasau cele doua
crucigdtoare 1n partea de sud fatd de Cradock, unde exista un mare numar
de drumuri maritime importante, astfel ca era evident pentru
comandantul englez ca trebuia sa incerce sa isi dispuna crucisatoarele cat
mai aproape de acestea. Situatia se putea complica deoarece, pana la un
punct, miscdrile lui KARLSRUHE reprezentau o amenintare pentru
Antile si pentru canalul Panama, deschis pentru navigatie din 15 august,
care determina o recrudescenta a activitatii in acele mari.

BRISTOL si BERWICK, impreuna cu cele doud crucisatoare
franceze, se aflau, deja, in zond dar, ludnd in considerare importanta
acesteia si necesitatea de a mengine pe DRESDEN 1n miscare, departe de
Antile, Cradock a cerut aprobarea Amiralitatii de a descinde el insusi,
lasand restul escadrei la larg de New York. Esecul sau in confruntarea cu
KARLSRUHE, foarte enervant, i-a imprimat profund, in suflet,
necesitatea de a avea o nava atat de rapida incat sa aiba sanse de reusita
in a ajunge crucisatoarele germane, astfel ca si-a mutat pavilionul de pe
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SUFFOLK pe crucisatorul cuirasat GOOD HOPE, care tocmai sosise, cu
care a plecat spre sud, pe 16 august.

Efectele opririi comertului maritim datorita terorii unui razboi de
cursd desfisurat cu pacheboturi armate s-au simtit foarte serios. In ciuda
eforturilor autoritatilor rezidente in porturile neutre, unde se gaseau acesti
posibili corsari, de a Tmpiedica orice incalcare a neutralitatii, se considera
ca o singurd masurd asigura combaterea acestui pericol, anume blocada
strictd si stransa asupra porturilor unde erau acostate nave presupus
suspecte. Prin urmare, in loc de a concentra crucisatoarele pentru a cauta
pe KARLSRUHE si DRESDEN, in loc de a organiza un sistem de
patrulare pentru a proteja, in mod eficient, comertul impotriva actiunii
acestora, pentru a satisface nevoia de supraveghere a posibililor corsari,
se luau masuri de razboi deja incercate, executate de un numar mic si
convenabil de crucisatoare.

Tn acest timp, cum rutele din Atlanticul de Nord erau, practic,
degajate, si cum sosise momentul unei urmariri a crucisatoarelor germane
angajate in razboiul de cursa, existau alte metode de a le anihila. Rolul
unui crucisator de a conduce un razboi de cursa intr-o mare pe care o
controla adversarul nu putea continua pentru mult timp deoarece
aproviziondrile ii soseau prin intermediul navelor comerciale inamice sau
prin intermediul navelor de razboi care le protejau, care le puteau
distribui combustibil si alte aproviziondri. Nu este prea mult dacd se
afirma ca posibilitatea unei nave care desfdsoara razboi de cursa de a
cauza pagube este direct proportionala cu capacitatea sa de a obtine
combustibil, alimente §i materiale necesare. Astfel, distrugerea statiilor
de radiotelegrafie, cablurilor de comunicatii, blocada, distrugerea sau
capturarea bazelor posibile ale inamicului, Tntreruperea tuturor

Un comitet intrunit inainte de razboi, prezidat de amiralul sir H.
Jackson, a intocmit, cu atentie, proiecte in legaturd cu aceste operatiuni
si, gratie fortelor existente in Atlantic, s-a putut urmari punerea lor in
practica. Principalele cabluri germane care traversau Pas de Calais pentru
a lega Emden de Vigo, in Spania, au fost taiate incd de la inceputul
ostilitatilor, dar raméaneau importante statii de radiotelegrafie la Duala, in
Camerun si la Kamina, in Togo.

in proiectul initial, aceste operatiuni erau, Tn principal, navale, iar
fortele necesare erau furnizate de catre escadra amiralului Stoddart, in
cooperare, daca era necesar, cu garnizoanele coloniilor vecine.

Actiunile s-au desfasurat rapid, dar in Camerun a fost necesara
expedierea de intariri militare care au venit in ajutorul fortelor Iui
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Stoddart. Odata ce a fost declarat ca Atlanticul era liber, - nu mai exista
niciun nou indiciu privind privind activitatea crucisatoarelor germane,
dupa aventura lui DRESDEN in larg de Amazon — Amiralitatea a aprobat
ca detasamentele de nave de razboi sa isi restranga activitatea doar asupra
sistemului de protectie a comertului.

Abia ce aceste ordine fusesera date ca o schimbare completd a
survenit 1n intreaga situatie. Pachebotul GALICIAN a sosit la Tenerife,
pe 16 august, anuntdnd ca a fost oprit de pachebotul armat KAISER
WILHELM DER GROSSE, care i-a distrus aparatura de radiotelegrafie.

Confirmarea acestei noi probleme pentru regiunea Atlanticului de
est s-a facut repede, deoarece, in ziua urmatoare, pachebotul ARLANZA,
apartindind de Royal Mail Steam Pacific, a sosit de la Las Palmas,
raportand ca a fost, de asemenea, oprit de catre acelasi pachebot armat
german si, de asemenea, aparatura de radiotelegrafie a fost distrusa, iar
nava nu a fost scufundata, ca si in cazul lui GALICIAN, datorita
pasagerilor aflati la bord. In ciuda faptului cd acest pachebot armat
semnalat pe mare nu parea ca intentiona sd scufunde navele interceptate,
Amiralitatea a decis sa fie vanat si nimicit, iar crucisatorul HIGHFLYER,
comandant Buller, a primit, astfel, ordin sa execute misiune de patrulare
n nordul insulelor Canare.

Timp de cateva zile, cdutarea nu a avut niciun rezultat dar, intr-un
sfarsit, actiondnd prompt pe baza unor informatii destul de vagi,
comandantul Buller a gasit pe KAISER WILHELM DER GROSSE, pe
26 august, intr-un golf izolat al lui Roi d’Oro, in timp ce alimenta cu
carbune. Acesta a cerut sd se predea si, neprimind niciun raspuns, a
deschis focul dupd un timp rezonabil. Dupa ce nava germana a fost lovita
serios, echipajul a abandonat nava si s-a indreptat spre dunele costiere;
dupd o ord si jumditate dupd ce a fost descoperitd, nava corsar s-a
scufundat.

Problemele ridicate de catre pacheboturile armate erau minore
fata de loviturile care puteau fi cauzate de caitre DRESDEN si camaradul
sau. Pozitia lui DRESDEN cat si a lui KARLSRUHE erau aproape
necunoscute cand, un raport primit de la GALICIAN a tulburat linistea
regiunii de sud. Prezenta primului a fost semnalatd in largul varsarii
Amazonului, iar alt zvon, neconfirmat, l-a indicat in largul coastelor
Venezuelei.

In ceea ce priveste al doilea crucisitor german, deoarece in zona
se gaseau fortele lui Stoddart si puternicul divizion pe care 1l lasase in
Antile, Cradock se credea asigurat, astfel ca putea sa abandoneze aceasta
zond. DRESDEN, din contrd, reprezenta o problema cu o rezolvare
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diferitd, deoarece opera la limita sudica a regiunii controlate de acesta,
foarte vulnerabila, unde comertul maritim avea o foarte mare importanta
si unde crucisatorul usor GLASGOW era singurul reprezentant al flotei
britanice.

La inceputul razboiului, GLASGOW, singura nava de razboi
britanica din apele orientale ale Americii de sud, se gasea la Rio de
Janeiro unde, prin simpla prezenta, contribuia foarte mult la indepartarea
conditiilor defavorabile intereselor britanice care generau probleme
economice. In prima zi a rdzboiului, nu exista niciun crucisitor german in
apele sud-americane, dar numeroasele zvonuri false si teama constanta de
atac asupra drumurilor comerciale, foarte importante, dar foarte putin
protejate, au provocat o paralizare, aproape completd, a navigatiei
comerciale. GLASGOW a facut tot ce putea fi posibil prin prezenta,
facand adevarate miracole pentru restabilirea cursului normal al
comertului maritim, dar era imposibil ca o singurd nava sia asigure
controlul unei regiuni extrem de vaste care, fara acesta, se afla la
discretia inamicului.

Urme ale activitatii lui DRESDEN din 6 august, in largul
Amazonului, a atras pe GLASGOW spre nord, imediat ce acestea au fost
cunoscute, iar navele comerciale germane — carboniere si nave de
aprovizionare — au fost ignorate de nava britanica. Pe masura ce zilele
treceau, situatia devenea din ce in ce mai gravd deoarece, pe langa
posibilitatea de a vedea aparand cele doua crucisatoare germane pe rutele
comerciale ale Americii de sud, mai exista teama de a intalni marile si
rapidele pacheboturi germane — posibili corsari — care la Pernambuco, la
Rio si oriunde altundeva nu pierdeau ocazia de a se inarma si de a se
napusti asupra navelor comerciale.

In pofida acestei amenintari, calmul manevrelor lui GLASGOW
in fata acestei situatii dificile si-a facut efectul, putin cate putin, iar
increderea s-a restabilit, cind DRESDEN si-a facut o noua aparitie si,
dintr-o singura lovitura a distrus toata munca lui GLASGOW.

Dupa ce si-a abandonat cele trei capturi n largul Amazonului, pe
6 august, DRESDEN a continuat sa se mentind in centrul drumurilor
comerciale, dupad care s-a deplasat intr-o mica baie pustie de pe coasta
braziliand, unde a alimentat cu carbuni. Dupa aceasta, a luat drum catre
baza pe care o stabilise la Rocas Reef. Acolo, datorita unor masuri
judicioase pe care le-a ordonat, comandantul Ludecke s-a intalnit cu nava
de aprovizionare cu carbuni BADEN si cu o altd navd. BADEN parasise
Pernambuco pe 12 august avand la bord aproximativ 12.000 de tone de
carbune.
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Imediat, in ziua urmatoare, DRESDEN a inceput ambarcarea dar,
in pofida necesitdfii urgente de a umple magaziile goale ale
crucigdtorului, a trebuit sd renunte la operatiuni datoritd hulei puternice
dar, pe 13 august, acesta s-a reintdlnit cu cele doud nave auxiliare.
Comandantul german stia ca nu trebuia sa ignore faptul ca indiciile pe
care le lasase Tn urma privind actiunile pe care le executase in largul
varsarii Amazonului puteau genera ample operatiuni de cdutate din partea
escadrei britanice. Prin BADEN a obtinut informatii importante privind
masurile de protectie a traficului care se desfasura la Rio de la Plata,
deoarece ruta sa trecea prin aceea regiune.

Dar, sansa parea sd se indeparteze de nava germand deoarece,
dupa doua zile de cand parasise Rocas Reef, fiind la est de Pernambuco,
s-a Intdlnit cu vaporul englez HYADES. Aceasta intdlnire, desi
intamplatoare, nu a schimbat planurile de campanie a lui DRESDEN de a
ataca prin surprindere navigatia comerciala. In aceste conditii, daca 1-ar fi
lasat pe HYADES sa 1si continue ruta, asa cum a lasat si alte nave,
pozitia si intentiile sale ar fi fost cunoscute intr-un timp foarte scurt,
astfel ca nava britanica a fost capturata, echipajul transferat pe una dintre
navele auxiliare germane, apoi a fost scufundatd, iar crucisatorul si-a
reluat drumul spre sud. Nu a trecut mult timp si s-a intersectat cu o alta
nava comerciala, care s-a dovedit a fi una neutra, care se indrepta spre un
port neutru, astfel cd nu putea fi scufundatd. Prin urmare, aceastd nava
norocoasa a fost lasatd sa 1si continue drumul, fiind libera sa faca
cunoscuta pozitia lui DRESDEN. Comandantul german si-a dat seama
ca, pentru a se ascunde, trebuia sd ia masuri suplimentare, astfel ca a
transbordat echipajul capturat de pe HYADES pe cea mai mica dintre
navele sale auxiliare, si a luat drum spre un port brazilian, unde a ajuns
pe 20 august. Imediat, noutatile despre aventurile lui DRESDEN s-au
raspandit in cele patru puncte cardinale. In aceste conditii, pentru a-si
pierde urma, DRESDEN a plecat spre insula pustie Trinidad, aflata la
500 de mile de coasta braziliana, unde s-a ascuns impreuna cu BADEN,
si unde s-a intalnit cu altd nava de aprovizionare, SANTA ISABEL, care
plecase din Buenos Aires pe 9 august. Nevoia de reaprovizionare era atat
de mare ncat, in pofida hulei puternice care a provocat avarii la opera vie
datorita ciocnirilor cu nava de aprovizionare, DRESDEN si-a continuat
ambarcarea de carbune. Dupd doud zile de travaliu, crucisatorul a putut
sda plece, impreuna cu cele doud nave auxiliare, pe 22 august, spre
regiunea focald a traficului comercial de la Plata.

Noutatile despre soarta lui HYADES, transmise de la Rio de
Janeiro, au avut un dublu efect. In primul rand, acceptind o informatie
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neverificata de la consulul german din Tenerife care spunea ca KAISER
WILHELM DER GROSSE scufunda nave pe partea cealalta a
Atlanticului, increderea lumii comerciale a scazut la zero, iar navigatia
comerciald s-a oprit o data in plus. Pe de altd parte, povestile despre
bravura lui DRESDEN 1in apele invecinate, in acelasi timp cu stirile care
anuntau ca nave de razboi germane fusesera vazute in largul coastelor
braziliene, au Tincurajat mai multe nave germane, printre care si
pachebotul CAP TRAFALGAR, sa iasd pe mare. Acesta a parasit
Montevideo, pe 22 august, si s-a indreptat catre insula Trinidad cu
intentia de a se Tnarma si a se transforma 1n corsar prin intermediul
canonierei EBER. Aceastd micd canonierd costiera stationa, la inceput,
pe coasta occidentald a Africii. Ordinele de razboi germane prevedeau ca
navele din aceastd categorie, datoritd faptului cad erau improprii
razboiului de cursda, trebuiau sa se pregdteasca pentru a arma
pacheboturile pentru a deveni nave corsar.

Din punct de vedere britanic, noutatea nimicirii lui HYADES nu
putea fi lasatd deoparte, pentru cd DRESDEN se parea cd abandonase
principalul centru de trafic de la Pernambuco. Acest fapt indica, in mod
clar, faptul cd crucisiatorul german se decisese sd atace navigatia
comerciala foarte bogata si vulnerabild de la Plata.

Prin urmare, amiralul Cradock a hotarat, conform ordinelor
Amiralitatii care a stabilit sd se deplaseze spre sud, spre insulele
Abrolhos, atingdnd si Rocas Reef, sd plece pe 22 august pentru a-si
indeplini misiunea. Cum apele Atlanticului de Nord erau, practic,
degajate de crucisatoarele inamice, si alte posibile nave corsar erau
blocate in porturile neutre, rutele comerciale se puteau considera sigure si
puteau fi parisite de escadra Americii de nord. In aceeasi zi in care
Cradock a ridicat ancora, GLASGOW a primit o Intdrire necesara in baza
secreta din insulele Abrolhos, crucisatorul cuirasat MONMOUTH.
Aceste doud nave au inceput sa caute, Impreund, in regiunea
Pernambuco, unde se parea ca actiona DRESDEN.

Intr-o siptiméand, Cradock a atins apele braziliene cu GOOD
HOPE si, apeland la BERWICK si BRISTOL care erau in urmarirea lui
KARLSRUHE in Antile, a inceput, pe 27 august, o serioasd cautare pe
coasta nordica a Braziliei, spre Pernambuco, in timp ce GLASGOW si
MONMOUTH se indreptau spre baza germana de la Rocas Reef, pe care
au gasit-o complet abandonata. Acest fapt 1-a convins pe comandantul
Luce, de pe GLASGOW, ca inamicul se afla mult mai la sud, in altd zona
decadt cea in care executase cautarea. Temandu-Se pentru securitatea
navigatiei in zona Rio de La Plata, s-a intors, imediat, in baza sa de la
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Abrolhos unde a alimentat cu carbune. Acolo a ajuns si pachebotul armat
OTRANTO, astfel ca divizionul format din cele trei nave a repornit spre
sud pentru a reincepe cautarea adversarului in regiunea focald de la Rio
de La Plata.

Amiralul Cradock si-a intrerupt actiunile zadarnice de cdutare de-
a lungul coastelor braziliene si a intrat sd ancoreze la insula Fernando
Noronha. Acolo a primit, pe 1 septembrie, informatia, foarte importanta,
ca o grupare de nave comerciale germane, presupuse a fi transportatoare
de céarbune, se afla n deplasare catre stramtoarca Magellan. Aceastd
informatie avea o importantd foarte mare si, dacd examinam situatia
evenimentelor din alte mari, semnificatia sa era de natura sa schimbe
intregul curs al operatiunilor viitoare. In loc de a avea de-a face cu unul
sau doua crucisatoare, cu navele auxiliare, posibilitatea de a se Tntalni cu
o forta reunitd de crucisatoare era la limita probabilitatii.

In mirile din Extremul Orient, germanii detineau o puternici
escadra de crucisatoare, aproape egald cu escadra britanica din marile
Chinei. Dupa o lund, adica dupa inceperea ostilitatilor, aceasta escadra s-
a pierdut in imensitatea Pacificului, astfel ca era de asteptat sa apara
brusc, dintr-o zi in alta, pe rutele comerciale sau pentru a ataca o escadra
aliata izolatd. Aceastd stare de fapt a durat pana pe 23 august, zi in care
Japonia a declarat razboi Germaniei si s-a alaturat aliatilor. Era evident
ca, 1n fata acestei superioritdti coplesitoare de forte in Extremul Orient,
acele mari deveneau inaccesibile pentru escadra germana, astfel ca
aceasta a cautat alte sfere de activitate; in aceste conditii, era imposibil de
aflat incotro se indreptau navele germane.

Informatia despre gruparea unor nave transportatoare de carbune
presupus a se deplasa catre stramtoarea Magellan, coroboratd cu stirea
venitd de la Rio de Janeiro cd DRESDEN scufundase nava comerciala
engleza HOLMWOOD, aproape de La Plata, la 5.000 de mile mai la sud
de zona unde se presupunea a fi KARLSRUHE, I-au convins pe amiralul
Cradock ca concentrarea tuturor crucisatoarelor germane, cele doud care
reprezentau propriile finte, si escadra din Pacific, urma sa se efectueze in
jurul stramtorii Magellan, avand ca obiectiv lovirea metodica a rutelor
comerciale din Atlantic.

Amiralul britanic nu

a pierdut timpul si a comunicat rationamentul sau Amiralitatii,
adaugand si temerile sale privind concentrarea forfelor germane in
apropierea stramtorii Magellan, propunand ca sd se deplaseze, imediat,
pentru a oferi protectie navigatiei comerciale din America de Sud. Ideile
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lui Cradock erau 1n asentimentul Londrei, astfel ca a primit ordin sa isi
mute zona de actiune pe coastele Americii de Sud.

La primirea acestor ordine, comandantul englez a luat drum spre
Pernambuco pentru a-si concentra fortele in vederea protejarii navigatiei
spre Rio de La Plata, ordonand lui GLASGOW si celor doi companioni
sa continue drumul 1n fata lui §i sd execute patrulare intre varsarea
fluviului Rio de La Plata pana la stramtoarea Magellan, cautand urmele
lui DRESDEN apoi, daca nu il descopereau, trebuiau sa se plaseze in
largul intrarii in strimtoare pentru a impiedica acest crucisator german sa
patrunda in Atlantic astfel incat sa participe la presupusa concentrare de
forte germane.

Tn acest timp, comandantul Lidecke de pe DRESDEN, dupi ce a
parasit Trinidad, Tmpreund cu cele doud nave de aprovizionare cu
carbuni, a luat drum direct spre regiunea focala a navigatiei comerciale
situatd 1n larg de Rio de La Plata. Pe 26 august, in timp ce se gasea la
nord de rutele comerciale, s-a Tintalnit cu carbonierul englez
HOLMWOOQOD, pe care l-a scufundat dupa ce a evacuat si ambarcat
echipajul, continuandu-si, apoi, drumul.

Pe timpul ambarcarilor de carbune de la Rocas Reef si Trinidad,
DRESDEN a suferit avarii considerabile la partile superioare ale cocii,
datoritd hulei puternice, iar compasul magnetic prezenta deviatii
importante. In aceste imprejurari, luand in considerare si perioada din an
cu vreme nefavorabila, comandantul german a inceput sa se indoiasca de
intelepciunea planului sdu de a raméne in zona Rio de la Plata. Dupa
putin timp, a intalnit o altd nava comerciald, a carei incarcatura era
proprietate americand, astfel ca a fost nevoit sd o lase sa plece, nu inainte
de a debarca, la bordul acesteia, echipajul de pe HOLMWOOD. Lidecke
era constient cd acea nava, odata ajunsa la Rio de Janeiro, ar fi semnalat
pozitia lui DRESDEN 1n toata lumea. Mai mult decat atat, magaziile de
combustibil erau goale, dar acesta nu dorea sd abandoneze un asemenea
teren propice de vanatoare, astfel ca a incercat sa ambarce carbune de pe
SANTA ISABEL, operatiune devenitd imposibilda datoritd vremii
furtunoase. In pofida importantei pe care o avea prezenta sa in zoni,
comandantul s-a vazut obligat sa se deplaseze spre sud, in speranta ca
traficul la travers de stramtoarea Magellan i-ar fi oferit o mica
recompensa, iar coasta argentiniand, pustie, ar fi facut posibile operatiuni
de reparatii si aprovizionare.

Mica escadrd (DRESDEN si cele doud nave carboniere) a luat
drum spre sud, spre coastele inospitaliere ale Patagoniei, luptand
importiva marii furtunoase din Atlanticul de Sud. Pe 30 august, aceste
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nave greu Incercate au dublat capul Bahios si au ancorat, in secret, in
adapostul oferit de baia Gill. Pe 2 septembrie, aceste nave au revenit pe
mare si s-au Tndreptat spre strdmtoarea Magellan. Comandantul Lidecke
nu vedea un viitor prea stralucit, deoarece lasase, mult in spate, zonele
bogate in trafic comercial aflate intre Pernambuco si La Plata, si se
indrepta spre regiunile mult mai putin bogate ale stramtorii Magellan si
ale coastelor chiliene, mai friguroase si mai furtunoase.

Astfel, la inceputul lunii septembrie, protectia comerfului maritim
si, In particular, protectia comerfului maritim vital din Atlantic Tmpotriva
unui atac metodic reprezenta un obiectiv aproape realizat. Tn cazul in care
flota britanica a tratat doar cu doud crucisatoare inamice $i cu navele
auxiliare Tnarmate de acestea, care manevrau intr-o zona destul de redusa,
problema a fost relativ simpld; dar, amenintarea foarte reald a unei
formidabile concentrari de crucisatoare si alte nave in miscare pe intregul
ocean punea o problema de o altd importantad, si doar o structurd care
trebuia sa cunoasca totul, precum Amiralitatea britanica, putea sa adune o
flota constituitd din nave dispersate in diferite zone ale oceanului care sa
se opuna pericolului navelor de razboi germane.

THE NAVAL SITUATION IN THE ATLANTIC AT THE START OF
THE FIRST WORLD WAR
Keywords: submarines, destroyers, World War 11, Atlantic

Considering just the traffic volume, the commercial routes across
Atlantic were of the highest importance especially for British interests in
the war. This was obvious for its enemies as well, so the Germans
launched its most important naval forces with the intent of bringing
England to its knees.
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