COMANDORUL AVIATOR GHEORGHE NAGAEVSCHI-
INTRE SUSPECT DE SPIONAJ SI OPORTUNIST POLITIC

Plt.-adj. Eugen-Dorin SPATARU’

S-a nascut la 7 aprilie 1903 in localitatea Durmitoarea Veche-
Réscani, judetul Balti, fiind fiul lui Gavril, de profesie invatétor, si Maria,
casnicd. A urmat cursurile primare in localitatea natala, ulterior la Seminarul
Teologic din Chisindu, pentru ca incepand cu 1920 sa se transfere la Liceul
Militar ,,Regele Ferdinand” din Chisinau.

A fost admis fara concurs, in baza Deciziei ministeriale nr. 650 din 5
septembrie 1922, incepand cu 1 octombrie 1922, la Scoala Militard de
Cavalerie din Targoviste. A fost avansat la gradele de caporal la 1 februarie
1923 si sergent la 1 iulie 1923. Comandantul de escadron consemna:
,Basarabean de origina, si-a insusit in mod laudabil graiul romdnesc,
asimilandu-si in mod apreciabil cunostintele necesare militare si
manifestind frumoase sentimente romdnesti. Este sandtos si rezistent.
Educatia civica si militara frumoase. Inteligent, cu o buna judecatd. Este
disciplinat, autoritar si constiincios, dovedind o putere de munca demna de
toata lauda. A avut diferite insarcinari de incredere pe cari le-a dus la
sfarsit, cu multa dragoste si indemdnare. Caracter deschis, loial. Bun
camarad. Incaleci bine, curajos, fiind cotat un bun mdnuitor de arme
calare. Foarte bun executant la toate categoriile de instructie. Are
premisele necesare unui bun instructor si executor. Entuziasmat de carierd,
am convingerea cda va fi un bun ofiter de cavalerie si comandant de
ploton 2. Comandantul Divizionului de elevi, maiorul Marin Manafu,
consemneaza: ,,Bun element din toate punctele de vedere. Constiincios cu
mare zel pentru serviciu. Va deveni un prea bun comandant de ploton 3, De
asemnenea, comandantul Scolii Pregititoare de Ofiteri de Cavalerie ,,Regele
Ferdinand I”, colonelul Comanescu, apreciaza: ,,Este un bun element si va
deveni un ofiter de Cavalerie ™.

A absolvit cursurile scolii, al 28-lea din 64 absolventi, cu media
7,06, si in conformitate cu 1.D.R. nr. 2222 din 30 iunie 1924, la 1 iulie 1924

" Inspectoratul de Jandarmi Judetean Arad.

1 Monitorul Oastei nr. 44 din 15 septembrie 1922.

2 AM.N.R. Fond 1585 C.M. Regiunea Brasov, nr. crt. 4315, Memoriu personal, f. 36 (in
continuare, Memoriu).

% Ibidem.

* 1bidem.
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a fost avansat la gradul de sublocotenent si repartizat in functia de
comandant de pluton in Regimentul 13 Cilarasi®.

In Foaia calificativa pentru perioada 1 august - 31 septembrie 1924,
comandantul Regimentului 13 Cailarasi, colonelul Ioan Moescu, noteaza:
,Ofiter tandr, abia iesit din scoald anul acesta. In scurtul timp de cind a
venit la Regiment, l-am putut aprecia ca este disciplinat, cu o educatie
bund, constiincios si cu tragere de inima pentru serviciu. Ofiterul a cerut sa
fie admis la examenul de pilotaj la Aviatie. Sunt de parere a i se aproba ™.

In baza Deciziei ministeriale nr. 613 din 10 decembrie 1924, a fost
admis sa urmeze cursurile Scolii de Pilotaj Militar, zburand pe avioanele
Hariot si Proto. In baza Procesului-verbal nr. 441 din 19 septembrie 1925, a
obtinut Brevetul de pilot nr. 441. A fost repartizat ca pilot in cadrul
Grupului 2 Aviatie de recunoastere in baza 1.D.R. nr. 2924 din 1 noiembrie
1925, fiind apreciat de seful de pilotaj ca ,.exagerat de prudent. Lucreaza
bine. Cu un inteles antrenament si cu judecatd. Va deveni un foarte bun
sburdtor’.

In Certificatul de aptitudini ca pilot de recunoastere, comandantul
Centrului de Instructie al Aeronauticii, maiorul Atanase Enescu,
consemneaza: ,,Are dragoste de sbor. Disciplinat. Serios, va deveni un pilot
de nadejde. Aterisaj sigur cu miscari destul de precise, calm. Corect,
lucreaza cu judecata. Sigur in miscari, e foarte corect in aer. A executat
probele de brevet cu toatd mdiestria’®.

In acea perioadi a intrat in atentia organelor de contrainformatii ale
Sigurantei Generale, pentru presupuse actiuni de spionaj in slujba organelor
de informatii sovietice. In urma cercetarilor efectuate nu s-a confirmat acest
aspect, iar Consiliul de Razboi al Corpului 3 Armata 1-a achitat, ramanand
in atentia structurilor romanesti cu atributii in domeniu.

Comandantul Scolii de Pilotaj, maiorul Atanase Enescu, in Foaia
calificativa pentru perioada 1 noiembrie 1924 - 31 octombrie 1925,
consemneaza: ,,Sandtos si destul de rezistent. Disciplinat, educatie militara
in formatie. Si-a apropiat cu usurintd cunostintele teoretice ce s-au predat
in scoala si se arata dornic de a si le complecta. La partea teoretica a
sborului a ardtat bune aptitudini de sbor, fiind brevetat al 27-lea din 105. Ti
place mult sborul si cred ca va deveni un bun sburator. A fost banuit si
urmarit ca fdacand parte dintr-o organizatie bolsevica de spionaj, insa, la

5 Monitorul Oficial nr. 140 din 1 iulie 1924.
6 Memoriu, f. 37.

7 Ibidem, f. 39.

8 Ibidem, f. 40.
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interogatoriul ce i s-a luat la Corpul 3 Armata, a fost scos din urmarire. Nu
are propunere, neavand vechimea .

In baza Ordinului Comandamentului Aeronauticii nr. 10066 din
1926, in perioada 1 noiembrie 1926 - 1 septembrie 1928 a urmat cursurile
Scolii Speciale de Aeronautica.

La 12 ianuarie 1926 a fost pedepsit cu 5 zile arest si suspendat de la
zbor pentru ca ,,a aterizat in afara aerodromului si a rupt elicea”.

Pentru perioada 1 noiembrie 1925 - 31 octombrie 1926, comandantul
Grupului 2 Aviatie de Recunoastere, maiorul aviator Teodor Méandrescu,
consemneaza: ,,Destul de sandtos si rezistent. Poate suporta greutdtile
sborului si a campaniei. Destul de inteligent, poseda cunostintele necesare
gradului sau. Disciplinat, bine educat militareste. Ordinele primite le
executa multumitor. La Grup a avut insarcinarea mai mult ca instructor
atdat in Escadrila Scolii de Instructori cdt si la recrutii ctg. 1926. Ca
instructor la Escadrila Scoald nu a dat rezultate prea bune, lipsind mult
timp dela Grup si fiind chemat ca martor la Consiliul de Razboi al Corpului
3 Armata. La instructia recrutilor ctg. 1926 dupa ce i s-au facut ultimele
indrumari, a dat rezultate foarte bune dovedind ca poate conduce instructia
cu pricepere §i foarte multa ambitie si sarguinta de a nu esi mai jos ca altii.
Sectia Sublt. Nagaevski a fost gdsitd ca instructie, a doua din tot Grupul. In
cursul lunei septembrie a terminat Scoala de Tir si Bombardament, fiind
clasat al 10 din 70 elevi. Sburdnd la Scoala de Tir ca pilot a suferit un
accident aterizand fortat in afara aerodromului, din care s-a ales cu leziuni
destul de grave la fata. Ca pilot este cam nervos insa poseda calitatile
necesare unui bun pilot, fiind destul de fin si precis, cu multa vointa si
dragoste de sbor. Tn grup printre primii a trecut probele de pilot de
escadrila, insa pe urma nu a putut sa-si faca un antrenament complect
pentru misiuni, intrand in spital pentru a fi operat de hernie, dupa care a
obtinut un concediu medical de 30 zile si in fine a lipsit pentru a urma
Scoala de Tir. In Grup a executat un total de 1h4" de sbor. Tn rezumat este
un ofiter care are nevoe de a fi indrumat fiind inca tdanar, insa ca fons destul
de frumos. Ca pilot posedi calitdti, trebue sd se antreneze mai mult”*°.

Pentru perioada 1 noiembrie 1926 - 31 octombrie 1927, comandantul
Scolii Pregatitoare si Speciale a Aeronauticii, maiorul Haralambie Giossanu,
consemneaza: ,,Ofiterul s-a prezentat la Scolile Speciale pe ziua de
1.X1.1926 pentru a wrma cursurile Scoalei Speciale a personalulului
navigant pe doi ani de zile. A urmat cursurile de 1.X1.1926 pana la

9 Ibidem, f. 38.
10 Ibidem, f. 41.
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1.VIII. 1927, absolvind cu succes anul I al Scoalei Speciale in conditii destul
de bune, obtinand media generala 7,16, fiind clasificat al saselea din zece
ofiteri elevi. Este notat pentru acest timp de catre Inspectorul si directorul
de studii ca un ofiter inteligent, destul de ordonat, cu putere de munca si
emulatie. Disciplinat, cu caracterul in formatie. Fire cam impulsiva, insa
este constient si cauta intotdeauna a se stapani. Rezultatul la cursuri, astfel
ca nota in general este bund. pentru timpul trecut de la 1.VIL.1927 pana la
1.X1.1927 a fost notat de Grupul 2 Aviatie Recunoastere unde s-a prezentat
pentru stagiul de vara si pentru continuarea antrenamentului de sbor. A
executat diferite sboruri in lunile august si septembrie, totalizand 25 ore
18°. A4 fost intrebuintat la grup si pentru instructia trupei in perioada 2-a.
Nota Grupului il arata ca pe un element bun, insa copilaros, insda ca se
formeaza. Pentru anul acesta notele sale fiind mai mult bune, deasemenea
notele anterioare fiind bune, dovedind calitati ce vor face un bun ofiter si
fiind propzabil, Tl caracterizez: ,, Merita a inainta la randul vechimii”.**

De asemenea, colonelul loan Stoicescu, comandantul Scolilor si
Centrelor de Instructie ale Aeronauticii, consemneaza: ,,De acord cu
aprecierile Cd-tului Scoalei Pregatitoare a Aeronauticii. propun pe sublt.
Nagaevski a fi Tnaintat la randul vechimei in gradul de locotenent ”*2. lar
Generalul de Divizie Vasile Rudeanu, inspectorul general al Aeronauticii,
noteaza: ,,mentin aprecirile si propunerile de a fi Tnaintat la randul
vechimei ",

Tn conformitate cu T.D.R. nr. 2294 din 20 septembrie 1928, pe data
de 1 octombrie 1928 a fost avansat la gradul de locotenent. Ulterior, prin
1.D.R. nr. 2989 din 7 decembrie 1928, i-a fost rectificatd vechimea in grad
pe data de 10 mai 1928.

Pentru perioada 1 noiembrie 1927 - 31 octombrie 1928, comandantul
scolii, locotenent-colonelul Haralambie Giossanu, noteazd: ,,Ofiterul a
urmat cursurile anului al 2-lea al Scoalei Speciale a ofiterilor naviganti.
inteligent, muncitor, constiincios si punctudl, a obtinut si in anul al 2-lea al
Scoalei rezultate frumoase, astfel ca dupa trecerea examenului, a absolvit
scoala cu media 7,46, fiind clasat al 3-lea din sapte absolventi. Sefii sai
directi dela Directia de Studii al Scoalei Speciale il noteaza astfel: Ofiter
bun, cu foarte multa bunavointa. Sandtos, prezentabil, vioi. Inteligent,
muncitor, cu vointd tare si tenace pentru a-si asimila cursurile techice

1 1pidem, f. 43.

12 |bidem.

13 |bidem.

14 Monitorul Oastei nr. 37 din 25 septembrie 1928.
15 Monitorul Oastei nr. 54 din 10 decembrie 1928.

196



pentru cari nu avea o pregdtire matematica de baza sufiecienta. Perseverent
in ceace intreprinde. Este un ofiter destoinic si constiincios. Nu a putut
sbura la scoli din lipsa materialului de sbor. A sburat indeajuns insa la
unitatea sa pe timpul stagiului de vara, asa ca si-a pastrat antrenamentul
nestirbit. In concluzie: Este un bun ofiter de Aeronauticd, cu pregdtire
profesionala completa, serios si de nadejde, se poate conta pe el pentru
orice insdrcinare. Indeplineste conditiile de vechime si stagiu cerute de
L.IA. astfel ca repet propunerea: Meritd a inainta la vechime. Ofiterul
inaintand pe anuarul Cavaleriei si fiind absolvent al Scoalei Speciale a
Aeronauticei, rog a se avea in vedere la inscrierea pe Tabloul de Thaintare
pentru a i se da locul ce merita”*®. Colonelul lon Stoicescu,
concluzioneaza: “Ofiter bun si destoinic, meritd a inainta la rdandul
vechimei "%

La 7 august 1929 a fost pedepsit cu 5 zile arest, de catre Ministrul
Armatei, ,, pentru ca stiind ca se vinde ilicit benzina statului pe piatd, nu a
reactionat cu nimic”’.

Tn conformitate cu T.D.R. nr. 3236 din 20 septembrie 19298, pe data
de 1 octombrie 1929 a fost mutat de la Grupul 2 Aviatie de recunoastere la
Scoala de Perfectionare a Aviatiei.

In baza aprobarii primite de la sefii ierarhici, in conformitate cu
reglementdrile din acea perioada referitoare la casatoria militarilor, la 1
noiembrie 1929 1isi va uni destinul cu d-ra Tatiana Precul, din casatorie
rezultand un baiat, Emil, nascut la 12 iunie 1933.

Pentru perioada 1 noiembrie 1929 - 31 octombrie 1930, locotenent-
colonelul Teodor Mandrescu, comandantul Scolii de Perfectionare a
Aviatiei, consemneaza: ,,Sandtos si rezistent. Poate suporta greutatile
sborului §i a campaniei. Tinuta ingrijita §i regulamentara. Se prezinta bine
in fata trupei. Aptitudini militare, capacitate si educatie militard ca cele din
anul 1928/929. In serviciu continud sa fie constiincios. Dela 1.X1.929 pénd
la 28.11.1930 a comandat Escadrila Scoala Instructori si la inspectia facuta
la finele perioadei, am constatat rezultate bune, toti viitorii instructori fiind
indeajuns pregatit pentru a putea instrui noul contingent. Dela 1.111.930 si
pdna la 28.V.a.c. a comandat grupul de recruti si la inspectiile facute, la fel,
am constatat rezultate bune, reusind a preda tot programul in scurtul timp
de instructie. La 1.1V. din lipsa de ofiteri, a fost insarcinat cu comanda
Escadrilei Parc §i in aceasta calitate a depus foarte multa staruinta pentru
organizarea Escadrilei si lucrului in atelerie §i reusind sa obtina rezultate

16 |bidem, f. 45.

7 Ibidem.

18 Monitorul Oficial nr. 214 din 26 septembrie 1929.
197



cu totul multumitoare, mai avand nevoie numai de unele indrumari pentru a
deveni un f. bun comandant de escadrila. Ca pilot, a executat in cursul
anului 39h48" astfel ca s-a mentinut antrenamentul in bune conditiuni pe
avionul Potez-XV, putandu-i-se incredinta misiuni. In rezumat este un bun
ofiter si pilot. Neavand vechimea prevazuta de lege, nu face obiectul
propunerei de Tnaintare 2°,

Comandantul Centrelelor si Scolilor Aeronautice, colonelul Ioan
Stoicescu, noteaza: ,,Mentin aprecierile comandantului Scoalei de
Perfectionare. Lt. Nagaevski este bun pilot si bun ofiter"?°.

Tn baza Ordinului Inspectoratului General Aeronautic nr. 19.063 din
22 octombrie 1930, a fost mutat la Flotila 2 Aviatie, iar de la 1 octombrie
1931 in cadrul Centrului de Instructie al Aeronauticii. La 31 august 1931 a
fost confirmat in Aeronautica.

In Foaia calificativa pentru 1 noiembrie 1930-31 octombrie 1931,
comandantul Flotilei Aviatie de Garda, locotenent-colonelul Alfred
Dahinten, consemneaza: ,,Desi la aparenta debil, cred ca va face in
conditiuni multumitoare o companie. Vointa fermd, capacitate de munca,
incontestabil un element inteligent si dornic de a-si complecta cunostiintele.
Pare a fi descurajat din care cauza are nevoe de un sprijin camaraderesc
mai ales moral. Desi muncitor, trebue controlat, deoarece face parte din
categoria oamenilor cu multd initiativa, din care cauzd nu prea ii convine
subordonarea. Disciplinat si punctual in serviciu ca subaltern la Escadrila |
Recunoastere a fost trecut la instructia recrutilor unde a obtinut rezultate
multumitoare. Bun pilot de recunoastere care isi mentine antrenamentul cu
toate lipsurile de la serviciu din cauza sanatatei alterate. Are 26h03° de
zbor executate in timpul anului din care 10 misiuni de razboiu si un raid
mai mare de 150 km. /n general un bun ofiter si pilot "',

Pentru perioada 1 noiembrie 1931 - 31 octombrie 1932, comandantul
Centrului de Instructie al Aeronauticii, locotenent-colonelul Constantin
Telemac, consemneaza: ,,Locot. Nagaevski a functionat anul acesta ca
subaltern in Escadrila de Antrenament si Escadrila Parc. Tot timpul
perioadei a lll-a pdna la venirea recrutilor, a fost ofiter instructor la scoala
de instructori, insdarcinare de care s-a achitat in conditiuni deosebite,
dovedind frumoase calitati de instructor, cu o energie remarcabila si cu o
metoda judicioasa, la predarea instructiei. Asemeni si ca instructor la
recrutii escadrilei. La conferintele si aplicatiunile la care a luat parte cu
deosebita regularitate §i tragere de inimad, dovedind multa dragoste si

19 Ibidem, f. 47.
20 1pidem.
21 1pidem, f. 48.
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pasiune chiar de a-si imbogati cunostintele. Ofiterul cu multa aplicatiune la
studii, lucreaza necontenit pentru a-si desavarsi cultura generald si
profesionala. Pilot cu frumoase calitati si cu mare dragoste de sbor, foarte
diciplinat si multa judecata in sbor. A realizat anul acesta un total de 16
ore, in misiuni cu observatori, in perfecte conditiuni. La 26 septembrie a
fost detasat la Comandamentul Scoalelor si Centrelor de Aeronautica. Si
aici i-am putut urmari activitatea, intrucdat subsemnatul am fost mutat la
acea comanda, detinand pana la 10 noembrie si comanda Centrului de
Instructie al Aeronauticii. detasat la acel Comandament i s-a incredintat
Biuroul Adjutanturei, unde datorita spiritului sau vioi si patrunzator. S-a
pus foarte usor la curent cu lucrarile acestui biurou, pe care-1 conduce cu
multa pricepere §i constiinciozitate, dovedind deosebit spirit de atentie,
imperios necesar la un astfel de biurou. Caracter sincer, loial si devotat
instructiei si armei. In concluzie: locot. Nagaevski este un foarte bun ofiter,
de multa nadejde in orice insarcinare. Ofiter cu frumoase cunostinte
generale si cu buna pregatire profesionala. Cu educatie aleasa. Necesar
institutiei §i armei, prin devotamentul cu care se identifica serviciului.
Regret ca nu poate facee obiectul unei propuneri, lipsindu-i o luna si 10 zile
de vechime %2,

La 22 septembrie 1932 a fost detasat la Comandamentul Scolilor si
Centrelor de Instructie ale Aeronauticii, pentru ca de la 1 octombrie 1933 sa
fie mutat definitiv Tn cadrul acestei structuri, Tn baza Ordinului M.Ap.N.-
Directia Personalului nr. 22.156 din 1933.

In perioada 10 iunie - 30 august 1933 a urmat cursurile Scolii de
observatori aerieni de pe langad Centrul de Instructie al Aviatiei, absolvind-0
cu media 7,16, fiind caracterizat de capitan-comandorul av. Achile
Diculescu, comandantul centrului, si cdpitanul av. Alexandru Sahini-
directorul de studii, astfel: ,,Ofiter inteligent, cu o cultura generald
frumoasd. A urmat in bune conditiuni programul scoalei aratind o bund
pregatire de baza, multa tragere de inima si frumoase calitati de observator
aerian. Ofiter corect §i muncitor, bine educat §i cu multa insufletire pentru
lucru. Locotenentul av. Nagaevski este un element de nadejde. Depune
multa rdavna si ambitie la lucru, reusind a executa frumoase misiuni de
observatie aeriana. Este neaparata nevoie a continua sa lucreze in
domeniul observatiei aeriene pentru a nu se pierde in zadar un inceput
promitditor”®,

2 1pidem, f. 49.
2 1pidem, f. 50.

199



In Foaia calificativd pentru perioada 1 noiembrie 1932 - 31
octombrie 1933, comandorul Telemac, consemneaza: ,,Ma refer in totul la
frumoasele aprecieri ce i-am facut anul trecut si pe care le mentin cu aceias
deplina convingere. Loctenentul Nagaevschi a continuat a conduce in
Cursul anului acestuia biroul adutanturei cu aceias deosebita pricepere,
remarcabila putere de munca si exemplara constiinciozitate. Cu cea mai
desavarsita ordine, metoda si punctualitate in lucrari. M-am convins pe
deplin de desavarsitul sau spirit de discretiune, din multiplele lucrari strict
confidentiale, in care am lucrat numai cu el si in care a pastrat cu
adevarata sfintenie discretiunea cea mai stricta si desavarsita. Element
studios si sarguitor. Este seful promotiei sale de locotenenti pe Aeronautica.
Desi in certificatul de absolvire al Scoalei Speciale este clasificat al IlI-lea
cu media 7,46, totusi, primii doi, fiind dintr-o promotie mai veche, el
ramadne primul in promotia sa de Locotenent. In perioada de iarnd a luat
parte cu exemplara regularitate la conferintele si aplicatiunile ofiterilor
Centrului de Instructie al Armei. Am urmarit indeaproape activitatea sa in
aceasta directie, intrucdt am aceste aplicatiuni si am constatat ca posedd o
frumoasa pregatire profesionala. Inteligent, cu judecata clara, foarte
aplicat la studii §i cu multa sdrguintd, pentru a-si imbogati in orice
imprejurare cunostingele. Il sfituesc sd se prezinte la examenul de admitere
la Scoala Superioara de Razboiu. Calauzit necontenit, de dorinta noastrd de
a-si imbogati cunostintele profesionale in toate directiile, a renuntat fara
nici o ezitare la concediul de vara si a urmat dela 10 iunie pdana la 30
august, Scoala de observatori aerieni la C.1.A. Din aprecierile de ansamblu,
facute de comandantul Centrului de Instructie, in Certificatul sau de
absolvire rezulta ca locot. Nagaevschi s-a afirmat §i in aceasta scoald,
acelas element inteligent, cu frumoasa cultura generald si cu buna pregatire
de baza. Foarte sarguintor si cu multa ambitie de a reusi pe deplin in
misiuni, lucru care l-a realizat cu prisosintd, datoritd perseverentei si
dorintei sale nestramutate de a duce la indeplinirea in conditii optime, ori-
ce insarcinare. Pilot cu aceleasi frumoase calitati si cu aceias mare
dragoste de sbor. Perfect patruns de spiritul disciplinei de sbor. Activitatea
sa de sbor, a fost dublata anul acesta si de cea de observator, realizand un
total de 22 ore 5i 5" ca pilot si 18 ore si 35" ca observator. In concluzie:
Locot. Av. Nagaevschi este un foarte bun ofiter sub toate raporturile.
Element de multa nadejdie in ori-ce insarcinare. Cu solida pregatire
profesionala, caracter deschis. Suflet cinstit. De o corectitudine exemplard
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si de o modestie demna de lauda. Prea bine educat. Devotat, cu adevarata
pasiune, institutiei si armei. Meritd a inainta ,,la alegere .

Tn aprecierea pentru perioada 1 noiembrie 1933 - 1 aprilie 1934,
comandantul Scolilor si Centrelor de Instructie, comandorul av. inginer
Gheorghe Negrescu, consemneaza: ,,Lt. Nagaevschi este un ofiter sandtos.
Respectuos, disciplinat, bun camarad, dovedeste o buna educatie militara.
Punctual la serviciu, muncitor si destul de constiincios a condus biroul
adjutanturei din acest Comandament cu destula ravna fiind multumit de
modul cum si-a indeplinit insarcinarile, recomanddnd totusi mai multa
atentie in lucrarile de biurou. Este un ofiter bun si un bun pilot”"%.

Incepand cu 1 aprilie 1934 este numit in functia de sef al Serviciului
Adjutanturii la Depozitul de Materiale Aeronautice, iar Tn perioada 1
octombrie 1934 - 1 aprilie 1936 va comanda Compania Depozit. In perioada
1 octombrie 1935 - 1 octombrie 1937, a detinut si functia de sef al Biroului
Instructiei al Depozitului de Materiale Aeronautice.

Pentru perioada 1 aprilie - 31 octombrie 1934, comandantul
Depozitului de Materiale Aeronautice, locotenent-comandorul Saveanu,
consemneaza extrem de laudativ si obiectiv: ,,Ofiter sanatos, rezistent si
bine conformat, fizic placut, sportiv, ingrijindu-si sandtatea prin practica
sporturilor in aer liber. Poate oricand suporta greutdtile unei campanii.
Mutat in Depozitul de Materiale la data 1.1V. s-a prezentat in corp la data
de 1.VI intrucat pana la aceasta data a fost detasat la Comandamentul
Apararii contra Aeronavelor pentru traduceri de regulamente rusesti. Tin
sa remarc ca ofiterul a depus toata staruinta ca sa termine lucrarile ce-i
fusesera incredintate mai devreme, pentru a putea sa se prezinte la noul
serviciu. Starea sufleteasca a ofiterului la prezentarea sa era putin cam
deprimata, in primul rdnd considerand mutarea in depozit, el fiind personal
navigant, ca o lipsa de incredere a sefilor, mai cu seamd in urma unor
reclamatii asupra originii sale, si in al doilea rand chiar din cauza acestor
reclamatiuni. Primit insda cu toata increderea si incurajat prin incredintarea
serviciului de adjutantura al corpului am constatat imediat o inviorare in
toata activitatea ofiterului si o dragoste in indeplinirea serviciului, cari au
recompensat cu prisosinta increderea acordata. Bun cunoscator al
lucrarilor de biurou, caracter neinfluentabil a corespuns cum nu se poate
mai bine functiunei de adjutant, care reclama pe langa discretiune
desavarsita si un sentiment de camaraderie mai pronuntat si de care a dat
dovada cu prisosinta. Este o fire sentimentala din convingere si ca atare

2 1pidem, f. 51.
2 1pidem, f. 52.
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trebuie sa i se acorde in orice imprejurare o atentiune mai delicatd, mai
parinteascd, pentru a-i intari convingerea ca a infeles, ca nu ramdne un
izolat in mijlocul camarazilor. Numai astfel i se pot evidentia frumoasele
sentimente, cari astfel ar ramane tdinuite si nici macar banuite. Din punct
de vedere intelectual ofiterul este prea bine pregatit pentru gradul ce-l are
si pentru gradul urmator. Este sef de promotie, pilot si observator aerian si
actualmente se pregdteste pentru examenul de admitere la Scoala de
Razboiu. A fost caracterizat si admis la inaintare ,,la alegere” pe baza
propunerilor anterioare. Activitatea din acest an nu dezice cu nimic
aprecierile sefilor sai. I-am incredintat si comanda Companiei Depozit
pentru a lua contact mai intim cu trupa si cu administratia in corp. Si Sub
acest aspect se prezinta bine, punand multa ravna si dragoste pentru bunul
trai al trupei si buna administrare a avutului statului. Ca activitate de shor
are 51 ore 20" ca pilot si 20 h 20" de observator, ceia ce denota ca ofiterul
cauta sa-si mentina antrenamentul si calitatea de personal navigant pe care
o are de 10 ani impliniti. In concluzie: ofiterul este unul dintre elementele
cele mai selectionare ale Aeronauticei, pe primul plan si ca atare merita cu
indreptatire sa fie mentinut la inaintare ,,la alegere”. Pentru mine aceasta
propunere nu este decdt o obligatie de constiinta %,

De asemenea, comandorul av. Constantin Fotescu, directorul
Aecronauticii din Ministerul Apararii Nationale, noteazi: ,,/mi insugesc
bunele aprecieri ale sefilor sdi. In consider ca pe un foarte bun element util
Aeronauticei. Meritd a inainta la gradul de cpt. av. la alegere ™.

In Foaia calificativi pentru perioada 1 noiembrie 1934 - 31
octombrie 1935, acelasi comandant, aprecia n aceeasi nota: ,,Nu a avut
pedepse. Mentin in totul nota data anul trecut intrucat ofiterul a continuat a
corespunde aprecierilor facute deja, depundnd aceias dragoste in
executarea serviciilor si insdrcinarilor date. In cursul acestui an si n
diferite ocaziuni mi-a fost dat sa ma conving ca insusirile constatate la
acest ofiter n-au fost de oportunitate, cum se intampla in preajma
examenelor sau inaintarilor in grad, ci ca ele caracterizeaza definitiv
personalitatea acestui ofiter. In perioada a lll-a de instructie m-a secondat,
dandu-mi un ajutor pretios, in conducerea conferintelor cu ofiterii, in
calitate de sef al biroului instructiei. In acelas timp a continuat a se pregati
pentru examenul de intrare in Scoala Superioara de Razboiu, la care s-a
prezentat, si a functionat ca comandant al Scoalei de instructori. La
prezentarea recrutilor I-am insarcinat cu instructia lor, de care s-a achitat

% 1pidem, ff. 5-54.
27 1pidem, f. 53.
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in mod cu totul deosebit, desi avea in acelas timp si comanda companiei de
depozit si biroul instructiei. Mentionez in special faptul ca ofiterul n-a lipsit
niciodata de la programul de instructie al companiei si totusi si-a executat
orele de zbor cerute atdt ca pilot cat si ca observator, efectand (lipsa text-
n.n.) ore ca pilot si (lipsa text-n.n.) ore ca observator, cu care ocazie a
executat toate misiunile prezise in directivele de instructie ale C.F.A. Din
punct de vedere al moralului ofiterul s-a simtit nedreptatit si in acest an
prin neavansarea sa la gradul de capitan desi pe anuar era al doilea si
admis la avansarea la alegere. In concluzie: ofiter eminent, perfect pregtit
pentru gradul de capitan aviator, va fi un excelent comandant de escadrild
in orice unitate de aviatie §i fata de orice comandant cdt de exigent. Merita
deci a finainta: la alegere, si-l sustin calduros pentru aceastd
caracterizare ", Si Directorul Aeronauticei, comandorul av. Gheorghe
Miicinescu, noteaza: ”Meritd a inainta la alegere’°.

In baza Deciziei ministeriale nr. 1148 din 5 decembrie 1935% si a
Deciziei ministeriale nr. 1083 din 12 octombrie 19363 a fost numit profesor
ajutor de tactica aviatiei la Scoala de Ofiteri de Rezerva Chimisti.

Tn conformitate cu 1.D.R. nr. 502 din 20 martie 1936, pe data de 1
aprilie 1936 a fost avansat la gradul de capitan.

Pentru perioada 1 noiembrie 1935 - 31 octombrie 1936, acelasi
comandant consemneaza: ,,Ma refer la notele interioare in ceea ce priveste
caracterizarea in totul a acestui ofiter cautdnd ca nota nouda sa mentionez
numai activitdtile din acest an. A fost insarcinat cu instructia recrutilor ctg.
1936, misiune de care s-a achitat in mod laudabil. In afara de aceasta a
ondus si Biroul Instructiei, ajutdndu-ma in ceace priveste instructia
intregului  personal: ofiteri, subofiteri si maestri. Si-a mentinut
antrenamentul ca pilot si observator. Misiuni speciale: a fost ajutorul
subsemnatului la cursul de tactica aeronautica la Scoala Ofiteri de rezerva
chimisti de pe langd Centrul de instructie al gazelor. In total, activitatea
ofiterului a fost variata si deplina. Fiind nou in grad nu face obiectul vre-
unei propuneri %,

De asemenea, pentru perioada 1 noiembrie 1936 - 31 octombrie
1937, comandorul Saveanu, consemneaza: ,,Aceleasi note ca si in anii
precedenti in ceace priveste activitatea ofiterului. A continuat a comanda
Compania 3-a Depozit si a fi seful Biroului Instructiei. A instruit recrutii

28 |pidem, f. 55

2 Iphidem.

30 Monitorul Oastei nr. 27 din 20 decembrie 1935.
31 Monitorul Oastei nr. 34 din 1 martie 1937.

32 Ihidem, f. 56.
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ctg. 1937 si in plus a fost insarcinat cu cumparaturile in corp. Si in cursul
acestui an a fost ajutorul subsemnatului la cursul de tactica aeronauticei de
pe langa Scoala de ofiteri rezerva chimisti. Si-a mentinut antrenamentul
atdt ca pilot cat si ca observator. Dupa cererea sa a fost mutat la Scoala
militara de Pilotaj Tecuci. Sunt convins ca va fi un foarte bun instructor,
fiind indragostit de aceasta meserie, cu conditia de a fi numai astfel
intrebuintat fara a i se mai da si alte insarcinari administrative. Nou in
grad, nu face obiectul vre-unei propuneri 3,

Tncepand cu 1 octombrie 1937 a fost numit la comanda Escadrilei de
Specialititi din cadru Scolii Militare de Pilotaj Tecuci. Tn conformitate cu
Decizia ministeriald nr. 650 din 11 februarie 193834 va fi numit in functia de
profesor ajutor de psihologie si pedagogie militara si de organizarea
terenului. In perioada urmitoare va detine functia de comandant al
Escadrilei de instructie (recruti) de la 1 aprilie 1938.

In Foaia calificativa pentru perioada 1 noiembrie 1937 - 31 martie
1938, comandantul Scolii Militare de Pilotaj, capitan-comandorul av.
Francisc Rosler, noteaza: ,.Sanatos, rezistent, cultura generala si cea
profesioanla buna. Energic, autoritar si ambitios. A comandat Escadrila
Specialitati si Antrenament si Scoala de instructori, obtinand rezultate f.
frumoase. Elevilor a predat cursul de organizarea terenului si Pedagogia
militara. Bun camarad, manierat, cu purtare buna. ESte un pasionat
sburdtor cu frumoase calitdti de pilot”®®. Cel care i-a urmat la comands,
capitan-comandorul av. loan Stinculescu, consemneaza pentru perioada 1
aprilie - 31 octombrie 1938: ,,La 1 aprilie 1938 Cpt. Nagaevschi comanda
Esc. Specialitati, Esc. Antrenament si Escadrila de recruti. In acest cumul
de functiuni ofiterul a desfasurat o intensa activitate ajungand la surmenaj,
stare din cauza caruia a comis §i unele greseli. Astfel: necontroldnd de
aproape instructorii gradati dela recruti acestia utilizau bataia pe o scard
intinsd, ceace a adus pe unii recruti la fuga din cazarma s§i sinuciderea
unuia. O alta greseald, in calitate de cdt. al Escadrilei de Antrenament a
trimis in misiuni la Galati un echipaj al carui pilot nu mai sburase niciodata
singur pe avionul S.E.T. Rezultatul a fost ca la decolare pe aerodromul
Galati, pilotul nemanevrdnd corect a intrat in vrie §i a distrus complet
avionul (echipajul scapand cu viata). Pentru aceste greseli am pedepsit cu 6
zile arest pe Cpt. Nagaevschi, ofiterul a reactionat raportand cazul la
comandamentele superioare, trecind peste calea ierarhica. Am schimbat
imediat insarcinarile sale, in prezent comanda o escadrila de elevi de care

33 Ibidem, f. 57.
34 Monitorul Oastei nr. 38 din 16 februarie 1938.
35 Ihidem, f. 58.
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se ocupa indeaproape cu frumoase rezultate. Ofiterul regreta greselile sale
si da mereu semne de indreptare. Este un pilot f. bine pregatit pentru orice
misiune de rdzboi. A efectuat 100 h 22" sbor pe toate avioanele Scoalei”®.

Generalul de escadra aviator Haralambie Giossanu, consemneaza:
armei. Trebuie insa calmat, pentru a numai cadea in greseli de natura
celeia mentionate de comandantul sau. lau act cu placere de semnele sale
de indreptare si sper cd va continua tot astfel .

In perioada 15 februarie - 27 martie 1939 a urmat cursurile de
instructori de zbor nr. 8 de pe langa Scoala de Perfectionare a Aviatiei. Fiind
apreciat de generalul de escadra aeriand Haralambie Giossanu, comandantul
Scolilor si Centrelor de Instructie ale Aeronauticii si capitan-comandorul av.
Corneliu Ionas, comandantul scolii ca: ,,Dupa rezultatele obtinute la examen
§i in urma constatarilor fdacute in timpul cursului este categorisit cu
urmdtoarele aptitudini: Suficient de antrenat pe avionul Fleet; poseda
cunostintele pedagogice necesare. Confirmat ca apt pentru a indeplini
functia de instructor in unitatea in care face serviciul pe avionul Fleet”,
La 27 martie 1939 va fi brevetat instructor de zbor.

La 11 mai 1939, a fost pedepsit cu 10 zile arest pentru repetate
necuviinte in fata comandantului.

Pentru perioada 1 noiembrie 1938 - 15 iunie 1939, a fost caracterizat
astfel: ,,10 (zece) zile arest pentru repetate necuviinte fata de comandant.
Dela 15.X1.1938 la 15.1V.1939 a indeplinit functia de comandant al
Escadrilei 1-a elevi. In primele luni a desfasurat o activitate intensd cu
rezultate bune pentru indrumarea si incadrarea elevilor de anul I. A condus
sborurile de instructie cu autoritate si competinta. Dupa primele 3 luni -
comanda sa a inceput sd se simtd tot mai putin - ajungand a avea in
Escadrila sa un accident mortal (Adj. maj. Dobre Dutu) datoritd numai
insuficientei de control si masuri de siguranta sborului. Deasemenea, tot in
acest timp anul I au inceput sa manifeste dese abateri dela disciplina
militard, fapt ce m-a determinat a-i schimba insarcinarea prin ordinea de
batae dela 1 aprilie 1939 ddndu-i comanda Escadrilei de Depozit. Ofiterul
a manifestat in mai multe randuri lipsa de respect fata de subsemnatul si cu
toate sfaturile in indrumarile date, am fost nevoit a-1 pedepsi. Inteligent cu o
buna memorie insa judecata sa este in formatie. Activ, bun sburator, chiar
pasionat pentru shor, pilot bun pentru orice misiune. Temperament impulsiv
si nu suficient de stapdnit. Pe ldnga activitatea sa n general folositoare, are

36 Ihidem.
37 Ibidem.
38 Ihidem. f. 23.
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obiceiul de a comenta si critica tot, influentind in rau pe unii camarazi. A
trecut deseori peste calea erarhica dovedind ca in educatia sa militara sunt
lipsuri ce trebuesc complectate. Are cunostinti tactice frumoase. Cultura
generala in formatie. A fost si profesor de Geografia militara preddand bine
cursul. Meritd a urma cursul de Ofiteri superiori”®. Pentru perioada 15
iunie - 31 octombrie 1939, comandantul Scolii militare de pilotaj, capitan-
comandorul av. loan Stanculescu, noteaza: ,,Mentin in toate caracterizarea
din prezenta foaie calificativa dela 1.X1.938-15.V1.939. Merita a urma
cursul de Ofiteri superiori aviatori ™.

Generalul de escadra aeriand Ramiro Enescu, comandantul Scolilor
si Centrelor de Instructie ale Aeronauticii, consemneaza: ,,Dupd cdt cunosc
pe Capitanul Nagaevschi Gh. il apreciez ca un ofiter muncitor, constiincios
cu o solida pregdtire profesionala si dornic de as imbogati cunostiintele. L-
am avut elev in Scoala Speciala si am ramas cu aceiasi apreciere asupra
lui. Luand conducerea Comandamentului in aprilie il voi urmari si la lucru
in Scoald. Imi place sd cred cd se va afirma cu aceleasi calitati dupd cum
rezulta si din unele aprecieri ale comandantului Scoalei. Cred ca scaderile
ce le-a avut remarcate in aceasta foaie, se datoresc unui tratament mai dur
necorespunzdtor §i neadecvat temperamentului sau. Pentru aceasta il
propun sd fie admis la cursul pregatitor pentru Ofiteri superiori, propunere
pe care i-o face insusi comandantul Scoalei cu toate remarcile nefavorabile
ce le semnaleaza ™.

La 1 octombrie 1939 a fost mutat in cadrul Flotilei 1 Bombardament
ca subaltern Tn cadrul Escadrilei 81 Bombardament, pentru ca de la 1 aprilie
1940 sa preia comanda escadrilei.

Pentru perioada 1 noiembrie 1939 - 31 martie 1940, comandantul
Flotilei 1 Bombardament, comandorul av. Traian Burduloiu, noteaza: ,,Venit
prin mutare in Flotila 1 Bombardament se prezinta la serviciu la 20 oct.
1939 si este dat ca subaltern la Escadrila 81 Antrenament pe bimotoare. La
21.1.1940 este numit comandant al Escadrilei 81 Bombardament, iar la 1
aprilie 1940 urmeazd a lua comanda Esc. 73 Bombardament operativd. In
foarte scurt timp cu o rdvna deosebita a trecut antrenamentul pe F.W.
Potez-54 si Savoia-79 dovedind cu aceasta ocazie o foarte mare dragoste de
sbor si calitati frumoase de pilot. Muncitor, dornic de a cunoaste cdat mai
bine materialul cu care este dotata flotila a putut in acest scurt timp a face
trecerea rapidd dela un avion la altul. In calitate de comandant de escadrili
S-a distins imediat prin insusirea de bun organizator, prin autoritate si

3 1pidem, f. 59.
40 1pidem.
4 1pidem.
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competenta ce o are in chestiunile techice fapt care m-a determinat a-i da
comanda Escadrilei 73 Savoia, mult mai grea si mai importantd. Reusind la
examenul de Ofiter dovedeste ca poseda cunostintele necesare gradului
superior. Nu are vicii, cinstit §i constiincios. In rezumat: este un pilot cu
calitati frumoase, munictor. Ofiter bine pregatit si de nadejde. Merita a
nainta la alegere la gradul Locot. Comandor **2. Si pentru perioada 1
aprilie - 10 iunie 1940 acelasi comandant, consemneaza: ,,Ofiter foarte
muncitor, se poate conta pe serviciile sale 3. Comandantul Regiunii Il
Aeriana, generalul de escadra aeriana Haralambie Giossanu, noteaza: ,,Nu
sunt de acord cu incheierea comandantului Flotilei 1 Bombardament care
propune pe ofiter la inaintare ,la alegere”. In adevir, dacd intr-adevir
ofiterul are calitati, este incontestabil ca are si defecte indeajuns de
remarcabile. Astfel fiind, indiscutabil ofiterul merita sa inainteze numai la
vechime, deoarece chiar Legea cere pentru caracterizarea la alegere nu
numai ca ofiterul sa nu aiba defecte, dar ceva mai mult chiar calitatile sale
sa depaseasca mijlocia necesara ofiterilor din gradul superior. Aceasta ma
face sa inchei caracteriarea mea cu propunerea: , Meritd a inainta la
gradul de Lt. comandor av. la vechime .

A fost admis sa urmeze cursurile de informare pentru ofiteri
superiori. Prin Decizia ministeriald nr. 886 din 23 martie 1940%°, comisia
condusi de generalul comandant av. Ion Stoicescu I-a declarat ,,Reusit”. In
urma examenului pentru ofiteri superiori, in conformitate cu I.D.R. nr. 1868
din 5 iunie 1940% a fost avansat la gradul de locotenent-comandor. Tn urma
evenimentelor grave de la granita Romaniei, soldata cu pierderi teritoriale si
de populatie, inclusiv a Basarabiei natale, in conformitate cu 1.D.R. nr. 2135
din 29 iunie 1940 se va declara mobilizarea armatei. Va ramane mobilizat
pana la 15 noiembrie 1940 cand, in baza I.D.R. nr. 3052 din 12 noiembrie
1940, armata va fi demobilizata.

Pentru perioada 10 iunie - 31 octombrie 1940, noul comandant al
Flotilei, comandorul av. Alexandru Demetrescu, consemneaza: ,,Luand
comanda Flotilei 1 Bombardament am gasit pe ofiter comandant al
Escadrilei 75 Savoia, primind impresia ca este un bun comandant al ei. La
20 iunie i-am incredintat comanda Grupului V Loos si detasat operativ cu
unitatea la Blaj. Greutatea comenzii si a unitatii l-a depasit si nu a
corespuns asteptarilor. A fost lipsit de energie si pricepere in exercitatea §i

42 |bidem, f. 61.

43 1bidem.

4 1bidem.

45 Monitorul Oficial nr. 79 din 2 aprilie 1940.
46 Monitorul Oficial nr. 130 din 7 iunie 1940.
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nu a gasit mijlocul de a risipi neincrederea personalului din subordine,
pentru avionul Loos din unitatea din care cauza moralul echipajelor era
simtitor scazut. El insusi a dat acest rau exemplu nesburand pe acest avion
foarte bun atdta timp este bine cunoscut si intretinut, decdt cateva minute.
In conducerea administrativi a unitdtii, aceasta ficdind aproape corp
aparte, nu a ardtat indeajuns ordine in socoteli si acte, din care cauza si
acum, dupa doua luni dela predarea comenczii inca nu a lichidat complect
cu Baza respectivda. Avand in subordine inca 3 unitati, nu am putut sa fiu
zilnic la Grupul pe care-I comanda Lt. c-dor. Nagaevschi, sa-I indrumez si
controlez, intrucat, desi muncitor ofiterul avea nevoia aceasta, fara ca
totusi sa-i convie. Este prea ambitios, dandu-si nejustificat de altfel o prea
mare importanta valorii personale. Dupa 40 zile, am trecut pe ofiter la
comanda unei escadrile Heinkel unde activeaza in conditiuni multumitoare
si unde, fiind sub comanda si avand el insusi unele calitati de munca si
experienta pentru aceastd functiune, dovedeste in chiar interesul ofiterului
ca are nevoie de un stagiu mai indelungat, cu tot gradul ce-l are, pana sa i
se incredinteze comanda unui Grup. Bun pilot pe Savoia s§i in special pe
Heinkel, pe care sboara actualmente, poate efectua orice misiune de
rasboiu. In concluzie: ofiter in formare pentru comandi superioard
Escadrilei .

Comandantul Comandamentului Aero al Armatei 1, comandorul av.
George Garleanu, noteaza: ,,De acord n totul cu aprecierile din nota
comandantului de Flotila. Personal m-am Convins de lipsa de energie si
pricepere in comanda unui Grup de Bombardament si i-am cerut imediat
inlocuire spre a nu pierde o unitate bund. Nu are ascedent moral asupra
subordonatilor sai din cauza atit a lipsei sale de pregatire technica cat si a
lipsei de hotardre si judecata clard, elemente clare esentiale unui
comandant de grup de bombardament. Judeca cu mare intarziere §i se
hotaraste cu si mai multa intdrziere. Nu este precis in ordinele ce da. Din
acest punct de vedere nu dl vad pe Lt.Comandor Nagaevschi in calitate de
comandant  decdt numai incadrat. Cum insa  intrebuintarea
bombardamentului va ocaziona actiuni de escadrile izolate sau chiar
patrule de cate 3-4 avioane nu vad cum va satisface misiunea acest ofiter,
increzut in valoarea sa insa lipsit total de calitati de comandant.
Deasemenea nu cred ca se va putea schimba data fiind increderea sa in
valoarea ce are. Este un comandant slab si un ofiter superior mediocru.
Bun executant in formatie sau unitate incadrati ™.

47 1bidem, f. 62.
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La 31 decembrie 1940, va fi numit la comanda Bazei Aeriene a
Flotilei 4 Bombardament, pentru ca, de la 28 ianuarie 1941 sa revina la
comanda escadrilei.

Im Foaia calificativd pentru perioada 1 noiembrie 1940 - 5 aprilie
1941, acelasi comandant de flotila, noteaza: ,,Nu are pedepse. Comandant
de escadrila Heinkel, Lt. Comandor Nagaevschi nu a inteles nici valoarea
unei asemenea unitati si nici nu a cautat sa se remarce, ofiter superior fiind,
ca un excelent comandant de Escadrild. Este prezumtios si nu-i convine
subordonarea. Ti place sd ordone fird a sti sa execute. Are idei gresite
asupra rolului unui comandant de Escadrila de bombardament, pe care-|
vede in fruntea escadrilei ca pilot, nu ca observator conducdtor de
echipagii, atributiune pe care o concepe a fi lasata in sarcina unui tanar lt.
sef de bord. Aceias conceptie a aratat-o si cand a fost comandant de Grup.
Pasiunea sa pentru pilotarea avioanelor, datorita faptului ca in dealungul
anilor si-a exercitat numai brevetul de pilot i-a deformat conceptiunea
adevdrata reala si actuala asupra rolului unui comandant de Escadrila de
Bombardament, care trebuie sa conducad, nu sa fie condus. Este inteligent §i
totusi nu accepta decdt cu mare greutate argumentele contrarii, dar
adevarate, parerilor sale. Ca pilot este excelent, are calitati frumoase insa
acestea nu sunt si devin necesare intr-un raport invers proportional cu
gradul, mai ales la o unitate de bombardament. Din aceasta cauza, cred ca
ar fi mai util intr-o unitate, in care activitatea principald a oricarui grad, sa
fie pilotajul. Pana nu va face dovada categorica si stabila ca si-a modificat
parerile, ca munceste din convingere §i ca pretueste valoarea comenzii de
escadrila, nu sunt de parere a i se incredinta nici o altd comandad
superioard (Grup) pentru care aratd cd nu este pregatit”™.

Va fi mobilizat in baza 1.D.R. nr. 1798 din 21 iunie 1941%, odati cu
inceperea razboiului pentru readucerea la glia strabuna a plaiurilor
Basarabiei, Bucovinei de Nord si a Tinutului Herta. Locotenent-comandorul
Nagaevschi se va afla in fruntea subordonatilor sai pentru ducere la
indeplinire si cu bune rezultate a misiunilor de bombardament incredintate.
Va da dovada de un curaj exemplar si in ziua de 4 august 1941, cand,
impreuna cu o altd glorie a aviatiei romane, locotenent-comandorul av.
Alexandru Popisteanu si doi mitraliori de bord, sergentul Ion Paun si
caporalul Dumitru Radulescu, 1-au salvat pe adjutantul stagiar av. Ovidiu
Clopotel, cazut cu avionul intre linii.

49 1pidem, f. 63.
50 Monitorul Oficial nr. 145 din 22 iunie 1941.
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Pentru perioada 1 aprilie - 31 octombrie 1941, noul comandant al
Flotilei, comandorul av. Alexandru Sahini, consemneaza: ,,Aptitudini fizice
foarte bune inretinute prin practica serioasa a sporturilor. Inteligent,
cultura generala serioasd, aceia profesionala solida il fac un ofiter capabil.
Disciplinat, cu buna educatie militara, plin de avant pentru orice actiune
temerard, a servit ca exemplu de insufletire camarazilor mai tineri, in fata
inamicului dovedind foarte bune aptitudini militare. Calm si hotardt, cu
mult curaj si bravurd, a executat 28 de atacuri de bombardament in 68 de
ore de sbor de rasboiu, ca pilot si comandant de formatie, infruntand cu
eroism cele mei puternice baraje antiaeriene, cu foarte frumoase rezultate
pentru reusita misiunilor. Foarte bun pilot de rasboi cu calitati
exceptionale, a fost un unimator al unitatii sale si un frumos exemplu de
curaj si hotarare. A comandat in bune conditini escadrila de
bombardament. Fire impulsiva si dinamica, voluntar de multe ori cu
tendinta de initiativa personala aparte, poate fi insa bine indrumat pe calea
sufleteasca si a convingerii, astfel dand impresiunea ca ar fi mai greu de
condus sau aceia ca ar putea scapa de sub autoritate. Simtul demnitatii
personale desvoltat pand la ambitie excesivd, ceea ce constitue un foarte
bun impuls moral pentru mari eforturi de care este capabil.

Pentru frumoasa sa conduita in rasboiu, a fost decorat cu ordinele:

-Steaua Romdniei cu spade si panglica de Virtute Militara cl. V-a

-Coroana Romaniei idem cl. IV-a;

-Virtutea Aeronautica cl. Crucea de Aur si Cavaler si propus pentru
Ordinul Mihai Viteazul cl. I1l-a si Crucea de Fier germanad.

Tn concluzie: Lt. Comandor av. Nagaevschi Gheorghe este un
element care are toate calitatile de a fi un foarte bun ofiter, fiind bine
insufletit si indrumat ™!,

Si comandantul Regiunii 3 Aeriana, generalul de escadrda av.
Gheorghe Vasiliu, consemneaza: ,,Sunt foarte multumit ca acest ofiter a
putut da rezultate bune pe front, in misiunile pe care le-a executat. Mai
multi din sefii sai, mi s-au plans de caracterul ofiterului, care se pare ca
este foarte increzut si de faptul ca manifesta acest lucru in mod vadit.
Deasemenea, ca nu poate lucra sub comanda si face totdeauna acte de
autoritate. Este, deci, un element foarte greu de tinut. Desigur ca nu aprob
acest mod de comportare §i va trebui sa se lucreze pentru a fi readus la
realitate si incadrat in legile si regulamentele militare. Fata de modul cum
S-a purtat pe timpul razboiului, unde incapatinarea, tenacitatea §i firea sa
impulsiva l-au adus la savarsirea de fapte indraznete, de mult curaj si de

51 1pidem, f. 64.
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ambitie excesivd. Imi face impresia cd se asezase omul in situatia care di
convenea si atunci produsul a fost de natura sa-l arate ca un excelent
executant de mult curaj si gata oricind la actiuni care I-au ridicat. A fost
decorat pentru purtarea sa. Va trebui insa sa fie indrumat pentru a intelege
cd are gradul care cere a conduce pe altii, si cum anume sd conducd. In
concluzie: pentru modul cum s-a comportat il socotesc ca pe un ofiter de
folos Aeronauticei .

La 15 aprilie 1942 a fost numit in cadrul Flotilei 2 Bombardament si
numit In functia de ajutor al comandantului Grupului 5 Bombardament.

Pentru perioada 1 noiembrie 1941 - 31 octombrie 1942, noul
comandant al Flotilei, capitan-comandorul av. loan Cristescu, consemneaza:
. Aptitudini fizice: f. bune. Sportiv, sanatos si rezistent. Constitutie
viguroasd, poate purta cu usurintd greutatile unei campanii. Il. Aptitudini
militare: f. bune. Hotarat, foarte energic si perseverent. Cu deosebita
prestantd in fata frontului. Drept si sever cu subalternii. I1l. Capacitate:
Ofiter foarte capabil. Inteligent, cu judecata bine formata. Foarte muncitor
si foarte bun organizator. Stimuleaza si indeamna subalternii la munca
reusind a desvolta spiritul de emulatie. Foarte bine pregatit din punct de
vedere profesional si general. Tine foarte mult la unitatea sa pentru care
lucreaza in permanenta cu mult zel. 1V. Educatia: Disciplinat si bun
camarad. Cu purtare frumoasa in societate. Fire sociabila, cu foarte multe
relatii; pune deosebita grija in educarea subalternilor. Cu simtul datoriei
desvoltat. V. Tndeplinirea serviciului: Grupul 2 a primit foarte mult
personal nou pe care l-a instruit si format in foarte bune conditiuni. A
organizat foarte bine serviciul si instructia in grup obtindnd rezultate foarte
bune in sbor de zi si de noapte, trageri si bombardament. Are foarte mare
dragoste de sbor. Ca pilot s-a antrenat foarte mult pe avioane Savoia Jumo,
fiind pilda pentru subalternii sai. Este un foarte bun ofiter superior dublat
de un foarte bun pilot. Ofiter de nadejde, cu multa initiativa si cu multa
dragoste pentru realizdri frumoase. Nepropozabil ™.

Pentru perioada 1 noiembrie 1941 - 10 august 1942, comandantul
Regiunii II Aeriana, generalul de escadra aeriana Emil Gheorghiu, noteaza:
wFata de notele obtinute in trecut si fata de cum il noteaza actualul
comandant exista deosebiri totale, care ma fac sa ezit a caracteriza pe ofiter
deoarece nu l-am cunoscut indeajuns. Insdrcinarea pe care a avut-0 n
unitate a dat prilejul mai mult C.F.A. In a-i urmdri activitatea™*. Pentru
perioada 10 august - 31 octombrie 1942, predecesorul la comanda,

52 1bidem.
53 1bidem, f. 65.
5 1bidem.
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comandorul av. Constantin Nicolau, consemneaza: ,,Nu cunosc in deajuns
pe ofiter, de aceea md refer la nota comandantului de Flotild ™.

De la 1 aprilie 1944 a indeplinit functia de sef birou operatii al
flotilei. La 1 noiembrie 1944, a fost repartizat pentru mobilizare la Flotila 2
Informatii fiind detasat 1n vederea mutarii definitive la Flotila 1
Bombardament. La 28 noiembrie 1944 a fost numit ajutor tactic si
comandant secund al Flotilei 1 Bombardament, iar de la 15 decembrie 1944,
in aceeasi functie la Baza Flotilei 1 Bombardament.

Tntre timp, Tn conformitate cu .D.R. nr. 1266 din 30 iunie 1944%, pe
data de 22 iunie 1944 a fost avansat la gradul de capitan-comandor av.

In conformitate cu Decizia ministeriald nr. 171 din 8 iulic 1945, a
fost detasat pe langd Comisia de receptie de la Uzinele .A.R. Brasov, in
calitate de pilot receptioner, iar in baza Ordinului Statului Major al Aerului
nr. 580 din 22 mai 1945 a fost mutat la Gruparea de Depozite Aeronautice
nr. 1 Cristian.

De la 1 noiembrie 1945 se va afla la comanda Flotilei 3
Bombardament. Va urma o perioadd de numeroase reorganizari ale
Aeronauticii, Astfel, in baza Ordinului Statului Major al Aerului nr. 515 din
1946, la 1 iulie 1946 preia comanda Flotilei 3 Mixta, iar in baza Ordinului
Statului Major al Aerului nr. 2231 din 1946, de la 20 iulie 1946 este mutat
in cadrul Secretariatului de Stat al Aerului-Serviciul Adjutanturd si
Personal. La 26 septembrie 1946, in conformitate cu Ordinul Statului Major
al Aerului nr. 3090 din 1946 este numit ajutor administrativ al Flotilei 3
Mixta, iar de la 1 noiembrie 1946, in baza Ordinului Statului Major al
Aerului nr. 4152 din 1946, sa fie numit la comanda Floilei 3 Mixta.

In conformitate cu 1.D.R. nr. 1644 din 6 august 1947%, i se va
rectifica vechimea in grad de la 23 februarie 1944 la 23 decembrie 1943. lar
n coformitate cu 1.D.R. nr. 1779 din 25 august 1947%, va fi avansat pe data
decretului si cu vechimea 1n grad de la 1 octombrie 1946, la gradul de
comandor aviator.

Tn conformitate cu Ordinul Comandamentului Aeronauticii nr. 624
din 1 septembrie 1947 a fost numit la comanda Flotilei 3 Asalt, iar la 22
noiembrie 1947 a fost desircinat de la comanda flotilei. Tn baza Ordinului
Comandamentului Aeronauticii nr. 422 din 15 decembrie 1947 a fost pus la
dispozitia Ministerului Apdrarii Nationale. Totodata, in conformitate cu
Decizia ministeriald nr. 1053 din 25 septembrie 1947 si Adresa Tribunalului

%5 Ibidem.

%6 Monitorul Oficial nr. 153 din 4 iulie 1944,

57 Monitorul Oficial nr. 183 din 12 august 1947.

%8 Monitorul Oficial nr. 200 din 1 septembrie 1947.

212



Militar Brasov nr. 30.408 din 1947 a fost numit procuror militar special la
Parchetul Militar de pe langa Tribunalul Militar Brasov.

In conformitate cu T.D.R. nr. 2145 din 7 noiembrie 1947%,
comandorul aviator Nagaevschi Gheorghe, aflat la dispozitia Ministerului
Apararii Nationale, va fi trecut in rezervd pe 1 ianuariec 1948, iar n
conformitate cu Ordinul M.Ap.N. - Directia Personalului nr. 470.928 din 9
ianuarie 1948 i se va anula rectificarea vechimii in grad de la 23 februarie
1944 la 23 decembrie 1943.

Dupa razboi, probabil din oportunism, a simtit nevoia de a-si
»aranja” pentru a da bine in fata noului regim politic. Astfel, intr-0 biografie
din anul 1955, mentiona ca ,,Educatia burgheza imprimata de conducerea
orbeasca a ordinelor m-a facut sa execut ordinele comandantilor, ca
unealta a jocului hazardat al guvernantilor de atunci. ... Am indeplinit
misiunile conform ordinelor, iar in afara de acestea sunt impdcat ca nu am
tras cu mina mea nici un glonte impotriva ostasului sovietic. ... Dupad
eliberarea tarii noastre, dupa 23 august 1944, mi-am dat totusi seama de
greselile mele, deschizindu-mi-se in acelasi timp ochii pentru a vedea altfel
lucrurile. ... Sunt 10 ani trecuti, in care timp mi-am dat perfect seama atit de
sentimentul de ura impotriva a tot ce am vazut si suferit in timpul regimului
burghezo-mosieresc, fara nici 0 ezitare am trecut aldaturi de interesele clasei
muncitoare si a oamenilor muncii din tara noastra”®,

In perioada ianuarie - mai 1948 a activat in cadrul resortului aviatie
sportiva din Consiliul sindical, iar in perioada mai - august 1948 a indeplinit
functia de sef Sectie sindicald militard in cadrul Consiliul Sindical Judetean
Brasov. A activat ca profesor la Liceul de baieti din orasul Stalin (Brasov) si
la Directia Regionald C.F.R. Bragov in perioada octombrie 1948 - 1950, si
la Centrul Scolar ,,Steagul Rosu” si Facultatea Muncitoreascd Brasov in
perioada 1950 - septembrie 1954. Tn perioada 1950 - 1954 va urma si
cursurile Facultatii de limba si literatura rusa la Institutul ,,Maxim Gorki”
din Bucuresti, pentru ca, incepand din septembrie 1954 sa indeplineasca
functia de sef al Sectorului Aviatie din cadrul Sectiei A.V.S.A.P. Brasov. A
urmat cursurile serale de marxism-leninism pe langa Comitetul P.M.R. al
Regiunii Stalin.

De-a lungul carierei sale a fost decorat cu numeroase ordine si
medalii: Medalia ,,Centenarul Regelui Carol I’ (I.D.R. nr. 1915 din 9 mai
1939), Ordinul ,,Virtutea Aecronautica” clasa Crucea de Aur, ,.considerat

59 Monitorul Oficial nr. 299 bis din 29 decembrie 1947.
60 Memoriu, ff. 13-14.
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pilot de razboiu format. Foarte bun comandant de escadrila. A totalizat
aproape 2000 ore de sbor.” (I.D.R. nr. 1861 din 5 iun. 1940), Ordinul
,,Virtutea Aeronautica” de razboi clasa Crucea de Aur, ,,pentru curajul de a
fi aterizat, in ziua de 4 august 1941, cu un avion Focke-Wulf, intre liniile
amice §i inamice, din Zona Est Grigoriopol, spre a salva pe adjutantul
Clopotel Ovidiu, care aterizase fortat cu avionul Me-109 nr. 14, in urma
unei lupte aeriene”. (I.D.R. nr. 2632 din 19 sept. 1941), Ordinul ,,Virtutea
Aeronauticad” de razboi cu spade clasa Cavaler, ,,pentru curajul si bravura
de care a dat dovada in cele mai importante actiuni ale Grupului. A atacat
si bombardat: terenul Sangera, distrugand pe teren 40 avioane inamice;
trecerile masive dela Griuleni distrugdand podul de vase, actiuni de asalt
asupra trupelor inamice in cele mai bune conditiuni”. (1.D.R. nr. 539 din 20
febr. 1942), Semnul onorific pentru 40 de ani in armata (1.D.R. nr. 1390 din
8 iul. 1947)%!, Medalia sovietici ,,Victoria” (9 mai 1946) si Medalia
,Eliberarea de sub jugul fascist” (1949).

Tn baza Ordinului M.F.A. nr. MC 00170 din 22 august 1964, pe data
1 ianuarie 1964 a fost trecut In retragere pentru limita de varsta.

r

61 Monitorul Oficial nr. 205 din 6 septembrie 1947.
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Aviator Gheorghe Nagaevschi

AIR CAPITAN GHEORGHE NAGAEVSCHI - BETWEEN SPY AND
POLITICAL OPPORTUNIST
-abstract-

Keywords: Air Force, World War I, Gheorghe Nagaevschi, communist
regime

One of the most decorated airmen in the period of World War 1, air
captain Gheorghe Nagaevschi had an interesting career as an officer in the
*30s and during the Second World War. As second in command of the 5%
Bombing Group and then in 1th Bombing Flotilla, he proved his worth.
After the war, he committed himself to the new communist regime.
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