IN MEMORIAM
N.M.S. ,VIJELIA” SI N.M.S. ,, VIFORUL”

Colonel dr. George PATRASCU*

Tn luna iulie a anului 2017, Consulatul roman de la Odessa a fost
informat de catre o firma ucrainiana care Se ocupa cu amenajarile
portuare, cd pe timpul efectuarii unor cercetari Subacvatice care aveau
ca scop extinderea Portului Odessa, Tn largul acestuia, au fost
identificate doud epave. In urma verificarii acestora de cdtre scafandri,
s-a ajuns la concluzia ca sunt doud vedete torpiloare romanesti care au
fost scufundate pe timpul luptelor purtate in Marea Neagra, in timpul
celui de-al Doilea Razboi Mondial.

*

Incercand si-si ajute aliatul romén traditional, Marea Britanie a
livrat material aeronautic, dar si trei vedete torpiloare tip ,,Vosper™’. La
16 februarie 1940, vedetele torpiloare, dupa iesirea din portul
Southampton au traversat Canalul Manecii, au intrat pe Fluviul Sena si
pe fluviile si sistemul de canale interioare din Franta (79 de ecluze) au
ajuns in portul Marsilia de unde cargoul ,,Peles” le-a transportat la Galati
(mai 1940).

Cele trei vedete torpiloare botezate ,,Viforul”, ,Viscolul” si
,»Vijelia” cu Nava Baza ,,Constanta” si submarinul ,,Delfinul” au format
Grupul Submarine si Vedete Torpiloare sub comanda locotenent
comandorului Victor Voinescu. Navele dispuneau de urmatoarele
caracteristici: deplasament — 36 tone; dimensiuni — 23,7 x 5,4 x 1,1 m;
trei motoare Isota Fraschini de 3450 CP; viteza 36-43 noduri; 2 motoare
silentioase de croazierd; viteza 9 noduri. Armament: 2 tuburi lanstorpile
calibrul 533 mm; 2 mitraliere cvadruple calibrul 8 mm; 6 grenade
antisubmarin?,

Pe 27 iulie 1941, dupa dizolvarea grupului de armate general
Antonescu, Adolf Hitler l-a contactat pe Conducatorul statului lon
Antonescu si i-a solicitat ca armata romand sa continue operatiile la est

* Arhivele Militare Nationale Romane.

! Coordonatori: Comandor (r) prof. univ.dr. Jipa rotaru, dr. Ing. Cristian Craciunoiu,
Marina Romana in al Doilea Razboi Mondial, Bucuresti, Editura Modelism, 1996, p.
30.

2 Coordonator, comandor (r) Anton Bejan, Dictionar Enciclopedic de Marind, Editia a
l-a revazuta si adaugita, Bucuresti, Editura Semne, 2010, p. 801.
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de Nistru. Obiectivul urmarit era cucerirea Odessei, important port la
Marea Neagra, nod feroviar si baza a bombardierelor sovietice ce atacau
Ploiestiul®. La 16 octombrie 1941, Armata 4 romani a ocupat Odessa’.
Dupa eliberarea Bucovinei de Nord, Armata 3 romana a fost subordonata
Armatei 11 germane din Grupul de armate ,,Sud”, in vederea continudrii
operatiunilor ofensive peste Nistru®. In actiunile sale din Ucraina si
Crimeea, Armata 3 romana a beneficiat, dupa 16 octombrie 1941, ziua
caderii Odessei, si de sprijinul Marinei Regale Romane, care beneficiind
de redarea in functiune a portului Odessa, a reluat transporturile navale

spre Odessa si tirmurile Crimeii®.

Sy

Vedeta torpiloare NMS ,, Viscolul ”. Sursa: internet

Marina Regald Romana pe langd sarcinile specifice, i-a revenit si
misiunea de asigurarea escortelor convoaielor care transportau materiale
necesare frontului din porturile romanesti Constanta si Sulina Tn porturile
sovietice de la Odessa si Oceakov Bug’. Datoriti numirului redus de
nave militare de care dispunea Marina Regala Romana, la operatiunile
pentru escorta convoaielor au fost folosite si cele trei vedete torpiloare cu
misiunea principald de a face siguranta antisubmarind. Pe timpul

3 Cornel 1. Scafes, Horia V1. Serbanescu, loan I. Scafes, Cornel Andonie, Ioan Danila,
Romeo Avram, Armata Romdna 1941-1945, Bucuresti, Editura R.A.L., 1996, p. 24.

4 Ibidem, p. 31.

5 Ibidem, p. 32.

& Ibidem, p. 37.

7 Nicolae Koslinski, Raymond Stinescu, Marina romdnd in al II-lea Réazboi Mondial,
Vol I, 1941-1942, Bucuresti, Editura Fat-Frumos, 1996, p. 241.
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participarii la una dintre aceste misiuni de escortd, s-a inregistrat
pierderea a doua dintre cele trei vedete torpiloare si a 13 marinari militari
romani din compunerea celor doua echipaje.

La 10 noiembrie 1941, comandantul Grupului vedete torpiloare
,»Bugaz” si al N.M.S8. , Vijelia” locotenentul lon Zaharia, inainta catre
Comandamentul Marinei Romane, raportul nr. 3 care avea ca obiect
informarea privind scufundarea prin lovire de mine a vedetelor torpiloare
»Vijelia” si L, Viforul”®. Prezentim in continuare continutul raportului in
forma in care el a fost redactat.

In ziua de 8 noiembrie a.c., se primeste ordin de la
Comandamentul Flotilei de Dundre Germane [,,Donau Flotille” - n.n],
de a executa cu ambele vedete, escorta antisubmarin a unui convoi
compus din doud tancuri petroliere, sub pavilion ungar, care vor
remorca doud pontoane, pe distanta: Bugaz — Otscheakov Tn ziua de 9
noiembrie.

Ordinele de detaliu si informatiunile necesare au fost transmise
direct locotenentului german Seyfried — atasat Grupului Vedetelor
Torpiloare, care ni le-a adus la cunostiinta in dimineata zilei de 9
noiembrie. Acestea erau: siguranta se va face de catre ,, Vijelia” n
babordul convoiului, iar ,, Viforul” in tribord, distanta 400 — 600 m,
viteza convoiului 5 noduri, ordinele eventuale de dat in timpul marsului,
urmdnd a fi transmise prin semnale de mdnd, in care scop S-au imbarcat
pe ambele vedete, cate un timonier — grad inferior — german. Punctul de
intalnire al navelor era la 7 Mm. Nord-Est Farul ,,Bugaz”, unde
convoiul trebuia sa se formeze catre ora 06.30.

06.00 — Vedetele ies din Bugaz si iau drum catre punctul de intdlnire.
06.15 — Pe punct. Nici o nava in vedere. Patrulam in jurul punctului.
Marea formata dinspre Sud, vant Sud-Est forta 4.

8 N.M.S. - Nava Maiestatii Sale.

® Momentul scufundirii celor doud vedete torpiloare a fost mentionat si de Nicolae
Koslinski si Raymond Stanescu in lucrarea Marina Romdna in al Il-lea Razboi
Mondial, Vol. | 1941-1942, Bucuresti, Editura Fat-Frumos, 1996, pp. 242-244. Spre
deosebire de raportul comandantului Grupului de Vedete Torpiloare, aflat la comanda
uneia dintre vedetele scufundate, cei doi autori ai lucrari au prezentat marturiile
apartinand unui membru al echipajului vedetei torpiloare “Viforul” si ale unui ofiter
aviator aflat la bordul unui hidroavion de escorta.
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06.20 — Se zaresc cele doua nave ,,Ungvar” si ,, Tisza” la circa 4 Mm.
Est-Nord-Est de punct. Navigam spre tancuri si le aducem spre punctul
de intdlnire, ficandu-le siguranta apropiati™.

06.35 — La 1 Mm., aproximativ Est de punct, sosesc 4 salupe de dragaj
germane, care incep sa lase dragile la apa.

06.50 — Nu se mai asteapta sosirea pontoanelor germane pentru a fi
remorcate §i convoiul se formeaza numai cu cele doua nave. Dragoarele
iau loc in prova convoiului, la distanta de circa 300 m. Distanta intre
navele ,,Ungvar” si , Tisza” fiind de asemenea de circa 2 — 300 m.
Vedetele iau pozitia ordonata, formatia intreaga navigand cu o viteza de
7 — 8 noduri. In dreptul punctului Tomasovca (unde in misunea din 31
octombrie — I noiembrie fusese gasit barajul de mine sovietic), suntem la
1 % Mm. departare de coasta, in diferenta fata de ultima misiune, cand
navigatia s-a facut tot timpul la circa 600 m. de coasta. Semnalez
aceasta locotenentului Seyfried, care este de parere ca suntem mult in
afara fata de drumul dragat anterior.

8.05 — Trei mine dragate ies la suprafata. Dragoarele isi continud
drumul. Convoiul stopeaza si nava din cap , Ungvar”, incepe
impuscarea minelor cu tunul de 20 mm. reusind a impusca o mind.

8.15 — Explozie puternica la prova lui ,,Ungvar”, se stopeaza motoarele
principale la ambele vedete si se pun motoarele auxiliare. Se iau masuri
in vederea ancorajului. La rispirea fumului, ,, Ungvar” cu prova distrusa
are masinile pe drum inapoi, retragdndu-se circa 5 — 600 m. Manevra
este imitata de ,, Tisza”. Pe locul exploziei, marea este acoperitd de
motorind, iar trei oameni plutesc inotand spre ,, Vijelia”.

8.17 - ,,Vijelia” lasa barca de cauciuc la apa, apoi se indreapta spre cei
naufragiati circa 100 m., dupa care stopeaza definitiv.

8.20 — In timpul ridicdrii la bord a naufragiatilor, se produce o explozie
puternica in tribordul vedetei ,, Vijelia”. Parte din oameni sunt aruncati
in apa. Puntea este desfacuta complet, motoarele ard, iar vedeta este
simtitor apupatd. Dupa aproximativ 1 — 2 secunde se produce o a doua
explozie mai puternica decat prima, chiar la mijlocul vedetei,
producandu-i distrugerea si scufundarea aproape simultan. Parte din
oamenii din echipaj, ofiteri si maistri sunt in apd, cautand sa se mentind
la suprafata®t. Se observa cd ,, Ungvar” se scufundd incet vertical, avand
la apa langa bord, barcile de salvare si oamenii in curs de imbarcare.

10 Arhivele Militare Nationale Romane (in continuare AMNR), Fond Comandamentul
Marinei Militare (F 1683), Dosar nr. crt. 1371, f. 63.
11 1bidem, f. 64.
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8.22 - Explozie puternica la ,,Ungvar”, il acopera complet aruncdnd in
aer benzina aprinsd si o coland de fum la mare inaltime. La rispirea
fumului, se poate zari ,, Viforul”, mult in urma probabil stopat, ,, Tisza”
in apropierea lui si o barca cu rame pe locul unde a fost ,,Ungvar”,
indreptandu-se spre coastd. In momentul exploziei, salupele dragoare
erau departe la circa 2 — 3 Mm. in drum spre Cap Fontana.

4

Explozia unui transport romanesc in
campul de mine. 9 noiembrie 1941.
Sursa: internet

Rum na ws/aou‘ez auf Mine gelaulen
9.11.44

8. 25 — Explozie la , Viforul”, urmata aproape simultan de a doua
explozie a benzinei de la bord, dupa care vedeta se scufunda imediat.
Parte din echipaj a fost aruncat in mare, unde oamenii se mentineau in
asteptarea salvarii. In aceastid regiune motorina si benzina ard la
suprafata marii pe portiuni, impiedicand mentinerea naufragiatilor la
suprafata. Marea se mentine montata, vant forta 4 — 5.

9.00 — 9.45 - Salupele dragoare executa operatiuni de salvare.

11.00 — Oamenii salvati sunt debarcati la Bugaz la Nava Baza germana
,Brunhild”, wunde li se dau primele ingrijiri. Se raporteaza prin
radiograma la Comandamentul Fortelor Navale Maritime situatia si
pierderile, numeric.

15.00 — Ranitii care au nevoie de spitalizare sunt trimisi cu trenul la
Cetatea-Albd, spre a fi internati‘?.

12 1hidem, f. 65.
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In urma scufundirii celor doui vedete torpiloare au fost
inregistrate urmatoarele pierderi in marinari: N.M.S. ,,Viforul” (echipaj —
14 militari) — 1 mort, 2 disparuti (printre care si comandantul navei);
N.M.S. ,Vijelia” (echipaj — 14 militari) — 10 disparuti. Locotenentul
Seyfried, din ,,Donau Flotille”, a fost ranit grav iar cei doi marinari
timonieri germani imbarcati la bordul vedetelor pentru semnale, au fost
usor raniti*?,

Cele doua vedete torpiloare scufundate au fost Tnlocuite pe
parcursul anilor 1942-1944 cu alte vedete torpiloare. Divizia de Mare a
primit 6 vedete torpiloare construite la Galati dupa licentd olandeza
,Power”. Navele ,,Vijelia” (Nr. 6) si ,,Viforul” (Nr. 7) au preluat numele
vedetelor tip ,,Vosper” scufundate in anul 1941,

La 78 de ani distantd de la acel moment dramatic cand s-au
inregistrat acele pierderi in personal si nave, avem datoria morala de a
aduce un omagiu acelora care au disparut in adancurile Marii Negre,
victimele unui dugsman ascuns si foarte periculos — mina marina. Avand
in vedere faptul ca cei 13 marinari militari romani nu au morminte,
putem ca printr-o modesta coroana de flori, lansata in locul scufundarii
celor doua vedete torpiloare, sa le cinstim memoria si sacrificiul de care
au luptat si au murit pentru tara.

IN MEMORIAM
N.M.S. ,,VIJELIA” AND N.M.S. ,,VIFORUL”
Keywords: Romanian Navy, torpedo boat, World War 11, sea mines

On 9 November 1941, two Romanian torpedo-boat, during the
execution of an antisubmarine escort, entered a Soviet minefield. 76
years later, the wrecks of the two stars were discovered.

3 1bidem, ff. 66-67.
14 Cornel 1. Scafes, Op.cit, p. 174.

217



