OFICIUL NATIONAL DE TURISM ,,CARPATI” SISITUATIA DE
PE LITORALUL ROMANESC AL MARIINEGRE, ANALIZATA DE
UN TURIST AUSTRIAC (1955 - 1964)

Locotenent-colonel (r.) dr. Petre OPRIS"

La 26 iulie 1979, autoritatile comuniste de la Bucuresti au publicat in
presa centrald ,Decretul privind unele masuri pentru rationalizarea
consumului de carburan{i si gospodarirea economicoasa a parcului de
autoturisme™.! Continutul documentului fusese discutat si aprobat in ziua
precedentd, in cadrul reuniunii Comitetului Politic Executiv al C.C. al
P.C.R. Dupa semnarea Sa de catre Nicolae Ceausescu, decretul respectiv a
ajuns la sediul publicatiei oficiale a statului comunist, ,,Buletinul Oficial al
Republicii Socialiste Romania”, pentru tiparire. Tn paralel, continutul siu a
fost trimis la sediile principalelor ziare cotidiene din tara pentru a fi adus la
cunostinta cetatenilor in dimineata zilei de 26 iulie 1979.

Pentru cetatenii romani, masurile prevazute in decretul respectiv erau
dure. Pretul carburantilor — ulterior, si al produselor folosite pentru incalzire
si pentru prepararea hranei? — a crescut h mod exponential. Mai mult decat
atdt, Nicolac Ceausescu a impus si toti membrii Comitetului Politic
Executiv al C.C. al P.C.R. si ai guvernului Romaniei au acceptat, aplicarea
unei masuri unice in lumea civilizata si extrem de controversata: ,,in zilele
de sambata si duminica vor funcfiona numai jumatate din autoturismele
personale, urmand ca intr-o saptaméana sa circule cele cu numar par (de
nmatriculare — nota Petre Opris), iar in urmatoarea saptamana cele cu
numar impar’3.

Pentru toti cetdtenii strdini care se aflau pe teritoriul Romaniei, in
vacanta sau cu alte scopuri, precum §i pentru cetatenii straini care doreau sa
tranziteze Roménia incepand cu data de 1 august 1979, plecand in vacanta
sau revenind din concediile petrecute in statele vecine Romaniei, decretul
respectiv a creat mari probleme financiare si logistice. Dintr-o data, acestia

* Cercetitor onorific dr., Institutul de Cercetdri Socio-Umane ,,C.S. Nicolaescu-Plopsor”;
Locotenent-colonel (in rezerva); petreopris@yahoo.com.

1 Consiliul de Stat al Republicii Socialiste Romania, Decret privind unele masuri pentru
rationalizarea consumului de carburanti si gospodarirea economicoasda a parcului de
autoturisme,in ,,Scanteia”,anul XLVIII, nr. 11485, joi, 26 iulie 1979,p. 5.

2 Consiliul de Stat al Republicii Socialiste Romania, Decret privind stabilirea unor mdsuri
pentru gospodarirea judicioasa si reducerea consumului de energie electricd, energie
termica si gaze naturale,in ,,Scanteia”, anul XLVIII, nr. 11489, marti, 31 ulie 1979, p. 2.

3 Sedinta Comitetului Politic Executiv al C.C. al P.C.R., in ,,Scanteia”, anul XLVIII, nr.
11485, joi, 26 iulie 1979, p. 1.
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s-au vazut obligati sd achite cu valutd combustibilul pe care il incarcau in
rezervoarele vehiculelor cu care se deplasau pe teritoriul tarii (combustibil
care avea un pret mult mai mare decat cel stiut) sau cu niste bonuri speciale
— pe care autoritdtile comuniste de la Bucuresti au dorit sd le impuna tuturor
tarilor aflate Tn lagdrul sovietic imediat dupd aplicarea in Romania a
decretului mentionat.

In acelasi timp, preturile in valuti ale combustibililor auto din
Romaénia au crescut pana la urmatoarele niveluri, Incepand cu data de 26
iulie 1979 (cand s-a dat publicitatii decretul respectiv):

- benzina COR 96-98: 0,70 dolari S.U.A./litru (comparativ, cetatenii
romani trebuiau sa achite 7,50 lei);

- benzina COR 88-90: 0,65 dolari S.U.A./litru (respectiv 6,80 lei,
pentru cetatenii romani);

- benzind COR 75: 0,55 dolari S.U.A/litru;

- motorind auto: 0,55 dolari S.U.A./litru (respectiv 4 lei, pentru
cetatenii romani).*

Ce anume a urmat se cunoaste: o furtuna diplomatica aparuta din
senin si pe care autoritdtile de la Bucuresti nu au mai stiut cum sa 0
opreascd, precum si o reclama negativa si foarte durd facuta turismului din
Roménia de catre Nicolae Ceausescu, de membrii Comitetului Politic
Executiv al C.C. al P.C.R. si de membrii guvernului comunist de la
Bucuresti.

Ambasadorul si istoricul polonez Adam Burakowski a descris pe larg
si extrem de elocvent criza turistilor polonezi si ai celor din alte state
comuniste care s-au aflat in Romania sau la granitele sale Tn acele zile — din
nefericire pentru ei asteptdnd decizia autoritatilor de la Bucuresti de a le
permite cumpdararea de combustibil fara aplicarea intempestiva a unui decret
extrem de controversat.® Nu insistim acum asupra acestui aspect si dorim s
amintim doar faptul ca turistii polonezi erau primiti in Romania pe baza
buletinelor de identitate eliberate de autoritatile de la Varsovia. Pe ultima
pagind a acestora, organele de Militie Cetateneasca (,,Milicja Obywatelska”)
aplicau o stampila care permitea cetatenilor polonezi sa circule in Uniunea
Sovietica si in toate tarile comuniste din Europa, fara restrictil
administrative sau de alta natura.

4 Consiliul de Stat al Republicii Socialiste Romania, Decret privind unele mdsuri pentru
rationalizarea consumului de carburanti §i gospodarirea economicoasa a parcului de
autoturisme, loc. cit., p. 5.

5 Adam Burakowski, Dictatura Iui Nicolae Ceausescu (1965 - 1989). Geniul Carpatilor,
Editura POLIROM, Iasi, 2011, pp. 244 - 246.
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Deoarece subiectul turistilor polonezi blocati in Romania, in vara
fierbinte a anului 1979 ne-a atras atentia, am incercat sa aflam cum s-a ajuns
la stabilirea unei forme de colaborare Tn domeniul turismului intre statele
membre ale Consiliului de Ajutor Economic Reciproc — in cazul expus mai
sus, Intre Oficiul National de Turism ,,Carpati” si Biroul de Turism ,,Orbis”
din Polonia. Totodata, ne-am straduit sa gasim in arhive o evaluare a
serviciilor oferite de Oficiul National de Turism ,,Carpati”, facutd de
cetatenii straini care au vizitat Romania la inceputul anilor 60. Un prim
rezultat al cercetarilor noastre este descoperirea traducerii unei scrisori
inedite, adresate autoritatilor comuniste de la Bucuresti de catre cetateanul
austriac Kurt Bachmayer — dupa doud saptamani de concediu petrecute
impreund cu sotia sa in statiunea Mamaia (6 - 19 septembrie 1964).

Pentru politicienii roméni din zilele noastre, 0 asemenea initiativa
poate sa para ridicola deoarece, in opinia unor lideri entuziasti si extrem de
dornici sd parvina, istoria Romaniei ar trebui sa inceapa doar odata cu
accederea lor la putere — conform zicerii biblice ,,Sa fie lumina! Si a fost
lumina”. Dumnezeirea actualilor idoli politici romani de catre cei slabi de
inger este o gresealda deoarece, in particular, cetatenii sunt obignuiti sa i
,.blagosloveasca” pe idolii de lut mai curdnd pentru nepriceperea si pentru
pacatele savarsite de acestia in timpul mandatelor politice, nu pentru
intentiile si faptele bune pe care acestia le promit mereu in campaniile
electorale.

Insa romanii merg cu valul, fird si stie de unde vin si incotro se
indreapta, fara o istorie si fara viitor, deoarece clasa politicd din Romania
este parazitata de elemente care cred ca totul a inceput ieri — cand acestea au
pus mana pe puterea politicd. Scandalagii, hoti, agitatori de pseudo-
simboluri, aroganti, fard carisma si fard o empatie care poate sa ii ajute la
mobilizarea cetdtenilor care nu i-au votat niciodata, asemenea personaje isi
pun poalele in cap si se autovictimizeaza de indata ce au fost Inlaturati de la
masa puterii. Ambitii in folosul natiunii din care provin, realizabile intr-un
orizont de timp previzibil? Mai curand orgolii nejustificate gasim la
asemenea caricaturi politice, pe care romanii le acceptad cu senindtate de 30
de ani la conducerea tarii si in jurul ei.

Revenind la istoria colaborarii in domeniul turismului intre statele
membre ale C.A.E.R., aceasta poate sa inceapd cu 0 decizie adoptata de
autoritatile sovietice in luna aprilie 1955. Contextul politic de la Moscova
era marcat de inldturarea din fruntea guvernului a lui Gheorghi Malenkov
(februarie 1955). Acesta a fost acuzat de catre Nikita Hrusciov de abuz de
putere, de mentinerea unui ritm lent al reabilitarii deginutilor politici (fiind
binecunoscute legaturile pe care Malenkov le-a avut cu Lavrenti Beria in
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perioada stalinistd) si de 0 orientare gresita impusa economiei sovietice —
prin dezvoltarea productiei de bunuri de larg consum si reducerea treptata a
investitiilor in industria grea. Mult mai tarziu s-a observat faptul ca ideea
generald a lui Gheorghi Malenkov era corecta, insa imposibil de pus in
practicd din cauza dogmatismului ideologic al regimului comunist de la
Moscova.

In acelasi timp, liderii sovietici incercau si giseasca solutii pentru a
rezolva problemele politice internationale care se perpetuau in Germania si
Austria. Obiectivele strategice urmarite de autoritétile de la Moscova in anul
1955 erau neutralizarea Austriei prin incheierea unui tratat de pace si
blocarea aderarii sale si a Republicii Federale Germania la NATO. Nikita
Hrusciov se pregdtea in acelasi timp sa infiinfeze Organizatia Tratatului de
la Varsovia (14 mai 1955), acesta fiind un raspuns la demersurile intreprinse
de autoritatile de la Bonn, Washington, Londra si Paris pentru includerea
R.F.G. In NATO (aderarea la organizatia nord-atlantica avand loc la 6 mai
1955).

Tn acel context politic intern si international foarte complicat, V.V.
Kuznetov (ministru adjunct al Afacerilor Externe), Ivan G. Kabanov
(ministru al Comertului Exterior) si Anastas 1. Mikoian (prim vice-prim
ministru) au analizat pe rand, in luna aprilie 1955, un document cu 14 idei
principale privind acordarea permisiunii pentru circa 1500 de cetateni
sovietici sa viziteze doar tarile de democratie populara. Acele excursii nu
faceau parte din categoria ,turismului de masa” existentd in Occident,
deoarece politicienii sovietici nu erau pregatiti pentru asa ceva, insa se stia
faptul ca excursiile trebuiau organizate de intreprinderea ,,Inturist” si urmau
sa se desfasoare in cursul anului 1955.

Dupa noi discutii care au avut loc la Moscova, membrii Prezidiului
Comitetului Central al P.C.U.S. au aprobat la 14 iulie 1955 simplificarea
procedurilor de obtinere a permisiunii de célatorie in statele socialiste din
Europa a cetatenilor sovietici care doreau sa le viziteze si sa beneficieze, la
cerere, de servicii de tratament balnear in tarile respective. Conducerea
Ministerului Afacerilor Externe al U.R.S.S. a primit instructiuni pentru a
incepe negocierile cu guvernele tuturor statelor comuniste din Europa, n
scopul punerii in practica a hotararii adoptate la 14 iulie 1955 de membrii
Prezidiului Comitetului Central al P.C.U.S.

Documentele sovietice indica, de asemenea, intrarea in vigoare a
unui nou statut de organizare si functionare a intreprinderii ,,Inturist”.
Acesta a fost aprobat de conducerea Ministerului Afacerilor Externe al
U.R.S.S. la 8 august 1955.
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Dupa zece zile au fost emise la Bucuresti Hotararea Consiliului de
Ministri nr. 1781/18 august 1955 (privind infiintarea Oficiului National de
Turism ,,Carpati”®) si Hotararea Consiliului de Ministri nr. 1784/18 august
1955 (referitoare la numirea lui Sorin Firu in functia de presedinte al
consiliului de conducere al Oficiului National de Turism ,,Carpati’’).
Apropierea cronologica a evenimentelor de la Moscova si Bucuresti nu ne
surprinde deoarece membrii Prezidiului Comitetului Central al P.C.U.S.
doreau ca cetatenii sovietici (selectionati pe criterii cunoscute doar de
autoritatile de la Moscova) sa viziteze in scop turistic tarile europene din
lagarul comunist, iar hotararea lor era considerata lege la Bucuresti, In acea
perioadd. In actualul stadiu al cercetirii se poate presupune faptul ci
autoritatile de la Bucuresti stiau deja la 18 august 1955 despre implicarea
intreprinderii ,,Inturist” in acele excursii. Tn Romania a fost necesard o
societate similara pentru stabilirea si mentinerea colaborarii cu ,,Inturist” si
aceasta s-a numit Oficiul National de Turism ,,Carpati” (O.N.T.).

Numele intreprinderii romanesti nu era nici pe departe o noutate in
Romania. O societate cu acelasi nume (insd fara cuvantul ,,Carpati”’) a
aparut la 4 ianuarie 1936 pe langa Ministerul de Interne, cAnd Romania era
condusa de regele Carol al II-lea. Ulterior, aceasta s-a aflat sub tutela
Ministerului Sanatitii si a fost considerata inspectorat balneo-climateric. Tn
anul 1940 a urmat transferul la Ministerul Muncii, in cadrul Directiei
Educatiei Poporului si O.N.T. era cunoscut sub denumirea de ,,Serviciul
Turismului”.

Implicarea Romaniei in cel de-al doilea razboi mondial a condus la
incetarea activitdfii O.N.T. pana la sfarsitul ostilitdtilor de pe continentul
european.

Statutul de tara invinsa intr-un razboi si starea de ocupatie instituita
de Armata Rosie au afectat grav activitatea de turism in Romania dupa 9
mai 1945, iar ideile politicienilor comunisti, impusi cu forta la putere de
autoritatile de la Moscova, au fost catastrofale. Toate societatile de turism
din Romania au fost desfiintate in 1948 (inclusiv cea intitulata ,, Turing-
Clubul Romaniei”, infiintatd la 2 aprilie 1926), iar baza lor materiala a fost
preluatda de statul roman — care a incredintat-0 organizatiei sindicale
intitulate ,,Confederatia Generald a Muncii” (8 martie 1949).

Tn presa vremii s-au publicat mai multe informatii despre situatia in
care se afla activitatea turisticdi In Romania, Tn luna martie 1948. De

6 Arhivele Nationale Istorice Centrale (in continuare: ANI.C.), fond C.C. al P.CR. —
Sectia Cancelarie — Hotardri ale Consiliului de Ministri,dosarnr. 914/1955,ff.1 - 2.
7 Ibidem, dosarnr. 915/1955,ff.1 - 6.
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exemplu, ,,dupd o stire recentd, foate asociatiile particulare de turism au
fost desfiintate, intentiondndu-se concentrarea lor intr-o asociatie unicd,
destinata a colabora strans cu O.N.T. [...]

Din pacate, numai atdt insa nu este suficient. Vor trebui, in primul
rdnd, construite sau cumpdrate case de gazduire. Cand spunem asta, ne
gdndim nu numai la cabanele cocotate in varf de munte — care isi au rolul
lor, desigur — ci si la unele vile sau hoteluri decent amenajate care, pe linga
autohtoni, sa poata atrage turisti strdini, cat mai mulfi turigti straini. Din
banii lasafi de acestia, ONT-ul ar putea, abia atunci, porni la realizari de
anvergura (subl. n)8.

La randul sau, ziaristul Gr. Graur a redactat si a publicat in aceeasi
lund un reportaj in care facea comparatii intre statiunile Karlovy Vary
(Cehoslovacia) si Olanesti, astfel: ,,Pe cand la Karlovy Vary, in afara de
soselele carosabile, existd in jurul stagiunei nu mai pugin de 120 de kilometri
de drumuri si cardri bine ingrijite, cu banci, cu addposturi §i cu cabine
pentru necesitatile trupesti la fiecare 500-600 metri, la Olanesti nu-i nimic
din toate acestea.

La Karlovy Vary, fie cd te indrepti spre nord, la varful Aberg, fie
spre sud-est la Stifterwarte, sau spre sud-vest la Veitsberg (ca sa intrebuintez
numele vechi, necunoscandu-le pe cele actuale), toate situate la cativa
kilometri de centrul orasului si la altitudini cu 4-500 metri mai mari, gasesti
in toate directiile cate 3-4 drumuri diferite, bine ingrijite, fiecare
prezentandu-ti alte privelisti, alte colturi incantatoare.

La Olanesti ai de asemenea dealuri frumoase 1n jurul statiunii, dar
accesul spre varfurile lor este impracticabil. Acum 10-15 ani s-au facut
poteci, dar ele au ramas in pardsire. Foarte rar cite un vizitator se
aventureaza sd le viziteze. Drumul de la Olanesti la Calimanesti, peste
munti, este o adevaratd incantare. Dar cati vizitatori ai unei statiuni fac
excursiuni in cealalta, altfel decat cu masina la Ramnicul Valcii si de acolo
pe soseaua nationald la Calimanesti? Doar cateva duzini pe an, pentru ca nu
existd un drum cum se cade. Insusi drumul de la gara R.-Valcea la Olanesti,
este 0 sosea hodorogita, care te face sd regreti cd n-ai rimas acasa’™.

Autorul reportajului a explicat faptul ca in fiecare localitate balneo-
climaterica roméneascd functiona un oficiu de turism care ,,in afara de
ncasarea taxelor in timpul sezonului, el nu face nimic (subl. n.)"19. Pentru a
se obtine totusi anumite castiguri financiare suplimentare pentru statul

8 Turismul, in ,,Adevirul”, anul62, nr. 17.101, miercuri, 3 martie 1948,p. 1.

9 Gr. Graur, Se apropie sezonul turismului de vard. Lucrdri importante care trebuie sd
inceapd depe acum, in ,,Adevarul”, anul 62, nr. 17.103, vineri, 5 martie 1948, p. 1.

10 |bidem, p. 2.
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roman in vara anului 1948, Gr. Graur a propus ca oficiile mentionate ,,sd
indeparteze bolovanii din drumul vizitatorilor, sa ridice gunoaiele de pe
maidane, sa curete malurile §i chiar albiile rdurilor din statiuni, sa faca
poteci practicabile la punctele de interes turistic etc. [...] Dincolo, de pilda
la Mangalia, sa se sece putinele balfi si baltoace pentru a se starpi malaria
si a se evita pe viitor crima (cuvantul nu-i prea tare) de a se chema oameni
sanatosi din tara si chiar din strainatate la bai de mare, pentru ca sa plece
acasa contaminafi de malarie (subl.n.)”1,

Precizam ca statiunile balneo-climaterice existente In Romania la 18
aprilie 1948 si detinute de catre statul roman erau urmatoarele: Baile
Herculane, Ocna Sibiului, Slanic Moldova, Moneasa Arad, Eforie
Constanta, Bazna, Lacu Sarat, Amara si Slidnic Prahova.12

In statiunile mentionate au ajuns, anual, sub 5000 de cetateni prin
intermediul Asigurarilor Sociale (in perioada 1945 - 1947). Autoritatile de la
Bucuresti erau constiente de problemele grave care existau si sperau ca in
anul 1948 sd creascd pana la 15.000 numarul de persoane asigurate care
ajungeau 1in statiunile balneo-climaterice din Romania.l3

Intr-o situatie extrem de dificila se afla statiunea Lacu Sirat, care a
fost distrusa aproape complet in timpul primei conflagratii mondiale. De
aceea, in perioada interbelica, foarte putini cetateni au ajuns in aceastd
statiune — TN marea lor majoritate fiind briileni. In primavara anului 1948,
Ministerul Sanatatii a preluat intreaga statiune (pentru doi ani) si a dat-0 in
custodia prefecturii judetului Braila, pentru ca autoritagile locale sa se ocupe
de refacerea drumurilor, aleilor, parcurilor, instalatiilor de la bai, precum si
de electrificarea localitatii.2*

Conform documentelor descoperite pana in prezent, reinfiin{area
O.N.T. la 18 august 1955 s-a facut deoarece autoritdtile de la Moscova
(concret, ntreprinderea ,,Inturist”) aveau nevoie urgent de un partener de
negocieri in Romania. Nu cunoastem incd cine anume a propus adaugarea
cuvantului ,,Carpati” la numele intreprinderii romanesti, insa consideram ca
suntem pe drumul cel bun si vom putea sd descoperim in curand noi

1 lbidem.

12 Noile tarife la camere si bdi in statiunile balneo-climatice proprietatea statului, in
»Adevarul”, anul 62, nr. 17.141, duminica, 18 aprilie 1948, p. 3; Nouile tarife la camere si
baiin statiunile balneo-climatice,in,,Adevarul”,anul 62, nr. 17.153, vineri, 7 mai 1948, p.
3.

13 15 mii asigurati vor fi trimisi anul acesta in statiunile balneo-climatice, in ,,Adevarul”,
anul62, nr. 17.143, miercuri, 21 aprilie 1948, p. 3.

14 Glose politice. Lacul-Sdrat,in ,,Adevirul”, anul 62, nr. 17.159, vineri, 14 mai1948,p. 1.
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informatii despre initiativa sovietica si despre obedienta politicienilor de la
Bucuresti fata de liderii de la Moscova.

Subliniem toate aceste aspecte deoarece Gheorghe Gheorghiu-Dej a
inclus in ,,Planul de stat al R.P.R. pe anul 1949, expus la 27 decembrie
1948 in fata membrilor Marii Adunari Nationale, urmatoarea fraza: ,In
cursul anului 1949 vor fi reorganizate statiunile balneo-climaterice, pentru
a fi folosite pe cdt posibil pe toata durata anului in vederea ameliorarii

Sase ani mai tarziu, acelasi politician roman a inclus in ,,Raportul de
activitate al C.C. al P.M.R. la Congresul al I1-lea al partidului”, pe care 1-a
prezentat la 23 decembrie 1955, o alta fraza demagogica: ,,Astazi clasa
muncitoare beneficiaza de concedii platite, de case de odihna, asigurari
sociale, ingrijire medicald si de un vast sistem de protectie a muncii. In
1951 - 1955 2.000.000 de persoane — 1.500.000 de adulfi si o jumdatate de
milion de copii — au fost trimisi, prin sindicate (,,Confederatia Generald a
Muncii”, care s-a transformat in Consiliul Central al Sindicatelor — nota P.
Opris), la odihna si curd in statiunile balneo-climaterice, cheltuindu-se n
acest scop 900.000.000 de lei. Pentru pensii s-au acordat in aceasta perioada
peste 3,6 miliarde de lei; pentru ajutorul familial de stat — 374.000.000; 1n
total, pentru asigurarile sociale, s-au cheltuit aproape 6,5 miliarde de lei
(subl. n.)18,

Dupa cum se poate observa, discutiile din luna august 1955 dintre
reprezentantii intreprinderii ,,Inturist” si cei ai Oficiului National de Turism
,Carpati” au fost omise complet de politicianul comunist roman la
Congresul al 11-lea al P.M.R., desi avea cunostinta despre acestea si semnase
doua hotarari in acest sens la 18 august 1955. De asemenea, Gheorghe
Gheorghiu-Dej nu a indraznit sa aminteasca despre desfiintarea la 11 iunie
1948 a tuturor societatilor de turism din Romaénia si infiintarea in locul
acestora a Asociatiei ,,Turismul Popular”. Scopurile ideologico-
propagandistice ale acelei asociatii, constituita dupa modelul colectivist
sovietic, erau de ,,a pune turismul in serviciul poporului”?’ si de a oferi ,,0
armd in mainile poporului”®. Oficiul National de Turism a continuat si

15 Gh. Gheorghiu-Dej, Articole si cuvdntari, Editura Partidului Muncitoresc Roman, 1951,
p. 205; idem, Articole si cuvdntari, Editia a 11-a, Editura Partidului Muncitoresc Roman,
1951, p. 244.

16 |dem, Articole si cuvantdari, decembrie 1955 — iulie 1959, Editura Politicd, Bucuresti,
1959, p. 64.

17 Turismul Popular,in ,, Turismul Popular”, nr. 1, iunie 1948, p. 3.

18 Radu Gheorghitd, Infiintarea Asociatiei de Turism « Turismul Populary, in , Turismul
Popular”, nr. 3, iulie 1948, p. 16.
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functioneze pana la 8 martie 1949, cand toate atributiunile si bunurile sale
au fost preluate de catre organizatia sindicala ,,Confederatia Generald a
Muncii”, iar oficiul a fost desfiintat.1?

Atitudinea lui Gheorghe Gheorghiu-Dej poate sa fie inteleasa (nu si
acceptatd) dacd tinem cont de faptul ca militarii Armatei Rosii continuau sa
fie prezenti iIn numar foarte mare pe teritoriul Romaniei, iar rolul lor si al
tancurilor cu care se deplasau zilnic nu era unul turistic — de admirare a
frumusetilor naturale ale tarii pe care au invadat-0 si au ocupat-0 in anul
1944, In alta ordine de idei, chiar Gheorghe Gheorghiu-Dej a colaborat
permanent cu autoritatile sovietice, impreund cu alti politicieni romani,
pentru a impune si a mentine ideologia marxist-leninista la Bucuresti — cu
toate consecintele dezastruoase pentru natiunea din care facea parte si pe
care o conducea.

Desi in presa vremii, apdruta sub controlul autoritatilor comuniste de
la Bucuresti, nu s-a mentionat nimic despre cele doua hotarari semnate la 18
august 1955 de Gheorghe Gheorghiu-Dej, referitoare la infiintarea Oficiului
National de Turism ,,Carpati”, In urmatoarea zi a fost publicat in ziarul
»canteia” un comunicat al agentiei sovietice de presd TASS, care a avut
urmatorul continut:

,MOSCOVA 18 (Agerpres). — TASS

Tntr-o convorbire cu un corespondent al revistei ,,Timpuri Noi”, V.
Ankudinov, presedintele conducerii societatii ,,Inturist”, a vorbit despre
masurile adoptate in ultimul timp in vederea extinderii legaturilor de afaceri
cu firmele §i organizatiile turistice din alte tari. Ca urmare a incheierii de
contracte cu firme §i organizafii straine, a ardtat V. Ankudinov, Uniunea
Sovietica va fi vizitatd pana la sfarsitul sezonului anului 1955 (noiembrie)
de cateva mii de turisti din Statele Unite, Franta, Anglia, Suedia, Polonia,
Republica Democrata Germana si Republica Federala Germana, Norvegia,
Finlanda, Belgia si din alte tari. Totodata, societatea ,,Inturist” duce tratative
cu birourile de voiaj din strainatate in vederea extinderii schimbului de
turisti in anul 1956.

In incheierea convorbirii, V. Ankudinov a declarat: Slibirea
incordarii internationale dupa conferinta de la Geneva (18 - 23 iulie 1955 —
nota P. Opris) a creat conditii favorabile pentru vizitarea U.R.S.S. de cétre

19 Decret nr. 88 din 8 martie 1949 pentru trecerea atributiunilor Oficiului National de
Turism (O.N.T.) asupra Confederatiei Generale a Muncii, in ,,Buletinul Oficial”, nr. 5, 8
martie 1949, http://www.monitoruljuridic.ro/act/decret-nr-88-din-8-martie-1949-pentru-
trecerea-atributiunilor-oficiului-national-de-turism-o-n-t-asupra-confederatiei-generale-a-
muncii-emitent-marea-adunare-21165.html (accesat la 17.04.2021).
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turisti strdini. Aceasta este una din formele extinderii legaturilor culturale si
de afaceri intre Rasarit si Apus™?°.

Tot la 19 august 1955, Alexei Alexeevici Episev a sosit cu un avion
sovietic pe aeroportul Baneasa, in calitate de nou ambasador extraordinar si
plenipotentiar al Uniunii Sovietice in Republica Populard Romana.2! Tn ziua
urmatoare, acesta a prezentat scrisorile de acreditare presedintelui
Prezidiului Marii Aduniri Nationale a R.P. Romane, dr. Petru Groza.??

In paralel, autoritatile comuniste de la Bucuresti au anuntat, printre
altele, faptul ca ,,Vineri seara (19 august 1955 — nota P. Opris) a sosit n
Capitala un grup de 5 turisti suedezi care ne vor vizita fara. Oaspetii au fost
intampinati de reprezentanti ai Institutului romin pentru relatii culturale cu
straindtatea (subl. n.)”. Totodatd, ,turistii din Anglia care viziteaza tara
noastrd au fost sambatd dimineata (20 august 1955 — nota P. Opris) oaspetii
colectivistilor din Harman (o localitate situatd in prezent in judetul Brasov —
nota P. Oprig). Tot in cursul diminetii, oaspetii au vizitat S.M.T. Harman
(statiunea de masini agricole si tractoare — nota P. Opris). Dupa-amiaza,
grupul de turisti a vizitat Poiana Stalin (actuala statiune Poiana Brasov —
nota P. Opris)™?3.

Acestea au fost doud dintre rezultatele obtinute in august 1955, in
domeniul turismului international, de autoritatile de la Bucuresti. Ele se
mandreau cu faptul ca au primit un grup de englezi si cinci suedezi care au
avut curajul sa viziteze Romania — desi cunosteau ca era un stat ocupat de
trupele sovietice, condus de politicieni comunisti romani sprijiniti de
Armata Rosie.

La 18 august 1955, Oficiului National de Turism ,,Carpati” a fost
infiintat si subordonat Ministerului Comertului Exterior, exact asa cum era
intreprinderea ,,Inturist” in Uniunea Sovietica. Patru ani mai tarziu, O.N.T.
,Carpati” a devenit 0O institutie economica lucrativa, cu o larga autonomie.
Tn plus, pe langa sarcinile pe care le avea pentru organizarea si coordonarea
activitatilor turistice ale Romaniei cu state si CU organizatii din strainatate,
oficiul respectiv a preluat si atributiunile de organizare a activitatii turistice
pe plan intern (februarie 1959).

20 Cu privire la extinderea schimbului de turisti intre UR.S.S. §i tdrile strdine, In
»Scinteia”, anul XXIV, nr. 3366, vineri, 19 august 1955,p. 4.

21 Sosirea noului ambasador extraordinar si plenipotentiar al Uniunii Sovietice in R.P.R.,
in ,,Scinteia”, anul XXIV, nr. 3367, sambati, 20 august 1955, p. 1.

22 gAmbasadorul extraordinar si plenipotentiar al Uniunii Republicilor Sovietice Socialiste
in Republica Populara Romina a prezentat scrisorile de acreditare, in ,,Scinteia”, anul
XXIV, nr. 3368,duminicd, 21 august 1955, p. 1.

23 Informatii, in ,,Scinteia”, anul XXIV, nr. 3368, duminicd, 21 august 1955,p. 3.
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Informatii despre debutul cooperarii dintre intreprinderea ,,Inturist”
si Oficiului National de Turism ,,Carpati” pot fi gasite tot in presa din acea
perioada. Mai intai, insd, era nevoie de anuntarea existentei oficiului. Acel
eveniment a avut loc la 7 septembrie 1955, prin publicarea pe prima pagina
a ziarului ,,Scinteia” (central) a unui articol nesemnat si intitulat ,,Infiintarea
Oficiului national de turism «Carpati»”.?*

O saptamana mai tarziu, agentia romana de presa ,,Agerpres” a dat
publicitatii un comunicat in care preciza cd O.N.T. organiza excursii in
Uniunea Sovietica. Acestea urmau sa se desfasoare in lunile septembric si
octombrie 1955, timp de 10 zile (din care patru erau alocate calatoriei cu
trenul), ,,in cadrul unui schimb de turisti romini si sovietici, pe baza
conventiei incheiate cu fntreprinderea de turism ,, Inturist” - Moscova
(subl. n.)"25,

In prima zi de vizitare a Moscovei se efectua un tur general al
orasului cu autocarul. Pentru Expozitia agricold unionala erau fixate doua
zile. Palatul Universitatii Lomonosov si statiile de metrou puteau sa fie
vazute in cea de-a patra zi a excursiei. Palatul Kremlin si mausoleul Lenin-
Stalin erau vizitate in penultima zi, iar Galeriile Tretiakov si marile
magazine din oras Tn ultima zi a excursiei. Pentru toate aceste servicii,
pentru cazare, intretinere, masa la hoteluri si pentru calatoria cu trenul, un
cetdtean roman trebuia sa achite 2600 de lei, iar viza pentru calatorie era
obtinutd de O.N.T. pe baza buletinului de identitate al excursionistului.2®

La randul lor, cetatenii sovietici care soseau in Romania, in aceeasi
perioada, aveau in program vizitarea capitalei térii i a imprejurimilor sale, a
orasului Brasov (Stalin, la acea datd) si a catorva stafiuni situate pe Valea
Prahovei.?’

Deplasarea turistilor romani pana la Moscova si inapoi s-a realizat cu
vagoane de dormit si in acelasi mod au ajuns la Bucuresti cetatenii sovietici.
Tnscrierile pentru prima excursie organizata de O.N.T., care trebuia si
Tnceapa pe 25 septembrie 1955, se puteau efectua chiar de la data publicarii
comunicatului agentiei ,,Agerpres” (14 septembrie 1955).28 Deoarece nu au
existat, probabil, cereri suficiente, aceasta a fost anulata.

24 fnﬁin;area Oficiului national de turism ,,Carpati”, in ,,Scinteia”, anul XXIV, nr. 3381,
miercuri, 7 septembrie 1955, p. 1.

25 Oficiul national de turism ,, Carpati” isi incepe activitatea,in ,,Scinteia”,anul XXIV, nr.
3387, miercuri, 14 septembrie 1955, p. 1.

26 Programul viitoarelor excursii la Moscova, in ,,Scinteia”, anul XXIV, nr. 3400, joi, 29
septembrie 1955, p. 1.

27 Oficiul national de turism ,, Carpati” isi incepe activitatea, loc. cit.

28 [bidem.
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Ulterior, autoritatile romane au publicat n scop propagandistic, tot
pe prima pagina a ziarului ,,Scinteia”, un scurt articol privind plecarea la
Moscova a primilor 27 de turisti romani, insotit de o fotografie (Gara de
Nord, 27 septembrie 1955, ora 09.40). Printre excursionisti erau inginerul
resitean Nicolae Agachi, ,,Dan Ionescu — cercetator stiintific la un institut al
Academiei R.P.R., V. Sandovici — medic, Alexandru Stan — electrician din
Rm. Vilcea, Istrate lonescu — strungar, Nicolae Dragan — inginer
agronom”?2°,

Primul grup de turisti sovietici, alcatuit din 43 de persoane care
locuiau la Moscova, a sosit in Gara de Nord din Bucuresti in seara de 15
octombrie 1955. Stirea agentiei ,,Agerpres” a fost publicata a doua zi in
ziarul ,,Scinteia”, tot pe prima pagind. Printre excursionisti s-au aflat
,2Alexandr Sevtov, arhitect, Galina Jarova, muncitoare intr-o uzini de
automobile, Konstantin Tarasov, aspirant in stiinte geografice, Zina
Daskovskaia si Alexandra Gherasimionka, cercetatoare stiintifice, medici,
functionari, ziaristi etc.”3°,

La sfarsitul anului 1955, autoritatile de la Bucuresti au constatat ca
Roménia a fost vizitatd de mai putin de 200 de turisti striini in acel an.3!
Situatia respectiva s-a imbunatatit vizibil in urmatorul an, cand au ajuns n
tara aproximativ 5000 de excursionisti, proveniti din 13 state (mai ales din
cele comuniste).32

Rezultatele financiare pozitive in turismul international romanesc nu
au intarziat si apara. La 21 august 1957, Marcel Popescu I-a informat pe
premierul Chivu Stoica despre faptul ca O.N.T. ,,a reusit sd contracteze
suplimentar — peste sarcinile sale de plan — un important numar de turisti,
majorand in acest fel intrdrile de devize si In acelasi timp, Imbunatatind
cursul de revenire planificat™3. Excedentul comercial in devize, pe care
O.N.T. trebuia sa 1l obtina in 1957 (873.830 de ruble), a fost indeplinit la 15
august 1957 si ministrul Comertului preconiza atingerea nivelului de 2,7

29 Drum bun spre Moscoval, in ,,Scinteia”, anul XXIV, nr. 3399, miercuri, 28 septembrie
1955, p. 1.

30 4 sosit primul grup de turisti sovietici, anul XXIV, nr. 3414, simbiti, 15 octombrie
1955,p. 1.

31 Emil Valeriu, Turism: recreatie, cunoastere, prietenie, in Almanah Turistic 1961, O.N.T.
»Carpati”, Bucuresti, 1961, pp. 20 - 21.

32 Carmen D. Petrescu, Romdnia si fluxul turistic international, in ,,Terra”, I11 (3)/1971, p.
10.

33 AN.I.C., fond Presedintia Consiliului de Ministri — Consiliul de Ministri 1956 - 1966,
dosarnr. 202/1957,f.14.
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milioane de ruble la sfarsitul acelui an (cu intrari totale de devize de aproape
4 milioane de ruble).34

in cazul operatiunilor necomerciale ale O.N.T. ,,Carpati”, intrarile de
devize in acelasi an urmau sia fie ,,de ordinul a Rb. 1.400.000 — fata de
prevederile initiale de Rb. 877.5007%,

Marcel Popescu a precizat 1n nota sa din 21 august 1957: ,.In total
deci se vor realiza peste cifrele initial planificate intrari de devize de ordinul
a mii rbl. 5.4007%6,

Avand aceste rezultate financiare pozitive si cunoscand estimarile de
crestere a activitatilor pe care O.N.T. ,,Carpati” urma sa le organizeze n
anul 1958, ministrul Comertului a solicitat aprobarea lui Chivu Stoica
pentru completarea parcului auto al societatii cu ,,10 autocare Chausson, cu
piesele si accesoriile de schimb aferente”’ (600.000 ruble), precum si
achizitionarea din strainatate de utilaj special pentru deservirea turistilor
straini care soseau In Romania in urmatorii ani (200.000 ruble) si a unor
utilaje pentru Intretinerea mijloacelor auto pe care O.N.T. ,Carpati” le
punea la dispozitia turistilor straini (100.000 ruble).38

Prim-ministrul Chivu Stoica a fost de acord, la 30 august 1957, cu
propunerile facute de ministrul Marcel Popescu privind efectuarea tuturor
importurilor necesare pentru O.N.T. ,,Carpati” — care valorau aproximativ
900.000 de ruble.®® Suma respectiva a provenit din cota de 50% extrasa din
excedentul valutar obtinut de intreprinderea respectiva in anul 1957.4°

Astfel, O.N.T. ,,Carpati” a primit din Franta 10 autocare ,,Chausson
APH 522 Luxe”. Acestea au fost utilizate intensiv, pana la mijlocul anilor
’60, pentru a transporta pe turistii strdini care vizitau Romania — in paralel
cu autocarele ,,Ikarus 55” (fabricate in Ungaria). De asemenea, cele 10
autocare ,,Chausson APH 522 Luxe” au fost folosite pentru transportul
cetatenilor romani pe diferite rute interne.

Liderii comunisti roméani puteau sa afle ca autobuze similare erau
folosite in Franta, Spania si Polonia. De exemplu, versiunea ,,APV 5217 a
fost livrata autoritatilor locale de la Varsovia in anul 1954, mai multe loturi
de ,,APV 522” au ajuns in capitala Poloniei in perioada 1956 - 1959, iar la
31 decembrie 1960 exista deja o flotd semnificativd de autobuze

34 |bidem, ff. 13-14.

35 |bidem, f. 13.

36 |bidem, f. 14.

37 |bidem, f. 15.

38 |bidem, f. 13.

39 Ibidem, ff.13;15 - 16.
40 Ipidem, f. 16.
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,Chausson: 165 de exemplare ,,APV 5217 si 192 de bucati ,,APV 522”.
Autobuzele ,,Chausson” de la Varsovia au fost scoase din uz in 1969, iar
cele de la Paris Tn anul 1976.

Ulterior, colaborarea specialistilor romani cu compania ,,Chausson”
a permis modernizarea sectiei de montare a caroseriilor de autocamioane de
la uzina ,,Steagul Rosu” din Brasov. Aceasta a fost echipatd cu masini
electrice de sudat, dispozitive rapide de asamblare si aparaturi electrici. In
acelasi sens, in anul 1959 a fost datad in folosintd sectia de sculdrie, unde
s-au realizat dispozitivele de verificare si sculele necesare fabricarii
autocamioanelor SR-131, SR-132, SR-113 si SR-114, iar operatiunile de
vopsire au inceput sa fie realizate cu ajutorul unei instalatii importate din
Italia. Obiectivul final era de a obtine la Brasov o productie anuala de
30.000 de autovehicule.

Revenind la investitiile romanesti in domeniul turismului, acestea nu
au putut salva impresia defavorabild creatda turistilor straini de slaba
pregatire profesionald a personalului romanesc de serviciu cu care intrau n
contact si de dotarile tehnice insuficiente de pe litoralul romanesc al Marii
Negre. Tn anul 1964 existau probleme in privinta petrecerii timpului liber,
gasirea unor locuri de agrement si de distractii si achizifionarea de catre
turistii strdini a unor bunuri romanesti mai scumpe si cu specific national. Tn
traducerea scrisorii pe care o publicam in continuare sunt expuse si explicate
pe larg neajunsurile constatate de turistul austriac Kurt Bachmayer, dupd un
concediu pe care l-a petrecut impreuna cu sotia sa in statiunca Mamaia (6 -
19 septembrie 1964).

O traducere a documentului respectiv a fost cititd si subliniata cu
creioane colorate (rosu si verde) de catre Gheorghe Gheorghiu-Dej, apoi a
ajuns la Alexandru Draghici. Acesta a trimis o copie a acelei traduceri lui
Gheorghe Radulescu — care a pus urmatoarea rezolutie, la 7 iulie 1965: ,,Se
restituie. Am dat sarcind M[inisterului] T[urismului] si ONT — sa studieze in
vederea aplicarii acelor sugestii care ne pot fi folositoare pt. dezvoltarea
turismului™*?,

ANEXA

Traducerea scrisorii trimise autoritatilor romdne de cetateanul
austriac Kurt Bachmayer, dupa un concediu pe care l-a petrecut impreuna
cu sofia sa in statiunea Mamaia (6 - 19 septembrie 1964).

Kurt Bachmayer
Salzburg

41 |pidem, dosarnr. 154/1965,f.19.
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Minchner Bdstr. 2

[Consemnare manu:] A fost prezentata Tov. Vicepresedinte al Consiliului de
Ministri Alexandru Draghici, care a ordonat sa fie trimisa si Tov.
Vicepresedinte Gogu Radulescu.
ss. [Locotenent-colonel] Eugen Luchian
Catre
Ministerul pentru Interne (sic!)
sectia: MAMAIA

Bucuresti

Multstimati Domni!

Datorita propagandei deosebit de puternice m-am hotarat ca anul
acesta sd aleg MAMALIA ca loc de odihnd. As vrea sa accentuez cd cunosc
deja bine toate locurile de odihna din Europa de sud.

Deoarece vreau sa socotesc tara Dvs., cu toatd ruptura de 20 ani, la
cercul de culturd europeand, imi iau osteneala sd fac o criticd din unghiul de
vedere al turistului pentru a va arata ce ar trebui sa fie facut, conform
cerintelor noastre, pentru ca Mamaia sa devind coaptd ca punct turistic
consacrat.

Am fost acolo intre 6 - 19.9 si trebuie sa va spun ca 80% din turisti
au apreciat cd ,,niciodatd nu vom reveni la Mamaia”.

Inainte de toate ar trebui ca echipajul avioanelor si mai ales
stewardesele sda cunoasca cel putin ceva limba germand si sa se ocupe in
timpul zborului de pasageri. Servirea gustarii fara un cuvant este foarte
putin. Informati-va asupra deservirii la AUA (,,Austrian Airlines AG” —
nota P. Opris).

Atunci cand la sosire existd personal de deservire, ar fi un act de
politete daca conducerea hotelului cel putin ar saluta oaspetii. Omul devine
cu totul impersonal atunci cand este condus ca o turma in hotel si de acolo
Tntr-o hala asemanatoare cu halele din fabrici, denumit sala de mese, unde
sunt indopati bogat si peste masurd. Niciodata nu scapi de impresia ca esti
numai un numar, un obiect.

Numai personalul de la receptie (Flora) si de la sala de mese s-au
straduit, cu amabilitatea lor, sa usureze sejurul nostru.

Chiar daca cheltuielile, in acceptiunea noastra, nu sunt absolut mari,
trebuie sa aveti in vedere ca turistul din Vest are la el suplimentar circa
3000 sillingi pe care ar vrea sa-i cheltuiasca individual. Aici aveti
posibilitatea sd incasati cele mai multe devize. Practic, nu exista nici o
posibilitate in Mamaia sa cheltuiesti banii. Excursiile in Crimeea si la
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Istanbul sunt calificate de catre turisti foarte negativ. Pretul si Intdmplarile
nu sunt in corelatie.

Lipseste complet posibilitatea sa te distrezi in Mamaia. Amenajati in
hoteluri cafenele cu aparate de facut cafea care nu sunt stricate cu
saptamanile. Este totusi o absurditate ca pentru o cafea buna trebuie sa
astept 30 de minute si intre timp sofia mea trebuie sa se lupte pentru un
scaun. Sa va ingrijiti ca turistilor sd le pund la dispozitie, In mod regulat,
ziarele patriei lor. De asemenea, dorim sé citim revistele noastre ilustrate.
Amenajati deasupra intrarilor la hoteluri sau pe acoperisurile salilor de mese
sali de lectura si sali de jocuri.

Ingrijiti-va indeosebi ca toti roménii care vin in contact direct cu
turistii (personal de serviciu si de vanzare) sa invete ceva limba noastra
(studentii).

Construifi cdteva localuri (pentru circa 200 de persoane) dupa stilul
tarii Dvs. cu un personal amabil si dragug, cu vin si mici gustari, gratar etc.,
muzica distractiva usoard, muzicd populara.

Nu este bine ca anunturile sa fie facute numai [in] romaneste, de
exemplu la ,,Miorita”, care este ocupat intr-un procent de 90% de nemti. Am
stat acolo 4 ore §i nu m-a intrebat nici un ospatar daca doresc o a doua
sticla de vin. Personalul nu este deloc interesat sa vanda mai mult. Am fost
intr-un local dragut impreund cu o familie si a trebuit sa asteptam peste 30
de minute pana [ca&nd] un ospdtar s-a pus in miscare ca sa ne intrebe ce
dorim. De ce nu sunt listele de vinuri etc. concepute in 3 limbi?

Construiti pentru turisti magazine la care ajungi usor, in care sa se
gdseasca amintiri de calatorie drdgute si intr-un sortiment suficient. Am
vrut sd-mi cumpdr o haind de piele cu captuseald de blana. Am alergat prin
toata Constanta si la intrebarea mea la hotel mi s-a explicat ca aceasta se
gaseste numai iarna. Prin aceasta ati pierdut o mica incasare in valuta. Dupa
cum sunt informat, anul acesta au vizitat Mamaia 100.000 de oameni.
Socotiti, daca fiecare turist din Vest ar fi cheltuit suplimentar cel putin 100 -
150 dolari. Intrebati la Banca Dvs. Nationald ce sumd ridicold a fost
cheltuita de turistii vestici.

Puneti saptamanal in fiecare camera in limba germana o lista cu
manifestari organizate. Tarziu §i prin drumuri ocolite, am aflat ca teatrul
din Constanta este de prim rang. Puneti indicatoare in limba germand la
Mamaia si Constanta.

Organizati diverse reuniuni serale cu resurse din tara. Turistul vrea
sa cunoasca sufletul poporului romdn. Intensificati in locul excursiilor la
Istanbul, excursii la Bucuresti. Cat posibil cu legaturi rapide.
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Sa aveti mai multd grijd de exemplu ca magazinele pentru fructe sa
expuna produsele mai apetisant.

Ceea ce a fost neplacut pentru toti turistii a fost ca tot personalul de
serviciu din magazine este neordonat si neprietenos, omul are impresia ca
sunt nemulfumifi atunci cdnd cineva vrea sa cumpere ceva. Tn urma
urmelor, noi suntem la Dvs oaspeti §i viem sa fim tratafi ca atare.

Veniti cu cativa experti in Austria de Vest, Salzburg, Tirol etc. si
vizitati baza materiala pentru turismul international.

Ganditi-va ca fiecare din turisti vrea sa cumpere vreun obiect pentru
el sau pentru prieteni si trebuie sd aiba un aspect placut. De ce nu amenajati
la Mamaia un magazin pentru export unde (contra devize) se poate
cumpara linigtit. Credeti ca in 20 de minute inainte de decolare turistul are
destul interes sa cumpere ceva frumos in cladirea aeroportului?

De ce nu exista in Mamaia lapte si produse lactate? Produsele Dvs.
de cofetarie sunt de prima calitate, de ce nu exista pentru acestea cofetarii
apetisante?

De ce nu se gasesc chioscuri pentru vanzarea timbrelor? Stiti ca aici
sunt foarte multi oameni care colectioneaza timbre §i exista un mare interes
pentru acestea.

Construifi un teren de golf in miniaturd, acest joc este foarte mult
practicat la noi. De ce nu exista nici o barca cu motor pentru schiul pe apa?
Atat la Mamaia, cat si la Constanta nu se poate repara o saltea pneumatica.

Sofia mea a avut un deranjament intestinal, hotelul nu a avut nici
mdcar o pernd electrica pentru pacientii bolnavi.

Micsorati linistit pranzul si cina cu felul 1. Din aceastda cauza
mancarea este mai mult ca bogata.

Instalatiile frizeriei de dame si metodele de lucru sunt de nedescris.
In timpul concediului, fiecare doamna vrea si meargd de 2 ori la coafor.
Interesati-va de instalatia si ritmul de munca.

Am impresia ca afluxul de turisti din Vest v-a crescut peste cap. Noi
nu suntem oameni asa de saraci ca cei din statele din Est.

Noi putem practic sa ludm cu noi din tara noastrd in strainatate orice
fel de bani pentru concediul nostru. Depinde numai de Dvs. sa faceti sejurul
sa cheltuim bani. Am explicat parerile noastre unor activisti de partid. Ei nu
pot sa inteleagd ca noi vrem sa cheltuim bani.

Imi permit si vd comunic inci o observatie. Calitatea publicului
care vine din Vest este sub mediu. Pentru un public intr-adevar bun trebuie
sd schimbafti foarte mult baza materiald. Trebuie sa va schimbati spiritual, in
sensul ca turistul din Vest este individualist si ca atare vrea sd-si petreacd
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concediul. Nu ne ajunge numai viata de pe plaja, trebuie sa se poata sa se
dezvolte si o viata de societate. Doamnele doresc sa-si prezinte rochiile de
seard §i sa-si petreaca zilele de concediu cu partenerul lor omeneste. Vreti
sa Intelegeti ca noi am muncit incordat un an intreg §i a trebuit sa punem
toate puterile noastre in munca noastra. Avem prea putin timp pentru
casnicia noastrad. Concediul este, ca impreund cu sotiile noastre, complet
dezlegati de obligatiile cotidiene, sa ne strangem puteri noi.

Dacad intelegeti dorintele noastre si le puteti indeplini conform
nivelului nostru economic si social, va pot asigura cd Mamaia poate fi
oferit[a] Occidentului.

Va propun sa trimteti in Austria pe unii din decoratorii §i specialistii
evoluati, ca acestia sa se familiarizeze mai bine cu dorintele publicului de
turisti. Chiar aici, In Salzburg avem o experientd de 50 de ani. Vedeti Dvs.
singuri ce facem noi pentru oaspetii nostri.

Ganditi-va cd noi in Austria intr-un an incasam din turismul
international 1,5 miliarde schillingi in devize si deficitul nostru la import
este echilibrat cu aceasta. Cu cat puteti sa va conformati cu dorintele
oaspetilor si cu cat mai repede le recuperati, cu atdt mai multi turisti
multumiti veti avea.

Folositi posibilitatea ca turistii nostri care nu mai vor sa plece in
Italia sa vind la Dvs. Cu cat puteti sa oferiti mai mult, va fi numai in
avantajul Dvs. Ar fi desigur ideal o autostradd, dupd conceptiile noastre,
Budapesta-Bucuresti-Mamaia. Prin aceasta, practic tara Dvs. ar putea sa fie
inundata cu masini.

Nu luati iIn nume de rdu randurile mele si sper ca ati primit unele idei
pretioase pentru planificarea Dvs.

Doresc sa revin din nou la Mamaia peste 2-3 ani si sa fiu surprins de
schimbarile intervenite.

28 X 1964 Cu stima,

e Arhivele Nationale Istorice Centrale, fond Presedintia Consiliului de
Ministri — Consiliul de Ministri 1956 - 1966, dosar nr. 154/1965, ff. 14 - 18.

»wCARPATHIANS” NATIONAL TOURISM OFFICE AND THE
SITUATION ON THE ROMANIAN BLACK SEA SEASIDE,
ANALYZED BY AN AUSTRIAN TOURIST (1955 - 1964)
-abstract-

Key words: Austria, the Black Sea, Gheorghe Gheorghiu-Dej,
Romania, seaside, tourism.
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Romanian investments in tourism could not save the unfavorable
impression created on foreign tourists by the poor professional training of
the Romanian service personnel with whom they came into contact and by
the insufficient technical endowments on the Romanian Black Sea seaside.
In 1964 there were problems regarding leisure, finding places for
entertainment and the purchase by foreign tourists of more expensive and
national Romanian goods.
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