AVENTURIERI PE MAREA NEAGRA
Dr: Constantin CHERAMIDOGLU"

Atractia marii s-a dovedit uneori irezistibild pentru multi oameni, mai
ales tineri, care au fost fascinati de intinderea nesfarsita de ape, dar si de
mirajul unor tinuturi exotice, ce 1i asteptau dupa o caldtorie pe mare. Pentru
unii a ramas un vis al adolescentei, dar altii au cautat sa il transforme in
realitate, infruntdnd orbeste toate riscurile fizice si chiar legale. Cine
rasfoieste presa veche este uimit de cate asemenea cazuri au existat i tocmai
de aceea am cautat in cele ce urmeaza sa prezentam astfel de cazuri, ce ajuta
la Intelegerea acestui fenomen, ce face parte pana la urma din firea umana.

Mentionam de la inceput ca ne referim atat la cetateni romani cat si
straini, ce ajungeau sau plecau, de pe litoralul romanesc al Marii Negre, in
perioada interbelica. Nu ne vom ocupa mai mult de sportivii de performanta,
de cei consacrati si cunoscuti, precum Herdan sau cei de la Yacht Clubul
Regal Roman, ci doar de amatori, de oameni simpli, pasionati de mare. E
drept insad ca Lazar Herdan merita o lucrare aparte dedicata aventurilor sale
pe mare, dar si in alte domenii sportive. Vom retine acum doar una din
intamplarile ce l-au facut cunoscut. Dar iatd cum povestea chiar el, cum a
inceput totul: ,,Duminica 4 august 1935, aflandu-ma la Eforie m-am intalnit
cu amicul meu d. Ion Rosnovanu, magistrat din Bucuresti, care isi petrecea
acolo vilegiatura. Dintr-una intr-alta i-am adus la cunostintd ca am cumparat
din Suedia o barca cu panze cu care am facut ceva iesiri in mare §i ca sunt
foarte mulfumit de ea. Dupd 15 minute hotardsem sda facem cu barca o
plimbare pe Marea Neagrd, pand in Bosfor. Zis si facut. A doua zi ne-am
intalnit la Constanta unde am facut pregatirile necesare, formalitati la
capitania de port, ne-am aprovizionat cu apa de baut intr-un butoias de 6
sticle, fructe, lapte condensat, conserve de legume, compoturi, ciocolata,
branza nesaratd si un primus”. Ziarul citat mai mentiona: ,,Plecati din
Constanta cu barca <<Craita>> cu doua vele, au parcurs distanta Constanta-
Istanbul in 47 ore. E de remarcat ca ambii sportmeni nu sunt navigatori si
n-au cunostinte si antrenament pentru cilitorii de lunga cursa™.

Cat despre sprijinul primit de ei, Lazar Herdan avea sa declare
ulterior: ,,D. Furnaraki — aflat in vilegiaturd la Eforie — membru al Yacht
Clubului Regal Romén ne-a imprumutat o harta a Bosforului. Locotenentul
Eduard Ghezzo din Marina regald roména, ne-a fost de un pretios ajutor, prin
sfaturile ce ne-a dat ca sa putem naviga cu cat mai putine riscuri si a ajunge

* Societatea de Stiinte Istorice, filiala Constanta.
! ,Gazeta Sporturilor”, an XIII, nr. 1791 din 25 august 1935, p. 1.
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cu bine spre tinta calatoriei noastre. D. amiral Ioan Balanescu, 1n calitate de
vice comandor al Y.C.R.R., ne-a dat un larg concurs si ne-a pus la dispozitie
material de navigatie necesar pentru circumstanta. Aceste trei persoane au fost
singurele initiate despre intentia noastra™?,

Cam tot atunci, scriind despre acest eveniment, Romulus Dianu
spunea; ,,Traversarea Marii Negre, de catre d-nii Herdan si Rosnovanu, intr-
o barca fara motor, fara post de radio, fara ajutoare sau calauze, a fost privita
la Istanbul ca un eveniment a carui valoare consistd mai ales Intr-un curaj
lipsit de orice precautiune. Expeditia a reusit in niste conditiuni care erau mai
favorabile unui trist sfarsit decat unei asemenea cuceriri”. Autorul citat dorea
insa sa faca si o comparatie, cu un gest similar anterior, pe care il vedea mult
mai incarcat de semnificatii: ,,Dar traversarea aceasta nechibzuitd si
sfidatoare a Marii Negre, nu este prima. Cu mult inainte de marele razboi, d.
comandant Marcu, actual conducator suprem al vaporului <<Regele Carol>>,
a traversat singur Marea Neagra, Intr-o barcd mai mica $i mai nenorocitd decat
a d-lor Herdan si Rosnovanu. D. Marcu era un copil de 17 ani singuratic si cu
ochii pe <<miscatoarea apelor singuratate>>, cum spune Eminescu. Drumul
pana la Istanbul nu l-a parcurs in trei zile ci in doud saptamani, asa incat a
intrat in apele turcesti zdrobit de oboseala si de foame, mai mult mort decat
viu, hotarat ca dupa o atat de surazatoare expeditie sa-si consacre intreg restul
vietii Marii noastre™>.

Marea atragea in primul rand copiii crescuti la malul ei, ce fsi
petreceau zilele jucandu-se de multe ori in port, sau pe langa barcile pescarilor
locali. Un exemplu 1l gasim relatat in presa locala din anul 1923: ,,Copii
Niculae Fatu, Traian lonescu si lacom Smiter, toti elevi de scoala primara,
plimbandu-se ieri prin port, le veni o idee strasnica. Neobservati de nimeni,
cei trei scolari se suird 1n barca lui lani Hristu, ce era acostata la digul nou de
langa capitanie si binisor pornird prin bazin iesind de la farul verde in larg.
Aci insa vazand ca valurile se intetesc si temandu-se de a nu fi rasturnati,
indreptarad barca spre tarmul viilor, unde au ajuns uzi leoarca. Barca a fost
gasitd de stdpan pe tarmul viilor si facandu-se cercetdri, s-a putut afla de
aceastd isprava”*.

in august 1923 presa constanteand informa publicul despre ,,0
interesanta aventurd a unui tandr german”, anume Karl Schott, aflat de cateva
zile la Constanta. Ele era cunoscut pentru excursia pe Dundre pana la Sulina,
pe care o realizase in anul anterior. Despre planurile sale in acel an, ziarul
nota: ,,in acest an numitul sportman si-a prelungit itinerariul stabilindu-si

2 | Gazeta Sporturilor”, an XIII, nr. 1794 din 28 august 1935, p. 2.
3 ,,Curentul”, an VIII, nr. 2708 din 19 august 1935, p. 1.
4 ,Dacia”, an X, nr. 77 din 5 aprilie 1923, p. 1.
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cursa de la izvorul batranului fluviu pana la Constantinopol, cu escale in toate
porturile dundrene si ale Marii Negre. Actuala barca de care Schott se serveste
este lunga de 4 metri si cantareste numai 20 kg. Acest vas este demontabil si
se poate transporta. Membru al casei de educatie nationald din Brdila,
excursionistul a arborat vasului sau culorile drapelului romanesc, pe care il
va duce pana la cheiurile batranului Stambul. Barca poate sustine doi célatori,
dar d. Schott calatoreste numai insofit de un mic catel de rasa fox. Hrana pe
drum si-o procura singur si doarme in timpul noptii pe tarmurile marii, acolo
unde intunericul il apuca, alaturi de barca sa si de cainele sau ce-l pazeste. De
remarcat este ca d. Schott nu poarta in timpul calatoriei sale decat un pantalon
de baie, lopatand cu totul gol, in barca atat pe vreme buna cat si pe frig si
arsita fara palarie. (...) Din portul nostru, d. Schott va pleca pe tdrmul marii
spre Balcic, Varna si celelalte porturi ale Mirii Negre, pani la destinatie™.
Remarcam 1in stilul tAnarului german tendinta de a repeta voiajele pe mare,
asa cum se faceau ele in antichitate: navigatie numai pe timpul zilei, cu
acostare seara la mal, deplasarea cu vasle si hrana pescuita din mare sau gasita
pe mal.

In acelasi an plecasera din Hanovra doi invalizi de rizboi germani, cu
o barca pe care o construisera din panza cauciucata, avand 5 metri lungime si
cantarind 30 de kg. Veniti pe Dunére in jos, ei doreau sa ajunga la Constanta,
,de unde mai departe vor naviga prin Bosfor, Dardanele, Gibraltar si canalul
Manche, pana ce se vor inapoia in Hanovra”. Ziarul mai mentiona ca ,,unuia
din indraznetii marinari ii lipsesc degetele de la mana stanga, iar celuilalt un
picior”®. Ziarul din 29 iulie 1923, anunta: ,,Azi dimineati la orele 10 a sosit
in portul nostru din Sulina, barca cu cei doi invalizi germani plecati din
Hanovra si despre care ziarul nostru a vorbit la timp™’.

Un alt navigator german amator, era sa isi incheie aventura In
septembrie 1924 in mod tragic, dar pand la urma povestea sa a avut o nota
comici: ,,in portul nostru a sosit intr-o barca de cauciuc demontabila, ziaristul
german Felix Cohn. Acesta a plecat de la Iusbruch (Germania) cu scop de a
parcurge drumul pani la Smirna. A trecut pe la Briila si apoi pe la Galati. In
apropiere de gurile Dunarii, navigatorul a fost eroul unei aventuri... pufin
placuta. Jandarmii, plecati probabil in urmarirea lui Terente, crezurd ca
blondul german e chiar Terente si fara sa cerceteze prea mult, au deschis un
foc viu asupra acestuia silindu-1 sa opreasca. La urma s-a vazut confuzia. Un
amanunt interesant. Jandarmii au avut si naivitatea de a semna in carnetul

5,.Dacia”, an X, nr. 197 din 30 august 1923, p. 1.

6, Dacia”, an X, nr. 167 din 25 iulie 1923, p. 1.

7 ,Dacia”, an X, nr. 171 din 29 iulie 1923, p. 2.
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navigatorului, ca l-au luat drept Terente. Cohn va pleca astazi, spre
Constantinopol”®,

In luna noiembrie a anului 1924 in portul Constanta soseau turistul
german Nover Beltz cu sotia sa, care cu o barcd demontabila plecasera de la
Hamburg, acum urmand si se intoarca acasa pe Dunare®.

in august 1928 ziarul local ,,Dacia” nota de la Constanta: ,leri
dimineata au sosit in portul Constanta globe-troterii austrieci Otto Holtaus si
Robert von Bacho. Acestia au plecat pe Dunare de la Viena cu o barca mica
de cauciuc, ajungand in Marea Neagra. Din portul nostru, ei se indreapta
inspre Constantinopol, propunandu-si a ocoli Europa pand la Amsterdam, de
unde se inapoiazi la Viena”'°. Cateva zile mai tarziu acelasi cotidian informa
despre naufragierea unei asemenea ambarcatiuni fragile, cu care cei
neexperimentati doreau sa strabata marea: ,, Turistul german Gustav Nicof pe
cand se afla cu o barcd plecat din Constanta spre Constantinopol, in dreptul
satului Doua Mai, barca s-a rasturnat din cauza valurilor. Instrumentele de
studii precum si bagajele turistului s-au dus la fund, iar el a putut scdpa numai
prin inot. Victimei 1 s-au dat ingrijiri de catre d. Melide, pretorul plasei
Mangalia”?,

Uneori insa astfel de aventuri temerare se incheiau tragic. Asa a fost
cazul relatat de ziare In octombrie 1927: ,,Acum cateva zile, sosiserda din
Germania, de la izvoarele Dunarii, cu o barca demontabila de cauciuc, tinerii
turisti lohan Martin Hipp si Heinrich L. Bsser, germani originari din Basel.
Calatoria s-a facut pe Dunare in conditiuni excelente si desi marea era agitata,
navigatorii au ajuns la Constanta, unde au stat doua zile, urmand a pleca spre
Constantinopol, deoarece scopul urmarit de turisti era acela de a face
inconjurul lumii in barca. Plecand din portul nostru, indraznetii turisti au facut
o greseald cd au pornit-o prea In larg fiind surpringi de furtund, iar barca
usoara rasturnandu-se, s-au inecat. Cadavrele nefericitilor au fost scoase la
tarm de curentul apei si anume al lui Iohan la 5 km departare de port iar al
celuilalt in dreptul satului Agigea, unde valurile au azvarlit si barca in care se
aflau hainele si merindele celor doi nenorociti”*?.

O stire primitd de cotidianul constantean ,,Dacia” la 20 iunie 1927, de
la Balcic, vorbea despre o realizare deosebiti pe plan nautic: ,,In seara zilei
de 15 iunie, ora 8, a sosit in orasul nostru venind de la Braila, cu barca
actionatd cu rame i panza, d. cdpitan Dumitru A. Ioan din grupul navelor de

8 Dacia”, an XI, nr. 211 din 19 septembrie 1924, p. 1.

9 ,Dacia”, an XI, nr. 260 din 16 noiembrie 1924, p. 2.

10 Dacia”, an XV, nr. 170 din 12 august 1928, p. 1.

11 Dacia”, an XV, nr. 188 din 5 septembrie 1928, p. 1.

12 Dacia”, an XIV, nr. 229 din 20 octombrie 1927, p. 1.
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graniceri, care a strabatut pentru prima oard in tara noastrd, peste 400
kilometri Tn mai putin de 4 zile. Echipajul era compus din maestrul militar
Pana Constantin si din soldatii Dinca Ioan, Apostol Luca, Dumitru Vasile,
Barbu Tanase, Matan Ion, Stoian Mihai, Nicolae Alex. si Vifigiu Simion.
Numitii au plecat din Braila duminica 12 iunie la orle 7 seara si dupa ce au
strabatut fard intrerupere vaslind zi si noapte Dundrea, Bratul Sfantul
Gheorghe, Gura Portitei, au iesit la mare si au strabatut tot litoralul marii,
ajungand la Balcic perfect sanatosi si in bune conditiuni. Ei au adus la Balcic,
o barca construita in atelierele grupului de graniceri din Braila, ca sa serveasca
drept barca de salvare pentru plutonul de graniceri din punctul Balcic. Barca
are o lungime de 9 metri, este complet deschisa, cu velatura a trei panze. Ea
a fost construitd dupa dispozitiunile d-lui general de divizie Ernest Brosteanu,
comandantul garnizoanei, care a gasit ca este absolut necesar a se Infiinta un
post de salvare la noi”*3, Rimanand cam in aceeasi zoni profesionali, retinem
stirea din Constanta anului 1928: ,,Ieri dupa amiaza la orele 5 a parasit portul
nostru o barca (Cutter) cu panze, in care se aflau d-nii locotenent Vasilescu
Niculae din marina militara si Leonida Tere de la serviciul maritim roman,
care vor sd Intreprinda o calatorie pana la Constantinopol si inapoi. Un public
numeros a asistat la plecarea barcii. De asemenea d. comandant Gavrilescu.
La inapoiere, divizia de mare va face o deosebitd primire intreprizilor
marinari”,

La 2 septembrie 1930 soseau in portul Constanta ,trei barcute de
cauciuc purtand in varf pavilionul bicolor al Republicii Polone. In ele sase
studenti — cate doi in fiecare barcd — de la Universitatea din Vilna. Ei merg
intr-o excursiune sportivd la Constantinopole si au venit pe apd de la granita
polonezd pana aici, atingand i traversand urmatoarele tari: Cehoslovacia,
Ungaria, Tugoslavia, Bulgaria si Romania. De aici vor atinge coasta maritima
bulgara si vor intra in Bosfor. Din Polonia si pana la Constanta ei au facut
cinci sdptdmani §i sperd ca sdptamana viitoare sa ajunga cu bine la Stambul.
In port indraznetii sportivi au fost salutati de d. avocat Dan Alecu, ajutor de
primar si presedintele Clubului sportiv Victoria, care le-a urat bun sosit*°,

Tot din Polonia au plecat spre Constantinopol alti doi sportivi amatori;
iatd insd ce scria presa despre aventura lor: ,,plecand cu o barcd micad de
cauciuc de la Suceava, au ajuns cu bine dupa o luna de navigatie la Constanta.
D-nii dr. Jan Walkowski asistent universitar si arhitect Stefan Sfiskovski,
ambii din Krakovia, construindu-si o barca de cauciuc, au pornit de la izvorul
raului Suceava, calatorind pe el pana la varsarea lui in Siret, pe care l-au

13 Dacia”, an X1V, nr. 136 din 24 iunie 1927, p. 1.

14 Curentul” an I, nr. 144 din 9 iunie 1928, p. 1.

15 Lupta”, an IX, nr. 2646 din 4 septembrie 1930, p. 2.
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parcurs in intregime. Apoi a fost strabatuta o parte din Dunare, pana la canalul
<<Regele Carol>>. Cei doi polonezi au plutit apoi pe lacul Razelm, iesind in
Marea Neagra prin Portita. Navigadnd paralel cu coasta marii, curajosii
sportivi au ajuns astdzi la Constanta. Ei 1si vor continua drumul spre
Constantinopol”*6.

in vara anului 1931 ziarul ,Dacia” relata povestea incredibila a
aventurii pe mare a unor copii, ce pare desprinsa din romanele de aventuri
pentru tineret: ,,in ziua de 12 iulie copii Petre Gh. Ignat, Nazarie H. Cumpana,
Matei Grigore si un al patrulea al carui nume ne scapa, toti din satul Doua
Mai, in varsta de 14-16 ani si-au pus in gand si paraseasca tara. In acest scop
ei au furat barca cu Nr. 3520 proprietatea fratilor Petre si Danaila Matei din
Jurilofca, veniti in partea locului, dupa pescuit. Adunandu-si proviziile
necesare pentru un voiaj mai lung, cei patru copii s-au imbarcat pornind cu
barca in largul marii. Fiind surpringi de furtuna ei au ratacit dezorientati pe
mare. Parintii semnaland disparitia copiilor lor jandarmilor, acestia au facut
cercetari fara a ajunge la vreun rezultat. Barca a raticit 25 de zile pe mare. in
acest timp copii au slabit intr-atat incat nu mai aveau putere sa tragd la rame.
In ziua de 9 august, d. Bessi consul roman la Burgas, a telegrafiat prefecturii
Constanta cd, barca cu cei patru copii a ajuns in portul Sozopole (Bulgaria).
Copiii sunt cu totii sinitosi si vor fi trimisi in tard cu primul vas”'’.

O intamplare ce pare copiatd dupa cea de mai sus, era relatata de
acelasi cotidian peste sase zile, tot cu patru copii (din care tot doar trei erau
cunoscuti ca nume), dar ei erau din Constanta. Fara a pune la indoiala
onestitatea publicatiei, reddm in continuare pasajele importante din articol:
»Acum cateva zile am relatat ca patru copii din localitate, pardsind portul
nostru cu o barca spre a pleca... in alte tari, au fost surprinsi de furtuna si tarati
20 de zile pe mare in lupta cu valurile si cu moartea. In apele turcesti ei au
fost salvati si dusi la Hene de unde apoi au fost expediati la Sozopole in
Bulgaria si de aici la Burgas. Dupa trei zile au fost imbarcati pe vasul olandez
<<Clio>> cu care au sosit sambata la Constanta. Cei patru copii care au avut
curajul s@ infrunte capriciile marii i sd se aventureze intr-un voiaj atat de
periculos sunt: Petrica Riulescu de 11 ani, fiul unui chelner din str. Preda
Buzescu, Stefan lonescu de 19 ani de pe soseaua Mangaliei 90 si Jean Stere
de 16 ani din str. Miron Costin 59”. Urma apoi relatarea aventurii din
perspectiva copiilor (mentionam ca la acea vreme majoratul era la 21 de ani):
»in ziua de 19 iulie, toti patru ne-am intdlnit la malul marii in cartierul Vii,
unde am hotarat sa plecam spre alte tarmuri. Cel mai mare dintre noi, Nicolae
Ionescu ne-a spus ca are o barcd a unui frate cu care vom putea naviga tofi

16  Argus”, an XXIII, nr. 6110 din 23 august 1933, p. 4.
17" Dacia”, an XVIIL, nr. 119 din 12 august 1931, p. 1.
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patru, sfatuindu-ne sa ne luam provizii si de-ale imbracamintei. Dupa cateva
ceasuri am fost cu totii in barca, pornind spre larg. Cand am ajuns in dreptul
Carmen Sylvei s-a dezlantuit o furtna puternica. La primele eforturi depuse
de noi pentru a mentine barca la suprafata, s-a rupt cuiul de la rame si astfel
n-am mai putut vasli, rimanand in voia valurilor, care ne purtau dintr-un loc
in altul gata sd ne rastoarne. Dupa un timp am reusit totusi sa fabricdm un nou
cui si astfel am putut sa vaslim mai departe, cautand a ne apropia de tarm. A
fost insa imposibil. Zi dupd zi si noapte dupa noapte am luptat din rasputeri
ca si ajungem la liman. Foamea ne luase ultimele puteri. In timpul zilei nu
intdlneam vase, In schimb am zarit cateva intr-o noapte. Am strigat si am fost
auziti. Vapoarele ne-au cautat dar nu ne-au gasit. Asa am plutit 20 de zile in
largul marii. Alimentele pe care le luasem cu noi ne-au ajuns numai cateva
zile; apa beam din mare. Din cauza vaslitului mainile noastre au inceput sa
sangereze. La rame, tragea in ultimele zile numai seful nostru lonescu, ceilalti
ziceau in nesimtire. Intr-o dimineatd ne-au iesit inainte doud caice turcesti.
Marinarii de pe aceste vase crezand ca suntem din Rusia ne-au somat cu
armele intinse. Noi ne-am predat, iar acestia ne-au dus la Sozopole (Bulgaria)
si de aici la Burgas. Barca noastra a ramas in port, iar noi am fost dusi la
consulatul roméanesc, unde ni s-a dat incaltdminte si hrana”. Departe de a
condamna intr-un fel nesabuinta lor, ziaristul anonim isi incheia articolul cu
fraza: ,,Cei patru frati de suferinta s-au despartit cu suflete indurerate ca nu
si-au putut duce la bun sfarsit planul lor aventuros™8.

In luna noiembrie a anului 1931 presa relata despre un accident
petrecut la capul Caliacra in timpul unei puternice furtuni, ce anunta inceputul
sezonului nefavorabil navigatiei cu vase mici pe mare. ,,Doi turisti germani
plecati cu o barcd pe Dunare, de la Padurea Neagra spre a face un voiaj de-
alungul acestui fluviu si apoi pe mare, pana la Constantinopol, surprinsi de
furtuna au fost tarati de valurile marii mai mult timp. Acum doua zile, barca
lor a fost izbita cu putere de stancile capului Caliacra. Proviziile si
echipamentul turistilor au fost inghitite de valuri. Aproape goi, ei au venit la
Bazargic, solicitand ajutoare pentru a se putea inapoia in tara lor”*°.

De o aventura neintentionatd au avut parte si doi tineri aflati in vacanta
la Eforie Nord, Liviu Spornic, grefier la Curtea de Apel din Cluj si Florica
Puscariu, studenta, in vara anului 1931. Iatd cum relata presa cazul lor:
,Miercuri 29 iulie cei doi tineri au plecat sa facd o plimbare cu barca. Iesind
in larg ei au fost surpringi de furtuna, care i-a impins tot mai in larg. Au reusit
totusi sd se apropie pand la 100 metri de tarmul Eforiei unde li s-a rupt si
ultima vasla, din cele 6 pe care le luasera la plecare. Prada furtunii au fost

18 Dacia”, an XVIIL nr. 123 din 18 august 1931, p. 1.
19 Dacia”, an XVIIL nr. 169 din 11 noiembrie 1931, p. 4.
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purtati o zi intreagd 1n larg, prin fata Constantei si Mamaiei. Schimbandu-se
vantul curentul i-a Impins spre Bosfor, iesind din ruta vapoarelor ce faceau
cursa intre Odessa si Bosfor. Sambata seara au cazut in ruta vaselor ce fac
cursa ntre Nicolaev si Constanta. La 120 mile departare de Caliacra ei au fost
intalniti de vasul englez <<Sewgepolo>> care i-a salvat. In tot timpul celor 4
zile cat au fost purtati de valuri, ei n-au avut alt aliment decat o sticld de apa.
Odata salvati ei au daruit barca comandantului vasului spre a o avea ca
amintire. Pe bordul vasului au primit haine si toate cele necesare. Ajunsi la
Constantinopole au fost dati in primire consulatului roman care i-a imbarcat
pentru Constanta. La sosirea In portul nostru ei au fost obiectul unei vii
manifestatii din partea publicului si mai ales din partea studentilor de la
O.N.E.F.%,

Tot luati de curent au fost si doi tineri bulgari, in anul 1936, dupa cum
vedem din stirea urmatoare: ,,in apropiere de punctul Tatlageac de pe litoralul
romanesc, pescarii au descoperit o barca In care se gaseau doi insi In
nesimtire. Acestia au fost dusi pe tirm, unde dupa ce li s-au dat ajutoarele
necesare si-au revenit in fire. Au declarat ca se numesc lordan Vasilieff si Gh.
Uzum, ambii din Varna. Ei plecasera sa facd o plimbare pe mare, in fata
portului bulgar, insd furtuna care s-a starnit, a dus barca in larg. Curentul a
tarat-o apoi pe valuri timp de trei zile si trei nopti in sir. In acest timp tinerii
au cazut in nesimtire. In cele din urma barca a fost aruncati pe litoralul
romanesc. Cei doi tineri vor fi retrimisi la Varna”??.

La sfarsitul anului 1932, porneau de la Viena cu barca, doi tineri, Max
Hapellman si Maria Nadler, ramasi de curand someri, pe Dunare 1n jos, visand
sa ajunga la Istanbul. Au mers in conditii bune pe Dunare, dar au ajuns la
Sulina in timpul unei furtuni. Nevoind sa mai astepte schimbarea vremii, ei
au continuat drumul spre Istanbul, pe mare. La mica distanta de portul Sulina,
barca lor a fost rasturnata de vantul puternic. Cu greu, cei doi tineri s-au salvat
agatandu-se de un sloi de gheata. Fiind apoi gasiti de un pescar, au fost adusi
iar la Sulina. De acolo s-au Tmbarcat pe un vas grecesc cu care au ajuns la
Constanta®.

Tot in anul 1932 presa centrala informa despre o incercare de realizare
a unui traseu lung, pe ape, de catre doi tineri romani, aventura ce urma sa
inceapa din portul Constanta: ,,Astdzi au sosit In portul nostru — venind de la
Sulina — doi Intrepizi sportmani, tinerii navigatori Niculae Constantinescu si
Gheorghe Briceag, care au intreprins un raid indrdaznet. Ei isi propun sa
parcurga pe apa distanta de 4226 kilometri pe mare si Dunare, de la Constanta

20 Cuvantul”, an VIL, nr. 2260 din 6 august 1931, p. 3.

21 Dimineata”, an XXXII, nr. 10684 din 20 septembrie 1936, p. 8.

22 Dimineata”, an XXIX, nr. 9373 din 1 februarie 1933, p. 11.
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la Regensburg. Aceasta calatorie o fac intr-o barca cu rame, cu plecarea din
Constanta in ziua de 17 iulie. De fapt raidul lor a inceput de la Giurgiu, de
unde Briceag si Constantinescu au plecat cu barca spre Sulina si de acolo la
Constanta, unde au sosit astazi i de unde cum am aratat mai sus incepe efectiv
raidul Constanta — Regensburg care va dura 90 de zile. In port indraznetii
navigatori au fost primiti de catre comandorul Bors, care i-a felicitat pentru
curajul lor si le-a urat succes in aceasti intreprindere”?.

La 13 iulie 1932 sosea o stire scurta de la Sulina: ,,Azi dimineata, la
ora 9 si-a facut aparitia o barcuta de cauciuc condusa de un tanar si o tanara,
de origine germana, care dupa ce s-au oprit la cheu %5 ora, au luat drumul spre
largul marii favorizati de un timp frumos si vant usor de NNV. In clipele in
care au stat acostati la cheu, am aflat ci provin de pe Rin”%*,

Nu numai germanii $i austriecii era tentati de calatoriile aventuroase
pe mare dar si romanii, asa cum vedem dintr-un articol publicat de ziarul
,»Curentul” in anul 1935: ,,Acum doud saptamani pe bordul unei barci cu
panze, s-au imbarcat preotul Emil Cucenau <poate Cuceanu? In presa veche
greselile de scriere a numelor erau frecvente, n.n.C.C.>, trei studenti si un
electrician, care isi pusesera in gand sa vina pe calea apei pana la Constanta.
La vale pe Prut, Dunare, canalul Sf. Gheorghe si canalul Regele Ferdinand
pana in lacul Razelm, calitoria s-a efectuat in conditiuni bune. In timp ce
barca naviga pe lacul Razelm, n apropiere de gura Portita, a dat peste o stdnca
submarina care i-a spart fundul, apa patrunzand in interior, inundand-o. Spre
norocul temerarilor navigatori, malul era aproape si cum toti stiau sa inoate,
au reusit sd ajunga cu bine la tarm, remorcand si barca avariatd. Aci pe mal,
cu mjloace de care dispuneau, au putut repara barca si a doua zi, lasand-o la
apa si-au continuat calatoria. De cum au iesit pe mare au intdimpinat o furtund
puternica si cu toate sfortdrile depuse, navigatori n-au putut intinde panza
barcii, pentru a castiga din timpul pierdut. Dupa o zi de ratacire in voia
valurilor, panza barcii a putut fi ridicatd si astfel au reusit sa ajungd pand in
dreptul Capului Midia, unde datoritd neindemanarii lor la navigatia maritima,
barca a intrat in talionul unor pescari. Cu foarte mare greutate, marea fiind
potrivnica, ei au putut descurca plasile in care barca se incurcase. De aici, pe
marea tot atat de furioasa si-au continuat cdldtoria pand in portul nostru
<Constanta, n.n. C.C.>, unde au ajuns ieri dupd amiaza. Neincumetandu-se
sa facad voiajul tot pe calea apei inapoi, cutezatorii navigatori au lasat barca
unui pescar care sa gaseasca un cumparator pentru ea, iar ei s-au intors Thapoi
la Ungheni cu calea feratd”?,

2 Lupta”, an X1, nr. 3209 din 16 iulie 1932, p. 3.

24 Universul”, an XLIX, nr. 194 din 17 iulie 1932, p. 2.

% Curentul”, an VIII, nr. 2736 din 16 septembrie 1935, p. 10.
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Aventura unui sportiv lituanian ce dorea sa ajunga la Istanbul sfarsea
in vara anului 1937 pe plaja de la Vadu. Dar iatd cum descria ziarul
,universul” evenimentul: ,,Legiunea de jandarmi a fost instiintata telefonic,
de postul din com. Vadul, ca pe malul marii, la punctul Gura Guazului, din
dreptul acelei comune, o barca a fost aruncata aseara la tairm, de furtuna care
a bantuit in ultimele doua zile. Langa barca, jandarmii au gasit un sportiv care
declara ca se numeste Gh. Bucovschi, din Lituania, care a plecat acum cateva
saptdmani din Riga cu gandul sa ajunga la Istanbul. Numitul a trecut prin
Germania, prin canale pana la Dunare, iar de aici a parcurs drumul pana la
Marea Neagra, fara nici un accident. Jandarmii si locuitorii, neputandu-i fi de
nici un ajutor sportivului lituanian, au anuntat capitania portului nostru’2.

Pentru unii marea era drumul spre libertate, sau spre un nou inceput
in viata; interese economice dar si politice 1i faceau pe multi sa incerce aceasta
cale, chiar dacd nu erau obisnuiti cu navigatia pe mare.

in toamna anului 1927 presa relata un caz interesant: ,,Un nobil turc
refugiat de mai multi ani In Bulgaria, anume Ismet Reledef, impreund cu
prietenul sdu, dervisul Osman Mehmedo, au disparut din Varna in ziua de 2
noiembrie, in Tmprejurdri misterioase. Cei doi turci se aflau la Varna tolerati
de guvernul bulgar. Mai tarziu s-a aflat ca ei au plecat in mod fraudulos din
Varna cu o barca pe care au gasit-o acostata la chei. leri la orele 10 dimineata
echipajul vaporului italian <<Danubio>>, care se afla in drum de la
Constantinopole spre Sulina, a observat in dreptul portului Constanta o barca
ce plutea in voia valurilor. Vasul s-a apropiat de barca si marinarii au scos din
ea doi barbati care se aflau in nesimtire. Capitania portului Constanta a primit
o radiograma de pe vaporul <<Danubio>>, prin care se anunta faptul. Cei doi
turci fugari se indreptau spre Rusia”?’.

Intr-un alt context politic, in vara anului 1933 ziarul local ,,Dacia”
relata despre emigranti bulgari rataciti pe mare: ,,Vaporul <<Meteor>> tanc
petrolier sub pavilion italian, in timp ce naviga de la Istanbul spre Constanta,
a salvat 1n largul Marii Negre o salupd cu motor in care se gaseau naufragiate
19 persoane, printre care 4 copii. Aceasta salupd a parasit pe furig, acum
cateva zile portul Varna cu scopul de a transporta mai multe familii de bulgari
in Rusia. Pe mare, barca a fost surprinsa de o furtuna puternica, care a tarat-o
in larg, departind-o de drumul spre Odesa. Valuri enorme au transformat
salupa cu cele 19 persoane ce se gaseau in ea intr-o adevdrata jucarie, care
ameninta sa se rastoarne din minut in minut. Dupa doua zile si doua nopti de
groaza, naufragiatii au zarit vaporul<<Meteor>>, caruia i-au facut semne
disperate sa se apropie. Vasul italian apropiindu-se a reusit sa aduca pe bordul

2 Universul”, an LIV, nr. 201 din 24 iulie 1937, p. 2.
27 Adevirul”, an XL, nr. 13471 din 17 noiembrie 1927, p. 2.
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sau cele 19 persoane, ce se gaseau aproape in nesimtire, dandu-le toate
ingrijirile necesare. Naufragiatii au fost adusi ieri dupa amiaza in portul nostru
si predati autorititilor”2.

Asemanator, 1n anul 1934 ziarul ,,Adevarul” istorisea ,,Aventura unor
bulgari pe Marea Negra”, pe baza stirilor primite de la Sulina: ,,Ieri a sosit in
localitate cu o lotca seful gardian al farului de pe insula Serpilor anume Vasile
Ion. Gardianul a adus cu sine si un bulgar originar din Varna, care a fost supus
unui lung interogatoriu de cdtre comandantul garnizoanei locale. Interesandu-
ne asupra rostului interogarii celui arestat am putut afla urmatoarele:
duminicd la ora 6 dimineata o lotcd in care se aflau 13 persoane a fost
surprinsd in apropiere de insula Serpilor. Soldatii de pe insuld au inceput sa
traga salve in aer somand pe cei din lotca sa tragd la mal. Dupa ce lotca a fost
trasa la mal, cele 13 persoane dintre care 11 barbati intre 18 si 40 de ani, o
femeie si un baiat, au fost dezarmati. Toti sunt bulgari originari din Varna si
imprejurimi. Seful lor a fost supus unui lung interogatoriu. Seful grupului a
declarat ca el si tovarasii lui care erau Invinuiti de comunism, fusesera pusi in
libertate pe o cautiune materiala de catre autoritatile militare din Varna. Stiind
cd vor fi condamnati ei au hotarat si fuga in Rusia. In noaptea de 7 spre 8
septembrie au pornit pe mare cu destinatia Odessa. Dupa ce au luptat cu
valurile furioase ale marii, in noaptea de 8 septembrie au zarit farul de pe
insula Serpilor. Crezand ca e vorba de farul de la Odessa, bulgarii au ancorat
in apropiere de insula spre a astepta ivirea zorilor. Spre dimineata ei si-au dat
seama de greseala savarsita si au ridicat ancora incercand sa se indeparteze
de apele romanesti. Fiind observati de marinarii nostri $i somati sa se predea,
bulgarii au acostat la malul insulei. Gardienii farului au vrut sa anunte
autoritdfile din Sulina despre cele intamplate. Din cauza furtunii insa,
semnalele lor nu au fost observate de personalul farului de la Sulina. Cei 11
bulgari au planuit intre timp asasinarea celor 6 marinari si a celor trei gardieni.
Dezarmarea lor urma sa se produca in cursul serii. Sotia unuia dintre bulgari
a divulgat insa complotul sefului gardienilor, d. Vasile lon. Acesta a luat cele
mai severe masuri pentru zadarnicirea planului celor capturati. Vazand ca nu
poate comunica cu Sulina cu ajutorul semnalelor optice, seful gardian a plecat
cu lotca la Sulina si ajungand in localitate a adus la cunostinta autoritatilor
cele intimplate”?°.

In primdvara anului 1941, presa relata un caz destul de hazliu, ce
implica un personaj asemenea, un tandr din Giurgiu anume Gheorghe Fabrea,
care se straduise sd inventeze o ,,salupa-torpila”, pe care ar fi vrut s o vada
realizatd, undeva 1n straindtate. Pentru a-si indeplini visul, el avea nevoie insa

28 Dacia”, an XX, nr. 67 din 13 august 1933, p. 4.
2 Adevirul”, an XLVIII, nr. 15551 din 20 septembrie 1934, p. 2.
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sd ajunga la Istanbul. ,,Si asa s-a apucat el sd-si construiasca singur o barca cu
care s plece la Istanbul. Dar si pentru aceasta ii trebuiau bani si cheresteaua
s-a scumpit enorm in ultimul timp. Solutia a fost gasita: barca, care avea sa-1
duca triumfal peste Marea Neagra a construit-o din carton. Cu toate ca ea
masura 2 metri, greutatea ei era doar de cateva zeci de kilograme”. A venit
apoi la Constanta, si ,,cu barca in spate, Gheorghe Fabrea a coborit la plaja
Duduia. Fara ceremonial si traditionala sticla de sampanie spartd in prora:
<<Torpila No. 2>> (astfel isi botezase barca) a fost lansata la apa. Putin dupa
aceea inventatorul nostru transformat in temerar navigator s-a urcat in ea. A
facut trei cruci si a pornit la drum, luand largul insa cu grija de a nu se departa
prea mult de tarm. (...) In dreptul farului de la Tuzla, <<Torpila No. 2>> a
intalnit 1n cale primul vapor. Fara frica, Fabrea a trecut pe alaturi de el. Dupa
trecerea vaporului s-au format valurile provocate de invartiturile elicei.
<<Torpila No. 2>> n-a putut sa le reziste si la primul val, apa marii a inundat-
o pe jumadtate. Pericolul de innec a fost Tnldturat de <<curajosul navigator>>,
care a Inceput sa vasleasca din toate puterile spre mal. Aci a fost descoperit
de o patruld granicereasca, care n-a tinut socoteala de tanguierile si planurile
lui marete. Bietul Fabrea, in loc sa ajunga la Istanbulul visat, a fost adus sub
stare de arest la Constanta”°.

Ne oprim aici cu rasfoirea presei vremii, considerand ca exemplele
oferite sunt suficiente spre a ne forma o imagine despre fenomenul
aventurierilor pe mare. Dorinta de a strdbate intinderea nesfarsitd a marii,
fireasca nu doar pentru tinerii crescuti pe tarmul ei dar si pentru cei pentru
care marea era doar un vis format prin lectura si desenat de imaginile din
filme si albume de pictura. Fara o pregatire prealabila in meseria de navigator,
fard cunoasterea marii si a pericolelor pe care aceasta le ascunde, mulfi tineri
au riscat i au incercat sa pluteasca spre alte destinatii, cu barci mai mult sau
mai putin potrivite acestui scop. Pentru unii a fost o experienta unica in viata,
pentru altii a fost ultima lor actiune; pentru unii marea era drumul spre o viatd
mai bund, mai sigurd si mai linistitd. Lor li se adauga 1nsa si cei indragostiti
iremediabil de mare, cei ce si-au facut o meserie din navigatie si un cdmin din
intinderea de ape.

30 Curentul”, an XIV, nr. 4720 din 5 aprilie 1941, p. 3.
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ADVENTURERS ON THE BLACK SEA
-abstract-

Key Words: adventurers, Black Sea, boats, interwar, Dobrudja

The old press gives us countless examples of young people who tried
to leave the Black Sea with simple or improvised boats. Without the necessary
preparation, they sought to cross the sea to rush to other countries, where they
wanted to settle. Some of them managed to reach Istanbul, others were saved
from dangerous storms, and others died in their attempt. The attraction of the
sea proves to be irresistible, especially for young people.
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