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Introducere

Regiunea Balcanilor, cu istoria sa bogatd si cu o tapiserie culturald
diversa, a fost un punct focal al activitdtilor economice si al intereselor
geopolitice. Orasele situate de-a lungul Dunarii, cum ar fi Vukovar, Belgrad
si Novi Sad, au jucat un rol esential i1n modelarea peisajului economic al
regiunii si al relatiilor interstatale. Aceste orase, actionand ca noduri
comerciale cruciale, au facilitat schimbul de bunuri, idei si culturi,
influentand astfel structura socio-economica a regiunii. Dar, in acest studiu,
punctul de reper geografic va fi punctul de granita al Dundrii dintre cele
doua state, Serbia si Romania. Acest fapt va fi relevant pentru explorarea
parcursului diplomatic dintre Iugoslavia, Romania si Uniunea Sovieticd in
crearea unui proiect de lungd duratd care a suferit anumite modificari si
intarzieri in crearea si gestionarea unei administratii care sd supervizeze si
s gestioneze acest proiect.

Fluviul Dundrea, una dintre cele mai lungi si mai importante cai
navigabile din Europa, a fost timp de secole o arterd vitala pentru comert si
schimburi comerciale. Acest studiu analizeaza dinamica economicad si
politica a centrelor comerciale din Balcani situate de-a lungul acestui fluviu,
cu un accent deosebit pe orasele croate si sarbesti in secolele XX si XXI.

Aparitia industrializarii in Iugoslavia in secolul al XX-lea poate fi
strans legata de exploatarea fluviului Dundrea, care a servit ca un catalizator
semnificativ pentru transformarea economica. Aceasta teorie sustine ca
Dunarea, cu locatia sa geografica strategica si resursele naturale, a jucat un
rol esential in facilitarea industrializarii in Iugoslavia.

Fluviul Dundrea, in calitate de arterd majora de transport, a oferit un
mijloc eficient si rentabil de transport al bunurilor si materiilor prime in
diferite regiuni. Acest lucru a facilitat cresterea unor industrii precum
industria prelucratoare, mineritul si productia de energie, care depindeau in
mare masuri de transportul materiilor prime si al produselor finite. Tn acest
studiu o sa ma axez, in principal, pe dezvoltarea cooperdrii dintre Serbia si
Romania in proiectul ,,Derdap”, care noud ne este cunoscut sub denumirea
,Portile de Fier”, dar pentru brevitate si avand in vedere faptul cad acest
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articol se bazeaza pe punctul de vedere al vecinilor nostri sarbi (precum si
documentele acestora) acest proiect va fi denumit simplu ,,Derdap” in corpul
textului.

Anul 1953 marcheaza Tnceputul ,,oficial” al celor mai importante
evenimente si negocieri dintre Tugoslavia si URSS. In acel an, odati cu
moartea liderului sovietic incontestabil losif Stalin, epoca teribilda de
confruntare dintre fostii aliati si prieteni, lugoslavia si Uniunea Sovietica, se
apropia Tncet de sfarsit. In acel an, anumite expresii faciale, cuvinte,
strangeri de maini, taceri si gesturi similare ale diplomatilor sovietici si ale
altor diplomati est-europeni la sesiunile Comisiei Dunarii au aratat ca
lucrurile n relatiile dintre cele doui state se schimbau treptat. In acel an, a
fost stabilitd o administratie complet noud pentru sectorul Perdap, bazata pe
fundamentele solide ale egalitdtii coastelor si statelor riverane din sector.
Din acel an, Dunarea a putut redeveni ,,fluviul cooperarii".

Proiectul Perdap, initiat la mijlocul secolului al XX-lea, a fost una
dintre cele mai importante dezvoltari de infrastructurd din regiune. Nu
numai ca a simbolizat un punct de reper in cooperarea internationald, dar a
marcat si un moment crucial in procesul de industrializare a celor doua tari.

Din teza lui Momir Stojkovi¢ a iesit un studiu care, pana in ziua de
azi, este o literaturd indispensabila pentru toti cei care se ocupa de problema
Dunadrii. Teza sa de doctorat, intitulatd ,,Comisia Dundrii”, sustinutd la
Facultatea de Drept in 1964 si publicata in 1970, este o lucrare care studiaza
atributiile si buna functionarea acestei institutii internationale, structura si
pozitia juridicd internationala a acesteia. Cu toate acestea, desi acest studiu
este incd extrem de important, datoritd momentului in care a fost creat si
anilor de activitate ai Comisiei Dunarii pe care ii acopera, aceasta lucrare se
bazeaza si pe teza de doctorat a lui Milan Guli¢ din 2013 pentru a aduce
anumite lamuriri inspre cunoasterea complexitatii proiectului Perdap, n
care sa fie analizata activitatea Comisiei in deceniile de dupa anul final din
lucrarea lui Momir Stojkovi¢. Acest lucru este deosebit de important din
cauza tuturor evenimentelor care au schimbat imaginea Dunarii in
urmatoarele decenii, incepand cu amenajarea Derdap pentru navigatie,
trecand prin dezintegrarea statelor de pe malurile Dunarii (Uniunea
Sovietica, Tugoslavia si Cehoslovacia), reintrarea Dunarii in zona de razboi
in timpul Rézboiului de Independentd Croat si a Rézboiului Tugoslav, pana
la intrarea finala a ultimului stat dundrean (Germania unitd) in cadrul
Comisiei insasi, dar din constrangeri de timp si spatiu acest studiu va
acoperi doar anii 1945-1964.
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Dihotomia  diplomatiei 1intre Serbia-Roméania-URSS in
gestionarea Dunarii

Printre cele mai valoroase fonduri pastrate in Arhivele Iugoslave se
numara fondurile fostei arhive a lui Josip Broz Tito, Biroul Maresalului
Iugoslaviei si Biroul Presedintelui Republicii. Ambele fonduri mentionate
au contribuit in mod semnificativ la calitatea studiului (gratie Arhivei
lugoslave)®. Primul fond enumerat contine documente importante legate de
Conferinta de la Moscova a tarilor dunarene, care a avut loc la sfarsitul lunii
iunie si Inceputul lunii iulie 1948, imediat inainte de Conferinta Dunarii de
la Belgrad, precum si de Conferinta in sine. De asemenea, acest fond
contine documente importante legate de restituirea flotei iugoslave si de
constructia de poduri pe Dunare in Iugoslavia. Cabinetul de Fond al
Presedintelui Republicii contine documentatie care ajutd Tn mod deosebit la
intelegerea importantei Derdap-ului pentru relatiile dintre lugoslavia si
Romania, mai ales in ceea ce priveste realizarea unor planuri pluridecenale
privind utilizarea capacitatilor hidroenergetice de la Perdap si rezolvarea
problemelor de navigatie care existau pe acest sector al Dunarii.

Tot ceea ce s-a intamplat intre acesti ani aratd importanta acestei
perioade pentru Dunare, Iugoslavia, Romania si relatiile iugoslave-sovietice.
In acesti ani, Dunirea s-a aflat ferm pe scena mondiala, s-a vorbit despre ea
la Potsdam, Paris si New York, a fost discutatd si la reuniunile Consiliului
Ministrilor de Externe si la importanta conferintd de la Belgrad. Ea devine
un alt cdmp de luptd pentru confruntdrile din timpul Razboiului Rece si
pentru ,,jocurile" birourilor de informatii. Este indisolubil legatd de zonele
de ocupatie, de ajutorul acordat regiunilor devastate, de dominatia marilor
puteri, de problemele de la Trieste, de tratatele de pace cu tarile invinse, de
acordurile economice ,.din spatele cortinei de fier"2.

Baza politicii iugoslave privind Dunarea dupa cel de-al Doilea
Rézboi Mondial s-a bazat pe principiul mentionat anterior ,,.Dundre - state
riverane”, precum si pe libertatea totalda de navigatie. Din perspectiva
diplomatiei iugoslave, ,.este pe deplin justificat ca statele riverane, care
suportd ele insele costurile de mentinere si imbunatatire a navigabilitdtii
cailor navigabile mentionate, sa rezolve si sd reglementeze reciproc tot ceea
ce tine de navigabilitate si de navigatia pe aceste cai navigabile". Acest

1 The Archives of Yugoslavia/Arhivele lugoslave, arhive accesabile la
https://www.arhivyu.rs/en/arhivskagradja/fondovi_i_zbirke_pojedinacno/fondovi_iz_period
a_nakon_1945,
2 General CIA Records, Soviet Policy Regarding the Danube, the Kiel Canal, and the
Straits, 1946, https://www.cia.gov/readingroom/document/cia-rdp82-
00457r000100650004-9.
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punct de vedere a fost sustinut de datele statistice ale Comisiei
Internationale a Dundrii pentru perioada 1925-1937, pe baza carora era
evident cd la tranzitul mediu anual ,,intre Dundrea inferioara, mijlocie si
superioard, In ambele sensuri, pavilioanele statelor riverane Dundrii au
participat cu 83%, n timp ce pavilioanele statelor neriverane au participat
cu 17%"3. Principiul liberei navigatii, conform intelegerii Iugoslaviei,
presupunea posibilitatea conectdrii economice a tarilor dundrene, atat intre
ele, cat si cu alte tari, cooperarea deplind intre state, cu respectarea deplina a
suveranitatii, accesul egal al navelor de toate pavilioanele in navigatia
internationald, fard discriminare, inlaturarea tuturor obstacolelor fizice in
calea dezvoltarii normale a navigatiei si imposibilitatea de a trece taxe
,discriminatorii" sau ,,de monopol™.

Iugoslavia a subliniat in mai multe randuri cd Dunarea trebuie sa fie
gestionatd de o singura comisie si nu de doud, ca nainte. Potrivit opiniei
iugoslave, in cadrul comisiei unice ar trebui infiintate doua ,,comisii
speciale: una pentru sectorul Perdap si cealalti pentru gurile Dunarii". in
cazul in care o alta tara, in afard de Iugoslavia de coastd si Romania, este
desemnata in comisia specialda pentru sectorul Perdap, s-a considerat ca, in
acest caz, lugoslavia ar putea solicita participarea la comisia speciala pentru
gurile Dundrii, alituri de Romania si URSS. In plus, s-a considerat ca sediul
noii comisii ar trebui sa fie capitala iugoslava.

Pozitia sovieticd cu privire la necesitatea de a ldsa administrarea
Dunarii exclusiv in seama statelor dunarene era, fara indoiald, in acord cu
pozitia Iugoslaviei oficiale, dar cu siguranta avea un motiv in plus. Victoria
principiului ,,Dunare - state riverane" era, de asemenea, o modalitate sigura
de a stabili dominatia sovietica asupra acestui fluviu si, in general, n
regiunea Dunarii. Politica oficiala sovietica sublinia ca ,,unul dintre cele mai
mari rezultate ale celui de-al Doilea Razboi Mondial este ca statele dunarene
nu mai sunt jucdrii in mainile marilor puteri". S-a subliniat in mod clar ca
,publicul sovietic sprijind pe deplin eforturile tarilor dunarene de a rezolva
problema regimului de navigatie pe Dundre", precum si faptul cd aceasta
este ,,singura cale corectd si posibild de a rezolva problema Dunirii"®. M.
Molotov dupa incheierea consultarii ministrilor afacerilor externe ai marilor
puteri de la Paris. Intr-o declaratie pentru mass-media, el a spus: ,,Nu am
avut nici o idee: ,,Chestiunea regimului de navigatie pe Dunare este o

3 Milan N. Guli¢, IVHAB ¥V JYTOCJIOBEHCKOJ ITOJIMTULIU [TIPEMA COBJETCKOM
CABE3Y (1944-1953), YHUBEP3UTET Y BEOT'PAJLY, 2012, p. 162.
* Ibidem.
5 John C. Campbell, Diplomacy on the Danube, ,,Foreign Affairs”, Volume 27, Number 2,
January 1949.
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problema care tine in primul rand de tarile dundrene insele si nu poate fi
rezolvatd in acorduri de pace cu fiecare tard dundreand in parte". Nu ar
trebui sd se recunoascd drept corect faptul ca unele tiri care nu sunt
dunarene 1si insusesc dreptul de a dicta tarilor dundrene vointa lor si acel
regim pe Dunare care nu ar corespunde intereselor tarilor dundrene, in
special ale statelor federale dunirene (Cehoslovacia, Tugoslavia)."®

Prezenta Armatei Rosii pe Dundre si lupta comuna au fost rasplatite
in timp prin incarcaturile de ajutor care au sosit In lugoslavia din Uniunea
Sovietica pe calea navigabild a Dundrii si prin prezenta navelor sovietice de
dragare a minelor insarcinate cu refacerea ,arterei” vitale a lugoslaviei.
Expertii sovietici au ajutat, de asemenea, la construirea de poduri pe acest
fluviu si la unirea partilor distruse de razboi si separate ale teritoriului
iugoslav. Cooperarea pe Dunare a fost Incununatd de crearea unei
intreprinderi comune pentru navigatia pe Dunare si de aparitii diplomatice
comune la conferintele internationale. Cu toate acestea, cooperarea s-a
transformat curand in conflict, iar incarcaturile de ajutor si navigatia
comund au fost rasplatite cu 1dzi de materiale de propagandad, impuscéturi
asupra navelor si sabotarea navigatiei’.

Prima confirmare a faptului ca intre Tugoslavia si Uniunea Sovietica
a avut loc o schimbare si o inasprire a relatiilor a avut loc in a doua jumatate
a lunii martie 1948. Mai intéi, s-a luat decizia de a retrage expertii militari
sovietici din lugoslavia (18 martie), cu explicatia ca erau ,,inconjurati de
neprieteni”, iar la scurt timp dupa aceea s-a luat decizia de a retrage toti
expertii civili (19 martie), cu aceeasi motivatie. Aceste decizii ale
guvernului sovietic au fost anuntate prin intermediul generalului-maior
Aleksey Nikolaevici Barskov, care era seful consilierilor militari sovietici
din ITugoslavia, si Ivan Mihailovici Armyaninov, consilier la Ambasada
sovietica din Belgrad. Intr-o scrisoare datatd 20 martie, Josip Broz Tito a
cerut clarificarea situatiei si a negat acuzatiile de tratament necorespunzator
al expertilor sovietici in Tugoslavia®.

Crearea unei noi administratii in proiectul Perdap/Portile de
Fier

Relatiile proaste dintre lugoslavia si Romania, in afara de dizolvarea
Comitetului provizoriu si a administratiei Perdap, s-au reflectat in acest
sector al Dundrii si asupra formdrii unei noi administratii pentru Perdap,

®  Tuxookeanckas 3Besma, No. 242, marti 15 octombrie 1946, p. 3

https://www.fessl.ru/tozsite/1946/242_1946.pdf.
" Milan N. Guli¢, op. cit., p. 48.
8 Murat Agovi'c, Aleksandar Sokorac, Pavle Despotovi¢, et al., Dokumenti o spoljnoj
politici SFRJ 1948, doc. nr. 30, 40, Jugoslovenski pregled, pp. 65-66.
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prevazutd de Conventia privind regimul de navigatie pe Dundre. Nu numai
ca nu a fost posibil sa se ajunga la un acord asupra viitoarei administratii
timp de ani de zile, dar a fost imposibil ca Romania si [ugoslavia s se puna
de acord chiar si asupra inceperii negocierilor. La esecul de a ajunge la un
acord a contribuit si Uniunea Sovietica, a carei politicd urmarea sa obtina
formarea unei astfel de administratii care sa fie doar ,,parte a serviciului
tehnic", adica sa fie complet dependentda de Comisia Dunarii, in cadrul
careia detineau suprematia absoluta. Iugoslavia a sustinut pozitia conform
careia reprezentantii [ugoslaviei si ai Romaniei Tn noua organizatie Perdap
trebuie sd aibd un rang diplomatic si sd fie independenti in raport cu
Comisia Dundrii, mai ales in ceea ce priveste taxele®.

Romania s-a aratat din ce in ce mai interesatd de realizarea dorintei
germane neimplinite de exploatare hidroenergetica a Perdap-ului. Dupa
cum au relatat reprezentantii iugoslavi in Romania, la inceputul anului 1946
se scria tot mai mult despre acest lucru in presa romaneasca. Ca dovada ca
nu sunt scrieri obisnuite de propagandd jurnalisticd, a servit prezentarea
delegatului romén la Comitetul provizoriu pentru conducerea afacerilor
Administratiei Perdap, care, in numele Institutului Roman de Energie, a
cerut date precise despre sectorul Perdap pe care Administratia Perdap le
avea la dispozitie®.

Prima propunere de initiere a negocierilor bilaterale privind crearea
unei noi administratii pe Perdap a fost facuta de ITugoslavia la 23 mai 1949,
la scurt timp dupa intrarea oficiala in vigoare a Conventiei privind regimul
de navigatie pe Dunire. In lunile urmatoare, Romania nu a raspuns la nota
iugoslava, motiv pentru care lugoslavia a amenintat cd va prelua complet
tractiunea locomotiva si va ridica nivelul taxelor de pe Perdap din proprie
initiativd. Bucurestiul nu a raspuns pana la 14 octombrie. Romania a
considerat ca negocierile nu puteau incepe decat dupa constituirea Comisiei
Dunarii, iar amenintarea cu cresterea taxelor si preluarea tractiunii a fost
caracterizata ca o incercare a guvernului FNRIJ ,,de a realiza vechile tendinte
nationaliste ale guvernelor burgheze de la Belgrad, care au lucrat
intotdeauna in asa fel incat navigatia in sectorul Derdap sa depinda de ele".
Este caracteristic faptul ca in acea notd nu existau mesajele diplomatice
obisnuite, de curtoazie, precum si o indicatie precisd a numelui statului
FNRJ, ci doar termenul ,,Guvernul iugoslav". Din aceasta cauza, precum si
din cauza ,,continutului ofensator", nota a fost returnata Ministerului roman

® Milan N. Guli¢, op. cit., p. 223.
10 Arhivele lugoslave, fond 331-81, Directia Centrald de Navigatie Interioard no. 33;
Existau informatii la sfarsitul anului 1945 cum expertii roméani si bulgari au condus discutii
despre exploatarea potentialului energetic al Perdap-ului.
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de Externe, dar dupa ce a fost rescrisa si inseratd denumirea oficiala a
statului iugoslav, a fost trimisd din nou la ambasada iugoslava de la
Bucuresti.

In august 1951, Romania a facut primii pasi pentru a conveni asupra
credrii unei noi administratii la Djerdap. S-a propus apoi ca negocierile sa
inceapa la 25 septembrie a aceluiasi an la Bucuresti. Tugoslavia a fost de
acord cu data negocierilor, dar a precizat ca nu vedea niciun motiv pentru a
nu organiza conferinta la Belgrad. Negocierile nu au inceput la acea data si
se pare cd romanii au fost mult mai dispusi la negocieri pe Perdap abia dupa
preluarea de catre iugoslavi a tractiunii locomotive pe Canalul Sip, care a
provocat mari pagube materiale tuturor transporturilor maritime din tarile
blocului sovietic.

In februarie 1953, Tugoslavia a respins inci o data posibilitatea de a
purta negocieri la Orsova si a sugerat Novi Sad ca loc de negocieri.
Propunerea de compromis cu privire la cele doua locuri in care vor avea loc
negocierile a fost facutd de MAE roman la sfarsitul lunii februarie a
aceluiasi an. Dupa ce, in cele din urma, s-a convenit ca negocierile sa se
desfasoare alternativ la Orsova si Tekija, acestea au inceput la 15 aprilie
1953.

Cea mai buna dovada a importantei negocierilor, pe care Slavoljub
Petrovi¢ le-a numit ,,neobisnuite", a fost atat pentru Iugoslavia si Romania,
dar si pentru relatiile generale dintre Tugoslavia si blocul sovietic, se gaseste
in componenta delegatiilor. In timp ce delegatia iugoslava a fost condusa de
ministrul plenipotentiar Slavoljub DPera Petrovi¢, care a condus delegatia
iugoslava atat la sesiunea Comitetului Special al Comisiei Dunarii (CD) de
la Bucuresti, cat si la cea de-a opta sesiune a CD de la Galati, delegatia
romana a fost condusd de ministrul adjunct al Afacerilor Externe si apoi
presedinte al CD, Grigore Preoteasa.

Fard indoiald, negocierile iugoslavo-romane trebuiau sa aiba loc, mai
devreme sau mai tarziu, pentru a rezolva situatia de la Perdap si a pune in
aplicare prevederile Conventiei de la Dundre, Tnsd momentul initierii lor (la
numai putin mai mult de o luna de la moartea lui J.V. Stalin ) arata ca aceste
negocieri au fost, de asemenea, parte integrantd a unei noi dinamici in
relatiile dintre Iugoslavia si lagarul sovietic. Tocmai din acest motiv, dar si
datoritd insasi importantei sectorului Perdap, negocierile de la Orsava si
Tekija au primit o mare atentie in presa mondiala si in cercurile diplomatice.
Ambasadorul iugoslav in SUA, Vladimir Popovi¢, a relatat despre interesul
Departamentului de Stat pentru negocieri, precum si despre curiozitatea
americanilor de a afla ,,daca acest lucru reprezinta inceputul unei schimbari
in relatii si in ce masurd". Slavoljub Petrovi¢ a scris in acest sens: ,,Practic,
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nu existau contacte intre Moscova si Belgrad, asa ca s-a ales Romania (din
partea sovieticd) pentru a Incepe negocierile privind crearea administratiei
fluviului Perdap cu lugoslavia (a se citi: ca marea Uniune Sovietica sa
accepte conditia iugoslavilor de a folosi tractiunea locomotivelor Sip, cu
conditia ca transportatorul si pliteasca regulat taxele de transport...)"L,

Descriind, n memoriile sale, chiar cursul negocierilor, Slavoljub
Petrovi¢ a scris: ,,A fost un exemplu clasic de negocieri nepregatite si
necoordonate, In care doud delegatii au venit cu obiective complet diferite".
lugoslavia a venit cu scopul de a indeplini obligatiile Comisiei Dunarii si de
a crea Administratia Fluviald DPerdap. A adus cu ea proiectul mai multor
contracte, de peste 260 de pagini dactilografiate de text rafinat, si a venit cu
o echipa profesionald foarte puternica. Partea romana dorea si salveze
formal reputatia marii puteri - Uniunea Sovietica - si s obtina rapid acordul
Iugoslaviei pentru ca rusii sa foloseasca tractiunea cu locomotive. A fost
nevoie de mai mult de douazeci de zile doar pentru a stabili ordinea de zi.
Sesiunile au durat 7-8 ore pe zi. Circumstanta agravanta era ca ,,ministrul
roman trebuia sa informeze Moscova in fiecare zi (aceasta era convingerea
noastra ferma) despre toate detaliile negocierilor. Ministrul a stat insistent in
orasul Orsova si a negociat cu Slavoljub Pera Petrovi¢ timp de trei luni
intregi! Totusi, este prea mult timp pentru un ministru de externe!"!13,

Dupa cum se poate observa din scrierile lui S. Petrovié, tractiunea
locomotivelor a fost una dintre cele mai importante, daca nu chiar cea mai
importanta, problemd in toate negocierile postbelice din jurul Derdap.
Avand 1n mana tractiunea locomotiva, Iugoslavia detinea ,,cheile” Portilor
de Fier si, in general, ale intregului Perdap, desi, asa cum am explicat deja,
a fost exclusa efectiv din administratia Perdap. Tocmai din aceasta cauza,
Slavoljub Petrovi¢ a avut impresia ca delegatul roméan ,,nu putea sa opreasca
negocierile cu orice pret si a acceptat toate documentele pe care 1 le-am
oferit, aproape fara nici o modificare, convins fiind ca acestea vor

11'S. D. Petrovié, Secanja i zapisi jednog borca i diplomate, DTA, 2007, p. 155.
12 Cu toate acestea, Slavoljub Petrovi¢ face o greseald si il numeste pe G. Preoteasa
ministrul romén al afacerilor externe. Grigore Preoteasa a fost ministru de Externe, dar
numai din 4 octombrie 1955 pana in 14 iulie 1957. Tn perioada in care conducea delegatia
romand la negocierile privind Perdap, el era ministru adjunct al afacerilor externe. De
asemenea, existd toate sansele ca nici macar stabilirea ordinii de zi sa nu fi durat 20 de zile,
asa cum afirma S. Petrovi¢, ci sapte zile, intre 15 si 22 aprilie, asa cum a relatat presa de la
Belgrad. A treia inexactitate din prezentarea lui S. Petrovi¢ se refera la durata negocierilor.
Acestea au durat intre 15 aprilie si 31 mai, si nu trei luni, asa cum afirma el; S. D. Petrovic,
op. cit., p. 156.
1 HonumuxalPolitika, nr. 14489, 23 aprilie 1953, p. 2.
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reglementa si utilizarea cailor ferate si ale locomotivelor"**. El a subliniat Tn
mod deosebit ,,atmosfera de echitate reciproca"!®, precum si ,,amabilitatea si
zambetul frecvent"!® al delegatului roméan. De asemenea, ziarele Politika si
Borba din Belgrad au scris despre faptul cd cea mai mare problema la
stabilirea ordinii de zi este efortul delegatiei romane ,,de a discuta problema
tractiunii locomotivei, detinutd de Iugoslavia, simultan cu principala
problemi de pe ordinea de zi a conferintei"!’. Din cauza dificultitii de a
ajunge la un acord asupra ordinii de zi, precum si a complexitatii problemei
Derdap si a numdrului de documente care trebuiau adoptate, lucrarile
conferintei ,,au progresat lent"181°,

Analiza textelor acordului a fost finalizata pe 24 mai, insa, din acea
zi, a inceput discutia pe tema tractiunii locomotivelor, pe care, initial,
Iugoslavia nici nu intentiona sa o discute la aceastd conferintd. Romania a
insistat ca tractiunea locomotiva sa fie inchiriatd Administratiei Fluviale
Derdap, a carei infiintare a fost decisd de conferinta de la Orsova si Tekija.
Partea iugoslava nu dorea sa revina la pozitiile sale anterioare. Decizia ei
din septembrie 1952 a fost definitiva. Dandu-si seama de acest lucru,
delegatia romana a incercat sa obtina, cel putin, posibilitatea de a influenta
stabilirea cuantumului taxei pentru folosirea locomotivelor de tractiune,
adica au propus ca stabilirea lor sd fie Incredintatd Administratiei de
Tractiune Locomotivd Sip si noii Administratii Fluviale?, insi nici
Iugoslavia nu a putut fi de acord cu acest lucru. Delegatia iugoslava a ramas
ferm la parerea cd toate companiile de navigatie pot folosi tractiunea
locomotiva in conditii egale, precum si ca valoarea taxelor este de asa natura
incat si acopere cheltuielile, dar si nu aduci profit?..

Acordul privind infiintarea Administratiei Fluviale Perdap a fost
semnat la 31 mai 1953. Cu aceastd ocazie, au fost semnate o serie de alte
acorduri bilaterale privind problemele Derdap-ului: Protocolul privind
trecerea frontierei de cdtre functionarii Administratiei Raului Derdap si
privind problemele vamale referitoare la Administratie; Regulamentul de
functionare a Administratiei Raului Derdap; Aranjamentul privind stabilirea
competentei autoritatilor responsabile de urmarirea penala a infractiunilor

148. B. Petrovi¢, op. cit., pp. 156-157.
15 Politika, nr. 14489, 23 aprilie 1953, p. 2
16 1bidem.
17 Politika, nr. 14488, 22 aprilie 1953, p. 2.
18 Politika, nr. 14492, 26 aprilie 1953, p. 3
¥ Bop6a/Borba, nr. 107, aprilie 22, 1953, p. 3.
2 Viadimir Lj. Cvetkovi¢, Jugoslovenska politika prema zemljama narodne demokratije u
susedstvu 1953-1958. godine, Beograd, 2012, p. 140.
2L Momir M. Stojkovi¢, Dunavska Komisija, Univerzitet u Beogradu, 1970, pp. 70-71.
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comise pe linia de frontiera sau in imediata vecinatate, linia respectiva in
sectorul Perdap; Protocolul privind transferul de competente ale Comisiei
temporare pentru gestionarea afacerilor Administratiei Perdap catre noua
Administratie Perdap si Protocolul privind rezultatele discutiilor privind
utilizarea tractiunii apei in sectorul Perdap.

Acordul a instituit Administratia Fluviala Perdap (sau cum ne este
noud cunoscutd: Administratia Fluviald a Portilor de Fier) ,pe partea
Dunarii de la Vinci pana la Kostol pe malul drept si de la Moldova Veche
pana la Turnu Severin pe malul stdng, numitd sectorul Perdap”, cu scopul
de a ,,intretine si imbunititi calea navigabili si de a reglementa navigatia"?2.
Noua administratie din Perdap avea doua sedii, Orsova si Tekija. Jurisdictia
autoritatii se incheia in docurile si pe malurile sectorului DPerdap.
Administratia in sine era gestionatd de un comitet mixt, compus din cate un
reprezentant, numit si finantat de guvernele iugoslave si romane. Acesti
reprezentanti se bucurau de imunitate diplomaticd, iar inviolabilitatea
arhivelor si a documentelor oficiale ale administratiei era garantata.
Sesiunile au avut loc alternativ la Tekija si Orsova si au fost prezidate de
membrul comitetului de pe teritoriul tirii in care s-a desfisurat sesiunea®.

Din setul de acorduri semnate la 31 mai 1953, deosebit de important
a fost protocolul privind rezultatul discutiilor asupra utilizarii tractiunii
auxiliare in sectorul Perdap, care recunostea definitiv ca tractiunea
locomotiva din Canalul Sip ,,este proprietatea Republicii Populare Federale
Iugoslave, in exploatarea Directiei iugoslave a Tractiunii auxiliare a
locomotivelor". Remorcarea a fost pusd la dispozitia navelor de toate
pavilioanele, fard discriminare, iar taxele platite pentru utilizarea serviciilor
sale nu trebuiau si constituie o ,,sursi de profit"?*. Remorcherul Vaskapu a
continuat sa efectueze remorcarea auxiliara pe recif, iar colectarea taxelor
pentru utilizarea sa a avut rolul de a acoperi pur si simplu cheltuielile sale.
In acest fel, au fost create conditiile pentru ca utilizarea tractiunii
locomotive sa fie pe deplin normalizata. In august 1953, CSND (Compania
de stat sovietica de navigatie pe Dunare), MESZHART (Societatea ungaro-
sovietica de transport maritim pe actiuni), SOVROMTRANSPORT si BRP
(Navigare fluviala bulgard) si-au achitat datoriile fatd de USLV
(Administratia de Tractiune Locomotivd Sip) prin intermediul Béncii
Nationale a lugoslaviei, conform tarifului prescris si a Regulamentului
adoptat de USLV. Compania iugoslavo-sovietici JUSPAD (Societatea

22 Arhivele lugoslave, Acord privind infiintarea Administratiei Fluviale Djerdap, fond 190-
10 Derdapska Re¢na Uprava Tekija — Kladovo.
2 Vladimir Dedijer, Dokumenti 0 1948, 111, doc. nr. 305, pp. 494-500.
24 1bidem.
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iugoslava si sovietica de vapoare pe Dundre), in schimb, nu a suferit taxe
sau modificari concrete. Dupa data de 20 august a aceluiasi an, a inceput
utilizarea normald a tractiunii locomotive de catre toate aceste companii de
transport maritim. In acest fel, USLV a fost recunoscutd definitiv, iar
actiunea condamnata anterior a autoritatilor iugoslave din Derdap din
septembrie si octombrie 1952 a fost legalizata.

Acordurile semnate au fost mult mai mult decat niste acorduri
interstatale obisnuite si schimbari de circumstante uzuale in Derdap.
Infiintarea Administratiei Fluviale Perdap a marcat sfarsitul unei ere teribile
de conflicte, provocari interstatale, propaganda devastatoare si valuri de
emigranti politici din toate partile. Tugoslavia si Roméania puteau fi din nou,
inainte de toate, tari ,,vecine”. Acordul a fost o confirmare semnificativa
pentru Tugoslavia ca ,,de cealalta parte a Dunarii" ceva s-a schimbat cu
adevarat. Iugoslavia a primit un semnal important in aceasta navigare
internationald si gestionarea negocierilor dintre cele doua state Inspre
imbunititirea relatiilor de vecinitate in ciuda tuturor obstacolelor?.

Comitetul de administrare a fluviului Perdap a fost constituit oficial
la 15 octombrie 1953. Primul reprezentant al lugoslaviei in cadrul
Comitetului a fost Dusan Ibroci¢ (din octombrie 1953 pana in martie 1956),
membru al delegatiei iugoslave la mai multe sesiuni ale Comisiei Dunarii, in
timp ce reprezentantul Romaniei a fost Nikolae Gonda (din octombrie 1953
pana in noiembrie 1955). Dupa D. IbroCi¢, reprezentantii iugoslavi in
Comisie au fost Blagoje Popovski (din aprilie 1956 pana in iulie 1958),
Tsadik Danon (din august 1958 pana in decembrie 1961), ing. Dimitrije
Popovi¢ (din ianuarie 1962 pand in decembrie 1964), iar LjubiSa
Veselinovi¢ a rdmas cel mai mult timp in aceasta pozitie (din ianuarie 1965
pand 1n octombrie 1976). Roméania se afla in Comitet, cu exceptia lui N.
Gonda, reprezentatd de Rudolf Stojan (din decembrie 1955 péana in mai
1964) si de ing. Alexandru Petrescu (din iunie 1964 pana in octombrie
1976). In timpul existentei sale, PRU si-a schimbat si sediul, astfel ca pe
litoralul romanesc a devenit Drobeta Turnu Severin in loc de Orsovo, iar pe
litoralul 1iugoslav, in loc de Tekija, Kladovo. Odatd cu finalizarea
constructiei HEPS (Sistemul hidroenergetic si de navigatie) Perdap, care a
eliminat obstacolele in calea navigatiei pe acea parte a Dundrii, a incetat
necesitatea existentei unei administratii fluviale separate. Desfiintarea
acesteia a fost discutatad in cadrul celei de-a doua sesiuni extraordinare a CD
din 13 decembrie 1973, iar cele doua tari care o formau au convenit asupra
desfiintarii acesteia la 10 septembrie 1976, la Belgrad. Odata cu depunerea

% Momir M. Stojkovié, op. cit., pp. 75-77.
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contului final la 30 octombrie 1976, Comitetul PRU a incetat sd mai
existe?®.

Normalizarea relatiilor dintre Iugoslavia-Romania si discursul
interstatal pentru construirea hidrocentralei

Cu toate acestea, in anii urmatori, din cauza relatiilor proaste dintre
Iugoslavia si tarile din blocul sovietic, nu au existat negocieri privind
exploatarea hidroenergetici a Perdap. Intre timp, odati cu crearea
Administratiei Fluviale DPerdap, cu normalizarea situatiei in cadrul Comisiei
Dunarii si cu normalizarea relatiilor interstatale, a fost din nou posibil sd se
gandeasca si sd se discute despre posibilitatea de a folosi puterea apei
Dunarii la Perdap in scopuri energetice si despre reglementarea definitiva a
celui mai dificil sector al Dundrii pentru navigatie. Contactele dintre
reprezentantii romani si iugoslavi in legaturda cu Perdap au fost urmadrite cu
atentie la Moscova. Uniunea Sovietica era foarte interesatd de constructia
unui sistem hidroenergetic si de navigatie pe Perdap, avand in vedere cat de
benefic era sistemul pentru navigatia sa foarte vie pe Dunare. Contributia
sistemului pentru productia de energie era mare pentru lugoslavia si
Romania, dar contributia pentru navigatie era beneficd si pentru alte tari.
Sistemul a permis utilizarea integrala a spatiului navelor, a eliminat orice
restrictie privind formarea procesiunilor de nave, precum si depasirea si
recuperarea acestora, a permis navigatia chiar si in perioadele de nivel
scazut al apei, precum si navigatia pe timp de noapte, ceea ce a crescut
debitul sectorului si a redus timpul de parcurs, si a eliminat necesitatea unui
pilotaj obligatoriu. Tocmai din aceastd cauzd, nu trebuie sd ne surprinda
satisfactia vizibilda exprimata de Nikita Sergheevici Hrusciov in scrisoarea
Comitetului Central al SKJ (Liga Comunistilor lugoslaviei) catre Josip Broz
Tito din 3 martie 1956, in care salutd acordul iugoslavilor de a participa la
constructia unei centrale hidroelectrice pe Dunire?’.

Desi intre Roméania si Uniunea Sovieticd nu exista o asemenea
ostilitate ca intre Romania si Iugoslavia, Administratia Fluviald Speciala a
Dunarii de Jos a fost infiintata abia la 5 decembrie 1953. Activitatea sa a
inceput la 1 iunie a anului urmator, iar principalele sale obiective erau
realizarea de lucrari hidrotehnice si reglementarea navigatiei pe sectorul
Dunarii de la Braila pand la gura de varsare in Marea Neagra, prin bratul
Sulina. Administratia s-a ocupat, de asemenea, de marcarea cdii navigabile,
de semnalizare si de pilotarea navei. Odata cu infiintarea sa, Administratia
Romand a Dundrii Maritime, Infiintatd in 1938, a fost desfiintata definitiv.

% Rodoljub Etinski, Medunarodnopravno uredenje plovidbe na plovnom putu Rajna-
MajnaDunav, Novi Sad, 1985, p. 83.
27 Vladimir Lj. Cvetkovi¢, op. cit., pp. 84-85.
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Constructia hidrocentralei de pe Perdap a fost subiectul discutiilor
purtate de G. Ghiorghiu-Dej si J. B. Tito in timpul vizitei delegatiei statului
iugoslav Tn Romania la sfarsitul lunii iunie 1956. Detaliul cel mai important
al acestei conversatii este sustinerea de principiu a presedintelui roman
pentru participarea doar a Romaniei si lugoslaviei la Intregul proiect, desi J.
ar fi Ungaria si Bulgaria (pozitia Romaniei s-a schimbat, evident, n
decursul unui deceniu). in luna septembrie a aceluiasi an, delegatiile romana
si iugoslava au vizitat terenul si au facut schimb de informatii privind
documentatia profesionala. Partea iugoslava a intrat in negocieri cu romanii
care erau in posesia unui proiect german de constructie a unei hidrocentrale,
realizat de Siemens?®, care a ajuns Tn mainile iugoslave ,,dupi capitularea
germana in mod neregulamentar”. Potrivit datelor iugoslave, folosirea
hidrocentralei de la Perdap a fost discutatd si in cadrul Consiliului de
Asistenta Economica Reciproca.

Sediul administratiei era la Galati. Cu toate acestea, Uniunea
Sovietica s-a retras deja din aceasta Administratic la 18 iulie 1957 si a
predat Romaniei ,toate functiile si bunurile". O astfel de decizie a
reprezentat o 1Incdlcare a conventiei privind regimul de navigatie pe
Dunire?®, deoarece se specifica clar ci doui state trebuie si formeze aceasti
administratie speciala. La 13 septembrie 1956, URSS a informat Iugoslavia,
in calitate de depozitar al Conventiei din 1948, cu privire la intentia sa de a
ceda intreaga administratic Romaniei. Acordul final intre Republica
Populard Romani si URSS a fost semnat la 8 iunie 1957%,

Desi noua Comisie a Dunarii s-a bazat pe un principiu foarte clar de
prudentd, acesta nu a putut fi indeplinit pe deplin nici In momentul formarii
sale, nici Tn primii ani de activitate. Motivul pentru aceasta a fost faptul ca
printre tdrile riverane se aflau si doud (Austria si Republica Federald
Germania) In care regimul de ocupatie era inca in vigoare. De asemenea,

28 Potrivit proiectului Siemens, centrala hidroelectric planificatd ar avea 16 agregate cu o
putere totala instalatd de 1,6 milioane de KW si ar produce 10,7 miliarde de KWh de
energie electricd anual. Constructia acestui baraj ar fi trebuit sa creeze un rezervor de 110
km lungime, care ar fi asigurat complet navigatia. Proiectul german prevedea patru camere
navigabile cu o capacitate totalda de 60-80 de milioane de tone pe an. Proiectul Siemens ar
putea fi folosit ca un bun punct de plecare datoritd fondului topografic, geologic si
hidrologic bun. Studiile fotogrammetrice aeriene, realizate in timpul a aproximativ 1.000 de
zboruri, observatiile geologice de suprafatd extinse si rezultatele forajelor de adancime,
precum si datele hidrologice bazate pe observarea multianuala a statiilor de masurare a apei
au reprezentat un bun punct de plecare pentru planurile iugoslave din Romania.
2 Conventia din 18 august 1948 privind regimul navigatiei pe Dunire.
30 Momir M. Stojkovi¢, Dunavska Komisija, pp. 69-70.
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aceste doua tari nu se aflau inca intr-o stare de pace deplina cu Natiunile
Unite3.

Problema admiterii Austriei in Comisia Dunarii era o chestiune
importantd pentru relatiile dintre Austria si celelalte tari de pe malurile
Dunadrii si, prin urmare, pentru relatiile cu lugoslavia. De la Belgrad,
delegatia iugoslava la cea de-a opta sesiune a CD a fost sfatuitd sa
»avanseze In principiu" si sd pledeze pentru stabilirea unei cooperdri cu
toate statele riverane si pentru ,activarea acestora in cadrul Comisiei
Dunarii". In decembrie 1953, Dr. Ale§ Bebler a discutat acest lucru cu Dr.
Walter Vodak, reprezentantul austriac la Belgrad. Abordarea Austriei fata
de Pactul Balcanic si asistenta acordatd de Iugoslavia Austriei pentru ca
aceasta sa adere cat mai curand posibil la CD, precum si posibilitatea ca
delegatia iugoslava la sesiunile CD ,sd reprezinte de facto interesele
austriece", au fost mentionate ca fiind aspecte asupra carora s-ar putea
stabili o cooperare mai stransa intre cele doua tari.

In 1957 a fost constituiti comisia mixtd iugoslavo-romana
insarcinata cu gestionarea si coordonarea lucrarilor de amenajare a Dunarii
in sectorul Perdap. La sesiunea din iunie a aceluiasi an, aceasta si-a adoptat
statutul. Protocolul iugoslavo-roman privind pasii ulteriori care trebuiau
facuti in ceea ce priveste constructia sistemului hidroenergetic de pe Perdap
a fost semnat abia la 23 decembrie 1960. Tn conformitate cu acest protocol,
n perioada 26 februarie - 10 martie 1962, la Bucuresti au avut loc discutii in
cadrul a trei comisii speciale: Tehnici, Economico-Financiara si Juridica®.
O serie de acorduri legate de reglementarea si utilizarea hidroenergetica a
Derdap-ului au fost semnate intre Tugslavia si Romania la Belgrad, la 30
noiembrie 1963. Evident, complexitatea problemei a dus la faptul ca de la
crearea PRU si pana la incheierea negocierilor privind reglementarea a
trecut un deceniu intreg. Reprezentantii autorizati ai celor doud tari,
Bogoljub Stojanovi¢, presedintele Comitetului pentru Planificare Sociala al
RS Serbia si presedintele partii iugoslave a Comitetului Mixt pentru Derdap,
si Nicolae Gheorghiu, ministru adjunct al minelor si energiei, au semnat mai
multe acorduri extrem de importante: Conventia privind exploatarea
sistemului hidroenergetic si de navigatie (HEPS) Perdap, Conventia privind
dezvoltarea proiectelor pentru constructia HEPS Derdap, Conventia privind
executarea lucrarilor la HEPS Derdap, Conventia privind despagubirile
pentru daunele cauzate de constructia HEPS Derdap, Conventia privind
determinarea valorii investitiilor si decontarea reciproca in legatura cu

31 Ibidem.
32 Arhivele lugoslave, Procesele-verbale ale delegatiilor de stat, fond 599-296, Secretariatul
Federal Pentru Transporturi si Comunicatii, martie 1962.
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constructia HEPS Perdap, Statutul Comisiei mixte iugoslave-romane pentru
Derdap, Protocolul privind trecerea frontierei de stat iugoslave-roméne in
legdtura cu constructia HEPS Perdap. Toate acordurile semnate se bazeaza
pe egalitatea completd a celor doua tari, iar conform acestora fiecare dintre
parti este proprietara instalatiilor de pe coasta sa si a unei jumatati din
barajul de revirsare®,

La mijlocul anului 1964, constructorii iugoslavi si romani au inceput
lucrarile initiale pentru constructia sistemului hidroenergetic si de navigatie
,,Derdap", care este format din sistemele ,,Perdap 1", care este situat pe
kilometrul 943 al Dunarii de la confluenta cu Marea Neagrd, este o
constructie simetrica care include un baraj, doud centrale hidroelectrice si
doud ecluze pentru nave. A fost pus in functiune oficial in 1972. Doua tri,
fosta Iugoslavie, astdzi Serbia, si Romania, detin parti egale din sistemele
,Derdap 17 si ,,Derdap 2". La ,,Perdap 1", bisectoarea barajului reprezinta
frontiera de stat dintre cele doua tari. Odata cu punerea in functiune a
sistemului ,,Derdap 1", visul de zeci de ani al multor ingineri si constructori
de a utiliza potentialul energetic al Dundrii in sectorul Perdap a devenit
realitate. La momentul constructiei, acesta a fost unul dintre cele mai
delicate si complexe proiecte de hidroconstructii din lume din punct de
vedere al unui numar de parametri, iar in ceea ce priveste dificultatea
problemei, se remarca sarcina de deviere a fluviului in timpul constructiei,
care a fost rezolvata cu brio prin construirea hidrocentralei in mai multe
etape, ceea ce a permis o constructie fard probleme si o evacuare fiabilad a
apelor mari cu cat mai putine perturbdri posibile ale navigatiei. Experti din
intreaga lume au venit sa studieze pe santierul de constructie a sistemului
sperdap 17. Cand centrala hidroelectrica ,,Perdap 1” a fost pusd in
functiune in 1972, aceasta era cea mai mare centrald hidroelectricd din
Europa, cu exceptia Uniunii Sovietice, unde existau patru centrale
hidroelectrice mai mari decéat ,,Derdap 1”. Cu o putere de 1.026 MW,
,berdap 17 este astdzi cel mai mare producdtor de energie electrica din
resurse de apa din Europa de Sud-Est. Este cea mai mare constructie
hidrotehnica de pe Dunire, cu o lungime totali de 1.278 m. In centrala
hidroelectricd de pe malul iugoslav sunt instalate sase hidroagregate cu
turbine Kaplan, al caror diametru al circuitului este de aproximativ 9,50 m.
La momentul punerii in functiune, diametrul circuitului si debitul prin
turbind aveau valori care se numarau printre cele mai mari valori atinse la
nivel mondial. Intrarea in functiune a centralei hidroelectrice ,,Derdap 1” a

3 M. Paunovi¢, Perdap i Timoc¢ka Krajina, Zagreb, 1970, pp. 762-765.
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marcat, de asemenea, introducerea unei retele de transmisie cu o tensiune de
400 kV 1in sistemul energetic al lugoslaviei®*.

Concluzii:

De data aceasta, Conferinta de Pace de la Paris a schimbat imaginea
Europei, dar nu a putut schimba situatia de pe Dunare. Problema Dunarii a
fost discutatda la Conferinta de la Potsdam, la consultdrile ministrilor
afacerilor externe ai celor patru mari puteri si la Conferinta de Pace de la
Paris. Desi confirmarea libertatii de navigatie pe Dundre a fost inclusa in
cadrul tratatelor de pace cu Bulgaria, Ungaria si Romania, problema
reglementarii regimului pe Dunére a trebuit s fie ldsatd in seama unei
conferinte speciale, cu participarea statelor riverane. Problema Dundrii a
devenit deja atunci parte integrantd a conflictelor din timpul Razboiului
Rece.

Consultarea ministrilor de externe mai trebuia sa accepte propunerea
sovieticd de a convoca o conferinta la care sa se stabileasca un nou regim pe
Dunadre, cu participarea tuturor statelor riverane (cu exceptia Germaniei si
Austriei) si a celor patru mari puteri. Deciziile luate in cadrul conferintei au
reprezentat victoria unui mare si important principiu in istoria Dunarii. In
cele din urma, Dunarea a fost datd popoarelor dunarene. Cu toate acestea, in
afara de justificarea indubitabild a unei astfel de decizii, victoria acestui
principiu a marcat, de asemenea, realizarea unei noi dominatii pe Dunare,
dominatia Uniunii Sovietice. URSS avea o puternicd influentd politica in
Bulgaria, Romania, Tugoslavia, Ungaria si Cehoslovacia, in timp ce cea mai
mare parte a partii austriece a Dunarii se afla in zona de ocupatie sovietica.
In afara de acest fapt, dominatia era vizibild si pe baza controlului asupra
flotei. La compania sa maritima de stat, formatd In principal din nave
confiscate din Germania, Romania si alte tari, URSS a adaugat controlul
asupra companiilor mixte pentru navigatia pe Dundre formate cu Romania
(SOVROMTRANSPORT), Iugoslavia (JUSPAD) si Ungaria (MESHART).
Controlul asupra unei parti considerabile a capacitatilor societdtii austriece a
oferit o imagine completi a acestei dominatii. In afari de problema
reglementdrii regimului de navigatie, pe Dundre existau inca multe intrebari
deschise si dificultati. Dunarea a reprezentat una dintre cele mai importante
rute de trafic in faza finald a razboiului si in primii ani postbelici.

Abia dupd moartea autocratului sovietic losif Stalin, situatia in
relatiile interstatale a inceput sd se schimbe. Asa cum Conferinta de la

34 Zorica Civric, ,,OcTBapeme HHKEmBEPCKOT CHA: M3TPaJlha XuaponeHTpaie y Bepaanckom
cexropy”’, Jynas y Cpbuju - nymosarwe kpo3 mexnuuxe myseje, My3ej Hayke M TEXHHUKe-
Beorpan, 2018, pp. 257-285.
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Belgrad privind Dunédrea din iulie si august 1948 a reprezentat ultima
aparitie comuna a Iugoslaviei si URSS la o reuniune internationald, desi a
inceput la o Iunda dupa Rezolutia Informburo, tot astfel, Tnceperea
negocierilor privind crearea Administratiei Fluviale Perdap in aprilie 1953 a
reprezentat primul semn ca situatia 1n relatiile dintre blocul sovietic si
Iugoslavia se schimba. Problema Dunadrii si a Perdap a reprezentat sfarsitul
cooperarii postbelice si a orientdrii iugoslave absolute fatd de Moscova,
precum si intrarea intr-o perioadd de relatii complet noi, diferite, si sfarsitul
unei epoci teribile de conflict.

Normalizarea din 1953-1954 a creat conditiile pentru ca celelalte
doud tari dundrene (Austria si Germania) sd intre in Comisia Dundrii,
precum si pentru a elimina cele mai mari dificultdti pe calea navigabila a
Dunarii, care erau cauzate de sectorul Derdap. Conversatiile celor mai inalti
oficiali de stat iugoslavi si romani, printre care Josip Broz Tito si Gheorghe
Gheorghiu-Dej, au deschis problema sistemului hidroenergetic si de
navigatie planificat anterior pe Perdap. De la jumatatea anilor 1950, aceasta
problema a devenit una dintre cele mai importante aspecte in relatiile dintre
cele doua state riverane pe Derdap. Cooperarea lor nu s-a bucurat de
sprijinul general si fard rezerve al celorlalti membri ai Comisiei, dar
proiectul a fost totusi acceptat si implementat, ceea ce a schimbat pentru
totdeauna imaginea generala a Dunarii.

Pe partea relatiei dintre Tugoslavia si Romania, Perdap a contribuit la
imbunatatirea legaturilor de prietenie prin constructia mega-proiectului
hidrocentralei. Desi proiectul a suferit suisuri si coborasuri prin modificari,
intarzieri sau chiar stopari complete ale dialogului dintre cele doua state,
rezultatul final il putem vedea chiar astazi unde proiectele ,,Derdap-Portile
de Fier 1-2” sunt printre cele mai importante hidrocentrale si realizari ale
ingineriei moderne.

NAVIGATING THE CURRENTS OF THE COLD WAR. THE
COMPLEXITIES OF THE DERDAP PROJECT FOR THE
RELATIONS BETWEEN SERBIA AND ROMANIA
-abstract-

Key Words: Yugoslavia, Romania, Danube, Danube Commission,
Riveran States, Diplomacy, Perdap Fluvial Administration.

The BDerdap project, through inter-state cooperation between
Yugoslavia and Romania, was given impetus by the USSR's interests in
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controlling the Danube canals and their navigation. The project became a
priority for the two riparian states when they saw the energy potential of
building a hydropower plant in the Perdap area. With the creation of a river
commission and administration for the supervision and development of the
canal (with the consent of the USSR), after an arduous dialogue full of
obstacles, Yugoslavia-Romania reached a consensus to start the project after
the Soviet state handed over complete control to the Romanian
administration which formed a joint commission with Yugoslavia. The
establishment of Austria and Germany as riparian states in the new Danube
Commission also helped legitimize the Commission in view of the departure
of the USSR from the Administration.
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