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In marile din Extremul Orient, la inceputul razboiului, situatia, in
ceea ce priveste protectia navigatiei comerciale, era ceva mai complicata
decat in Oceanul Atlantic. In aceea zona, germanii aveau dislocata puternica
escadrd a Asiei Orientale, comandata de catre un ofiter hotarat si distins,
amiralul conte Maximilian von Spee. Fortele acestuia erau compuse din
crucisatoarele cuirasate SCHARNHORST (nava amiral) si GNEISENAU, si
crucisitoarele usoare EMDEN, NURNBERG si LEIPZIG. Aceasti escadri
era deosebit de puternicd si mobild, iar abilitatea echipajelor in executarea
tirului de artilerie o transforma se intr-un inamic redutabil.

In opozitie cu aceasti fortd navald se gisea escadra englezi din
China, condusa de viceamiralul sir Martyn Jerram, compusa din
crucisatoarele cuirasate MINOTAUR (navd amiral) si HAMPSHIRE,
crucisatoarele usoare NEWCASTLE si YARMOUTH, impreunda cu
cuirasatul TRIUMPH care se gasea, in timp de pace, In rezerva la Hong
Kong, dar care, pe timp de razboi era incadrat cu echipajele canonierelor
fluviale de pe fluviul Yang Tse. In marile Indiei se aflau un cuirasat si doua
crucisdtoare usoare, iar alte trei crucisdtoare erau dislocate la capul Bunei
Sperante. La aceste forte britanice se adauga puterea navala a Australiei,
compusd dintr-un crucisdtor cuirasat, AUSTRALIA, care avea pavilionul
amiralului sir George Patey, doud crucisitoare usoare moderne, patru
crucisdtoare usoare mai vechi si citeva nave mai mici (torpiloare si
submarine).

Tinind cont de toate aceste nave, se parea ca aceste forte navale erau
mai mult decat suficiente pentru a se opune si stopa orice efort al escadrei
germane. Dar, dacd ludm in considerare imensitatea regiunii Pacificului,
lungimea rutelor comerciale care urmau a fi protejate, acesta inegalitate
disparea imediat. In Pacific, ca si pe alte miri, protectia comertului maritim
era de o importanta capitala. Rutele din Extremul Orient debuseau in marile
orientale prin Marea Rosie,altele inconjurau capul Bunei Sperantei, mergand
spre India, spre marile Chinei sau spre marile Australiei. Natura acestor
numeroase drumuri le facea dificil de protejat deoarece traversau zone
izolate ale oceanului care duceau cétre regiuni focale foarte congertionate in
dreptul stramtorilor unde rutele se aglomerau, sau unde treceau dintr-un
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bazin maritim in altul. In aceste mari orientale ca, de altfel, pretutindent,
traficul maritim britanic si aliat devenise, evident, obiectivul principal al
fortelor navale ale inamicului. Din punctul de vedere al bazelor, germanii
erau bine deserviti de cele de la Tsingdao si de la Rabaul, in Noua Guinee,
dar si de numeroasele mici depozite de carbune dispuse in numeroase mici
insule ale coloniilor lor din Pacific. Sistemul lor de informare in aceste mari
era, de asemenea, excelent, datoritd unor puternice statii de radiotelegrafie
dispuse la Yap, Apia (Samoa) si Herbertshohe (Noua Guinee) si a statiilor
secundare de la Nauru si din alte zone. Péatrunse de importanta acestor
numeroase elemente de care trebuia sd se tind cont in cazul unui razboi de
cursa asupra comertului, studiile de dinainte de razboi incredintau protectia
rutelor maritime din Orient escadrelor care se aflau cel mai aproape de
drumurile navelor comerciale: escadra din China era responsabild de zona
delimitata de marile Chinei pana la Singapore; escadra Indiilor supraveghea
rutele dintre Singapore si Marea Rosie iar marina australiana proteja intregul
comert al Australiei si al Pacificului sud-occidental.

Amiralul Jerram se afla la Wei hai Wei cand a primit ordinul de a
supraveghea crucisitoarele inamice fira a fi descoperit. In acel moment,
situatia lui era foarte dificila, deoarece nu avea nici un fel de informatie
despre pozitia navelor inamice, cunoscdnd doar ca SCHARNHORST si
GNEISENAU erau plecate intr-o lungd crucierd si dispdrusera in
imensitatea Pacificului, si cd LEIPZIG si NURNBERG fuseserd semnalate
in apele Mexicului occidental. Absenta unor informatii noi a generat
concluzia ca aceste nave se aflau 1n arhipelagurile aflate in sfera de influenta
germand din Pacificul occidental, dar aceasta interpretare era determitata de
circumstante care nu aveau nicio valoare. Atunci cand a inceput razboiul,
fortele principale ale lui Jerram erau necesare pentru apdrarea rutelor
comerciale din marile Chinei; adunate toate la un loc (pentru moment,
NEWCASTLE se gasea departe, la Nagasaki, pentru alimentare cu carbune)
acestea erau aproape o fortd suficientd pentru a lupta cu escadra lui Spee.
Dacd erau folosite toate aceste nave pentru a caduta escadra germana
disparutd, amiralul britanic ar fi abandonat rutele din spatele sau si le-ar fi
lasat la discretia unor atacuri inamice; dacd ar fi trimis un divizion in
recunoastere, nu numai ca l-ar fi expus nimicirii de cétre Spee, dar ar fi lasat
rutele din marile Chinei expuse. Avand 1n vedere aceasta situatie — rezultat
al lipsei de crucisdtoare si al slabiciunii relative a escadrei din China —
Jerram nu putea face altceva decat sa ramand unde se afla, asteptand alte
evenimente. Dar, la sosirea unei telegrame de alerta, doua zile mai tarziu,
acesta a trebuit sa actioneze de o manierd foarte hotdratd; cu toate cd nu a
putut sd intercepteze inamicul, Jerram si-a directionat fortele spre sud,



concentran-du-le la Hong Kong, undel-a mobilizat si pe TRIUMPH. Avand
si acest cuirasat, amiralul britanic era superior lui Spee.

Din Hong Kong, Jerram putea supraveghea, mai bine, traficul din
marile Chinei si, dacd se lua in considerare o informatie recentd care il plasa
pe Spee in insulele Caroline, se parea ca era pozitia cea mai favorabild unui
atac. In aceste mari, rutele comerciale se intersectau intr-o manierd foarte
surprinzdtoare, precum ochiurile unei plase; valoarea comertului maritim
din aceea zond era comparabila cu cea din Atlanticul de Nord. Acolo, ca si
in alte parti, teama de atacul unor pacheboturi armate era foarte mare,
datorita porturilor dispersate.

Cele doua crucisatoare usoare ale amiralului Spee despre care am
scris cd se aflau pe coasta americand a Pacificului pot fi lasate deoparte,
pentru moment. Din contra, EMDEN era o nava periculoasa care, conform
informatiilor primite de Jerrom, se afla la Tsingdao impreund cu nave de
aprovizionare cu carbune destinate crucisdtoarelor cuirasate ale lui Spee,
astfel ca amiralul britanic a luat in considerare un atac asupra acestui mic
convoi si escortei sale.

Lasand pe TRIUMPH de garda in marile Chinei, acesta a plecat spre
insulele Caroline unde credea ca Spee se ascundea si 1si concentra fortele.
Dar, sansa nu i-a suras si nu l-a descoperit pe EMDEN si convoiul sau. Cu
toate acestea, In apropiere de Yap, escadra engleza a reusit sa scufunde un
mare carbonier german. Neputand sa 1l descopere pe EMDEN, si nici sa il
localizeze pe amiralul german, acesta a inceput o operatiune care parea mai
plinad de succes, de a atrage inamicul spre el, distrugand sistemul inamic de
informare. Astfel a ajuns la Yap, pe 12 august, unde a distrus statia de
radiotelegrafie cu cateva lovituri bine dirijate de pe nava comandant.

In acest timp, TRIUMPH, impreuni cu o fortd navali amestecati,
compusd din mici nave engleze si franceze, instalau un sistem de garda in
fata tuturor marilor porturi chineze pentru a Impiedica trecerea eventualilor
corsari si, In acelasi timp, a instaurat blocada bazei navale germane de la
Tsingdao. Acest cuirasat spera sd loveasca toate navele care paraseau acest
port, dar era putin prea tarziu. Daca s-ar fi inapoiat la Hong Kong, ar fi putut
afla pozitia exactd a lui EMDEN dar, acesta din urma se afla mult prea
departe pentru a-1 putea vana, deoarece existase o eroare de trei zile Tn avans
fata de data plecdrii acestuia. In aceeasi zi cu acesta din urma, pachebotul
armat PRINZ EITEL FRIEDRICH, inarmat cu tunurile unor canoniere
germane, a parasit Tsingdao impreund cu cateva nave de aprovizionare
pentru a-l ralia pe Spee.Singurul rezultat satisfacator a fost ca marile Chinei
erau degajate de navele inamice. Jerram, la intoarcerea sa, a organizat
patrularea pe rutele dintre Singapore si Hong Kong si dintre Hong Kong si
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arhipelagul japonez. Dar, aceastd regiune era extrem de vastd pentru ca
fortele sale reduse sd fie eficiente. Astfel, pentru a forma un lant de
supraveghere din nave de luptd engleze, a transformat, foarte rapid, in
crucisatoare auxiliare, cateva pacheboturi superbe ale Canadian Pacific
Company. In aceste conditii, pe data de 15 august, escadra din China si-a
instalat dispozitivul de protectie a traficului maritim.

In acelasi timp, a fost descoperit un alt obiectiv posibil de atac. La
sud de posesiunile germane din Pacific se aflau punctele terminale ale
rutelor maritime comerciale ale Australiei si Noii Zeelande. Pentru a putea fi
mentinute, exista puternica marind australiana, iar Spee avea, astfel, motive
intemeiate de a se feri, mai ales de crucisatorul de batalie AUSTRALIA.

Comandantul splendidei forte navale australiene, amiralul Patey,
atata timp cat nu detinea informatii cu privire la miscarile germane recente
si precise, nu a pierdut niciun minut la inceputul razboiului, iesind pe mare
si acoperind regiunile focale ale traficului maritim australian, dispunandu-si
flota intre posesiunile germane, unde presupunea ca se afla Spee, si
Australia. Dupa cateva zile, navigatia comerciald a fost reglementata prin
aceasta actiune prompta, iar traficul a Inceput sa se desfasoare normal, astfel
ca Patey a putut sd se indrepte asupra teritoriilor inamicului, desfasurand
actiuni asupra bazelor si statiilor de radiotelegrafie din Noua Guinee si
insulele Bismark. Guvernul Noii Zeelande a luat parte la aceastd operatiune
de distrugere a bazelor germane, intrand in Samoa si capturand puternica
statie de la Apia. Aceste doud actiuni, ale australienilor in Noua Guinee si
ale neozeelandezilor asupra insulelor Samoa au cdpatat caracterul unor
operatiuni militare de anexare; si, cum aceste miscari de trupe se desfasurau
pe marile unde puteau actiona fortele inamice, a fost folositd o puternica
escortd navald, care a avut o influentd nefastd asupra dispozitivului naval
deja existent. Navele de razboi intrebuintate pentru escorta ar fi putut sa fie
folosite, mult mai bine in actiunea de descoperire a escadrei lui Spee.

Revenind 1n marile Chinei, amiralul Jerram se gésea intr-o situatie
mai amelioratd deoarece stia cd regiunea era degajatd de fortele navale
inamice si, mai mult decat atat, aflase de la Amiralitate ca Japonia intrase,
de asemenea, in rdzboi de partea aliatilor, astfel cd putea abandona regiunea
de la nord de Hong Kong unde actionau japonezii. Pe de alta parte, avand
promisiunea acestei intdriri din partea nipond, a dat ordin ca NEWCASTLE
sd se deplaseze catre Esquimalt (Vancouver), unde prezenta lui LEIPZIG si,
probabil, si a lui NURNBERG la coastele americane provocase alerti.

In timp ce Jerram asigura securitatea marilor Chinei, blocand
Tsingdao si distrugand statia de radiotelegrafie de la Yap, comertul maritim
dintre China si Japonia, si navigatia japoneza, in general, suferise o criza
extrema datoritd situatiilor alarmante cauzate de rizboi. In fata acestei



situatii, Japonia a prezentat un ultimatum Germaniei, cerdnd evacuarea
bazei de la Tsingtao si parasirea apelor chineze si japoneze de catre fortele
germane.

Fara indoiala cd aceasta interventie sosise la timp. Odata ce Japonia
intrase 1n razboi de partea aliatilor, situatia escadrei germane devenise
complicatd, deoarece, in loc sd se confrunte cu escadre britanice izolate si
fara sustinere, avea, in fata sa, resursele celei mai mari puteri navale din
Extremul Orient. Oricare ar fi fost motivul ultimatumului nipon, avantajul
care a survenit pentru cauza britanicd In Orient a fost imens deoarece,
imediat, presiunea asupra fortelor navale britanice a scazut considerabil.

Mai mult decat atat, era nevoie de forte terestre pentru frontul din
Franta, astfel cd marina britanicd preluase sarcina de a proteja rutele
maritime comerciale. Convoiul cu trupe care veneau din India, care traversa
golful Bengal si Marea Rosie, necesita o escortd puternica pentru a-1 proteja
impotriva lui KONIGSBERG. La inceputul razboiului, acest crucisator
german se intilnise cu crucisatoarele engleze care erau stationate la capul
Bunei Sperante, dar a reusit sa scape datorita superioritatii sale de viteza,
mai tarziu a scufundat nava comerciald CITY OF WINCHESTER la intrarea
in golful Aden, in plina ruta a transporturilor. Retragandu-se o parte a flotei
britanice din Indiile Orientale pentru escortarea convoiului de trupe, a fost
descoperitd regiunea focald de la Colombo si a fost usuratd sarcina lui
EMDEN de a patrunde, mai tarziu, in acele mari.

Pentru moment, Jerram se gasea intr-o pozitie vulnerabila, deoarece
amiralul Spee pastrase tacerea multd vreme. Traficul maritim dintre marile
Chinei si Australia era protejat foarte eficient impotriva unui atac. in afara
de eventualele actiuni ofensive impotriva acestui trafic, nu existau decat trei
miscari posibile pentru amiralul german. in primul rand, acesta putea si se
indrepte spre Oceanul Indian, unde comertul maritim avea o mare valoare,
dar isi putea procura, cu dificultate, carbune pentru nave sale. In al doilea
rand, avea posibilitatea sd ia drum spre Pacificul de Sud, dar comertul
maritim era neglijabil, iar fortele navale britanice si australiene putea sa isi
concentreze, cu usurintd, eforturile pentru a-l1 véana. In sfarsit, putea
intreprinde un voiaj fara profit, cu un mare consum de carbune, pentru a
traversa Pacificul si a ajunge pe coasta vestica a Americii.

Pe 23 august, neprimind niciun raspuns la ultimatumul sau, Japonia
a declarat razboi Germaniei, astfel cd intregul pericol imediat si presant a
trecut, dar incertitudinea si anxietatea generate de existenta si completa
disparitie a lui Spee raménea.

Amiralul von Spee a parasit Tsingtao spre sfarsitul lunii iunie 1914,
cu cele doua crucisatoare cuirasate SCHARNHORST si GNEISENAU si cu
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navele de aprovizionare, incepand o crucierd 1n interiorul posesiunilor
germane din Pacific, care l-a condus spre insula Rug, in mijlocul
arhipelagului Carolinelor, unde a ajuns pe data de 7 iulie, iar EMDEN
intentiona sa facd o crucierd independenta de la Tsingdao pana la Hankou.

Pe insula Rug, Spee a primit de la Berlin noutdtile despre situatia
politicd europeana, iar Amiralitatea germana i-a dat ordin sa ramana unde
era si sd astepte desfasurarea evenimentelor. In mod sigur, ordinele de lupta
prevedeau o asemenea situatie, astfel cd Spee a anulat marsul lui EMDEN,
acest crucisator urmand sa ramand la Tsingdao pand cand se stabilea o
intalnire cu carbonierele si cu navele de aprovizionare diverse care erau
necesare in cazul izbucnirii razboiului. Patru zile mai tarziu, amiralul a
primit o informare care spunea ca Anglia era un inamic posibil. Modul viitor
de actiune era stipulat foarte clar in ceea ce priveste concentrarea navelor de
aprovizionare cu cdrbune si armamentul crucisatoarelor auxiliare.
Dispozitiile fiind date, Spee a plecat, pe 15 iulie, spre Ponape, la
extremitatea orientala a arhipelagului Carolinelor, unde a ajuns trei zile mai
tarziu, pentru a astepta ultimele ordine. Noutatile se succedau cu rapiditate,
gravitatea situatiei se acutiza in mod constant pana in momentul in care, pe
1 august, amiralul a primit informarea despre faptul cd aliatii si Puterile
Centrale se aflau in razboi. In aceste conditii, acesta a transmis situatia, prin
radiotelegrafie, tuturor navelor comerciale germane si a pregatit escadra
pentru lupta.

Germania era foarte bine pregatitd pentru un razboi de cursa; existau
planuri detaliate prin care se stabileau modalitatile cele mai convenabile de
aprovizionare cu carbune, organizarea bazelor si rechizitiile. Pretutindeni,
aceste dispozitiuni au fost peste nevoile crucisatoarelor germane, deoarece
acestea erau bazate conform principiului cd, daca o nava de
aprovizionareera capturatd de inamic, ar fi trebuit sd ramana resurse
suficiente pentru consumul escadrei. Bazale de aprovizionare care contineau
aceste stocuri erau dispuse in secret pe teritoriul Chinei, In Japonia, Batavia
si In Filipine, independent de depozitele oficiale ale marinei militare. De
asemenea, erau prevazute diferite semnale pentru navele de aprovizionare,
care urmau sa se deplaseze spre diferite puncte de intdlnire aflate in
imensitatea Pacificului.

Amiralul Spee, aflat la Ponape, era in legatura permanenta cu lumea
exterioard prin statiile de radiotelegrafie de la Yap si Apia fiind, astfel,
capabil de a-si realiza pregatirile, de a-si dispune navele si de a stabili
strategia pe care ar fi trebuit sd o urmeze. Ordinele sale au fost remarcabil
de clare. In cazul unui rizboi cu Marea Britanie, acesta intentiona si se
indrepte spre baza aflatd in insulele Palau si de a lovi, de acolo,
comunicatiile acesteia din marile Chinei si din Indii. Comandantul german



nu putea face nimic pentru comunicatiile maritime germane in acele ape dar,
pastrandu-si escadra grupata, era atat de amenintator, incét il forta pe Jerram
sa realizeze, de asemenea, o concentrare de forte si sd lase n pace colonia
germana de la Tsingtao. Se pare cd Spee era animat de dorinta de a interzice
capturarea acesteia. Pe de altd parte, dacad Jerrom era antrenat intr-o
combinatie oarecare contra Germaniei, acest plan s-ar fi prabusit in
intregime deoarece, cu sprijinul marinei japoneze, nu numai ca rutele
maritime puteau fi protejate cu eficientd dar, mai mult, existau forte navale
suficiente pentru a vana navele de rizboi germane si a le distruge.In acest
caz, ordinele de razboi considerau ca marile din Extremul Orient urmau a fi
parasite si prevedeau ca sfera de activitate a lui Spee sa fie mutatd pe coasta
occidentald a Americii de Sud.

Pe 4 august, amiralul a fost informat despre declaratia de razboi a
Frantei si despre posibilitatea unei actiuni ostile din partea britanicilor. Mai
tarziu, a aflat si despre faptul ca razboiul fusese declarat si Intre Germania si
Imperiul Britanic. In aceste conditii, cAmpul de actiune pentru germani era
deschis, fiind de o valoare inestimabila, daca tinem cont de valoarea
traficului comercial sub pavilion britanic care utiliza marile Indiei si ale
Chinei.

Spee a mai zabovit la Ponape incd doua zile, asteptdnd sosirea
crucisitorului NURNBERG, care venea de pe coastele mexicane ale
Pacificului. Cand acesta a facut plinul de carbune, Spee a ridicat ancora, pe
6 august si a plecat spre insula Pagan, un atol izolat in extremitatea nordica
a arhipelagului Landrones, unde se afla foarte aproape de punctele
vulnerabile ale comertului maritim aliat. Fortele navale aflate sub comanda
directd erau SCHARNHORST, GNEISENAU si NURNBERG; la Pagan i s-
au alaturat EMDEN si crucisatorul auxiliar PRINZ EITEL FRIEDRICH,
care veneau de la Tsingtao. Prin urmare, cu exceptia lui LEIPZIG, care se
gasea in apele mexicane, escadra sa era completd. Conform ordinelor, acest
ultim crucisdtor urma sa il ralieze cat mai curand, astfel ca Spee putea sa
spere cu Incredere cd, In curdnd, intreaga escadrd ar fi fost adunatd sub
pavilionul sau.

Deoarece lucrurile se prezentau in acest fel, este de neinteles de ce a
intervenit ideea de a evita escadra britanicd din China. Avand fortele astfel
concentrate, de putea masura, fara probleme, cu o escadrd asemanatoare, iar
daca s-ar fi intdlnit cu unitati izolate ar fi rezultat un masacru, astfel ca ar fi
putut impiedica traficul maritim in zona Chinei, cu conditia sa opereze
departe de cuirasatul TRIUMPH. Dar, 1n aceleasi mari, care pareau atat de
tentante, s-a creeat o situatie care i-a demolat lui Spee, complet, planurile de
actiune contra traficului maritim englez.
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Ca urmare a unor neintelegeri, exista impresia cd neutralitatea
Japoniei depindea de absenta oricdrui atac din partea germand in zona de
influentd britanicd 1n Extremul Orient. Amiralul german ajunsese la
concluzia ca doar Japonia putea sa il impiedice sa culeaga roadele razboiului
de cursa. Stiind ca, in afard de marile Chinei, existau si alte zone de
vanatoare, 1n particular Oceanul Indian, a cerut si a primit aprobarea
Amiralitatii de a se retrage din apele Extremului Orient, pentru a nu-i oferi
Japoniei un pretext suficient pentru a interveni in razboi. Dovada ca a avea o
dorinta puternica de a evita orice actiune care ar fi determinat Japonia sa
intre 1n razboi s-a reflectat in instructiunile pe care le-a transmis
guvernatorului de la Tsingtao de a avea grija, in mod special, sd nu atinga
neutralitatea Japoniei, iar pe data de 11 august a trimis o asigurare
ambasadorului german de la Tokio ca nu intentiona sd atace comertul nipon
din apele britanice ale Chinei si ca proteja, personal, toate interesele
maritime japoneze.

Prin urmare, atunci cand a sosit si crucisatorul EMDEN, Spee a tinut
un consiliu de razboi, unde a discutat problema abandonarii marilor Chinei,
subliniind ca Oceanul Indian prezenta numeroase ocazii tentante, dar ca
exista pericolul real al lipsei de carbune. Comandantul de pe EMDEN,
comandorul von Miiller, a reusit, totusi, sa obtina permisiunea de a executa,
individual, razboiul de cursa. Apele chineze erau complet blocate, daca se
tinea cont de neutralitatea Japoniei, iar actiunea crucisdtorului cuirasat
AUSTRALIA si a insotitorilor sai pe rutele comerciale din Pacificul de sud
si continentul australian scotea din joc aceastd regiune.

Nu exista decat o singura variantd de actiune, pentru cateva zile, si
apoi, cand situatia prezenta circumstante favorabile, executarea atacului.
Din 12 august nu a mai fost primitd nicio informatie de la statia de
radiotelegrafie de la Yap si, pe de alta parte, se auzea, foarte bine, statia de
pe AUSTRALIA, astfel cd amiralul german a tras concluzia ca se declansase
vanatoarea mpotriva lui. Acesta era un argument destul de puternic pentru
a-1 determina sa se retragd in obscuritatea oceanului si sa se ascunda pentru
cateva zile. Pe de alta parte, a primit stirea despre intrarea In razboi Japoniei.
Desi nu a crezut acest fapt, Spee a luat in considerare eventuala presiune
exercitatd de atitudinea posibila a acestui imperiu si a luat o hotdrare
extrema: o traversada a Pacificului, pana la coasta occidentala a Americii de
Sud, unde numeroasele stabilimente economice germane erau capabile sa
furnizeze carbunele necesar escadrei, si unde sentimentele anti-japoneze
care domneau puteau indeparta fortele navale nipone, si unde exista o
bogatd activitate comerciald maritimd neprotejatd. Pentru a reusi, Spee
trebuia sd pastreze secretul acestei deplasari o perioada destul de lunga,



astfel cd disparitia sa a insemnat un pericol permanent pentru comertul
britanic.

Prin urmare, in ziua urmatoare, pe 13 august, a parasit insula Pagan
impreuna cu celelalte nave de razboi, fiind insotit de numeroase carboniere
si nave de aprovizionare, si s-a indreptat spre atolul nelocuit numit Brown
sau Einvethoek aflat la extremitatea occidentald a arhipelagului Marshall;
EMDEN a fost detasat spre marile Indiei impreund cu marele carbonier
MARKOMANNIA, iar escadra a inceput lungul drum spreapele Americii
occidentale.

Desi 1si stabilise modul de actiune, Spee a continuat sa fie ingrijorat
datoritd dubiilor privind atitudinea Japoniei. Sperand sd obtind informatii
suplimentare si sigure, a incercat sa intre in legaturd cu autoritatile germane
prin intermediul statiei de radiotelegrafie americane de la Guam, dar acest
lucru nu a fost posibil deoarece regulile privind neutralitatea americanilor
interziceau transmiterea de mesaje destinate combatantilor.

Necesitatea de a-si disimula intentiile a avut o importanta capitala
pentru amiral; nu numai cd aceasta micsora riscurile de a fi capturat sau
distrus, dar aceasta mascare continud avea o valoare strategica
incomensurabila de a bulversa dispozitivele aliatilor. Gandind ca baza de la
Yap era pierdutd pentru imperiul german, Spee a ordonat, imediat, sa se
execute o supraveghere activa asupra tuturor emisiunilor radiotelegrafice ale
inamicului care se gdsea in apropiere si, in particular, cele de pe
AUSTRALIA; de asemenea, nu stia dacad insulele Marshall, catre care se
indrepta, nu erau ocupate de catre aliati. La patru zile dupa ce plecase de la
Pagan, statia de radiotelegrafie secundara de la Nauru, din insulele Marshall,
l-a anuntat cd flota australiana fusese vazuta in larg de arhipelagul Bismark.
Judecand ca acolo se desfasurau operatiuni de anexare a posesiunilor
germane din Noua Guinee, amiralul german si-a dat seama ca se gasea in
siguranta, si ca arhipelagul Marshall era, inca, In mainile germane. Dupa ce
a efectuat o recunoastere preliminard a atolului Brown, cu crucisatorul
NURNBERG, escadra germani a ancorat in rada acestei insule, in dimineata
zilei de 19 august, iar operatiunile de alimentare cu carbuni au inceput
imediat. Carbonierele goale au primit ordin de a mai raméane cateva zile in
zona, dupa care sa navigheze spre porturi neutre unde sa fie internate.

Trei zile mai tarziu, a plecat si amiralul, care a luat drum spre
extremitatea orientala a arhipelagului Marshall. Cele mai importante lucruri
de care avea nevoie erau informatiile. Pe de altd parte, In conformitate cu
ordinele sale de rdzboi, era esential sa se faca aranjamente secrete pentru a
se asigura aprovizionarea cu cdrbune prin grija agentilor germani care
operau pe coasta vesticd a Americii. Prin urmare, dupa ce a parasit atolul
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Brown, a trimis peNURNBERG pini la indepirtata insuld Honolulu,
ordonandu-i sd anunte intentia escadrei germane de a intra in apele
americane si sd facd aranjamentele necesare pentru canavele carboniere sa
poata fi expediate la San Francisco, Valparaiso sau spre alte porturi de pe
coasta occidentald a Americii. Cum ajunsese 1n cealaltd extremitate a
insulelor Marshall, Spee a aflat cd planul sdu de actiune in altd zona avea
aprobarea amiralitatii din Berlin.

Pe data de 26 august, cand inca naviga prin mijlocul insulelor
Marshall, Spee a aflat despre termenii exacti ai ultimatumului nipon, prin
intermediul crucisatorului auxiliar CORMORAN, care plecase de la
Tsingtao de putin timp, si cu care reusise sa ia legatura radiotelegrafica, si
si-a dat seama ca, prin decizia sa de a iesi din marile Chinei, spera sa
salveze baza navali germani, altfel plecarea sa ar fi fost fara efect. In ziua
urmatoare, escadra germand a ancorat in rada de la Majuro. Desi amiralul se
gandise, la un moment dat, sa se Intoarca si sa dea o loviturd britanicilor,
informatiile precise despre declaratia de razboi a Japoniei, care i-au parvenit
doudzeci si patru de ore mai tarziu, l-au convins ca deplasarea sa in afara
rutelor Extremului Orient fusese inteleapta.

Indati ce escadra germani a ficut aprovizionarea cu combustibil, iar
carbonierele goale s-au indepartat, a navigat pe un drum spre est, spre apele
americane si spre cel mai apropiat punct de odihna, insula Christmas,
posesiune britanicd izolatd si indepdrtatd. Deoarece necesitatea de a-si
ascunde intentiile si ruta devenise foarte importantd, amiralul german a
detasat, in acest scop, crucisdtoarele auxiliare PRINZ EITEL FRIEDRICH
si CORMORAN, impreund cu o nava carbonierd, care aveau ordin si se
deplaseze pe rutele navigatiei comerciale australiene si de a nu scdpa nicio
ocazie de a gdsi cdrbune. Spee trebuia sa fie convins cad aparitia lor pe
drumurile comerciale ar fi oferit inamicului falsa impresie ca in zona s-ar fi
aflat Intreaga escadra, fapt care l-ar fi ajutat sa atingd apele americane fara
probleme.

Nu trecuserd nici patruzeci si opt de ore, cd a si aparut un important
motiv de alertd, anume ca a auzit semnalele transmise prin radiotelegrafie de
catre AUSTRALIA, care patrula impreund cu puternicul crucisator cuirasat
nipon KONGO, relativ aproape si, din zi in zi aceste emisii se auzeau din ce
in ce mai clar. Toate tentativele de a intra in legaturd cu Apia au ramas fara
succes, iar de la Rabaul a primit informatii despre anexiunea insulelor
Samoa, care au sunat ca un mars funebru in urechile lui Spee. Latul se
strangea 1n jurul lui, iar bazele pe care le folosise inainte fusesera inchise
pentru totdeauna pentru el. Totusi, prezenta crucisatorului australian explica
faptul ca acesta escortase o expeditie militara si nu cd ar fi cautat escadra
germand, concluzionand ca vanatoarea nu se executa, incd, pentru el.



Pe 6 septembrie, NURNBERG a revenit cu noutatea ci LEIPZIG se
afla, totusi, pe coasta vesticd a Americii. Spee a expediat, imediat, pe
NURNBERG spre insula Fanning pentru a distruge, daci era posibil, cablul
submarin dintre Vancuver si Australia, care trecea prin aceastd insula,
posesiune izolata britanicd. Apropiindu-se de obiectiv pe timp de noapte,
NURNBERG a reusit si execute aceastd operatiune in totalitate, dupi care 1-
a raliat pe Spee, in seara zilei urmatoare, 1n insula Christmas, unde intreaga
escadra a alimentat navele cu carbune.

Amiralul german stia cd Samoa se gdsea in mainile englezilor si ca
unele nave aliate erau 1n apropiere pentru a sprijini trupele terestre, astfel ca
a dorit sa execute o lovitura asupra acelor nave. Prin urmare, dupa ce a
terminat alimentarea cu combustibil, a pregatit planurile de atac impotriva
insulelor Samoa si navelor de razboi inamice pe care credea cd le va gasi in
garda pentru forta de invazie. Spee si-a Tmpartit escadra in grupuri:
NURNBERG si convoiul principal de aprovizionare a plecat spre insulele
franceze Marchize, urmatorul mare punct de oprire in drumul spre apele
americane; alte doud carboniere urmau sa se deplaseze spre insula pustie
Suvarov aflatd la jumatatea distantei dintre Samoa si Marchize, iar amiralul,
cu SCHARNHORST si GNEISENAU a ajuns, pe 9 septembrie, in insula
Christmas, in drum spre Samoa.

Cele doua crucisatoare cuirasate s-au apropiat de capitala insuselor
Samoa, pe 14 septembrie, din directii convergente, dar au gasit rada goala
de nave. Apropiindu-se de tdrm, au putut distinge pavilionul britanic
fluturdnd cu fermitate pe vechile nave ale guvernului german si soldati in
kaki circuland prin gradinile publice. Un atac in aceste conditii era
imposibil, Spee neputdnd bombarda vilele in care se aflau numerosi
rezidenti germani, iar statia de radiotelegrafie era inaccesibila tunurilor sale.
Chiar daca nu lua in considerare forta garnizoanei britanice, nu putea
recuceri insula cu companiile sale de debarcare, pentru ca isi lasase barcile
pe navele carboniere, deoarece crezuse ca va avea loc un angajament cu
navele inamice.

Dezamadgit cd a facut un ocol inutil, si fiind convins ca englezii i
cunosteau intentiile, Spee a facut cale intoarsa fara sa fi tras vreo loviturad de
tun, navigand spre nord vest apoi spre insula Survarov, unde trebuia sa se
intalneascd cu doud dintre navele sale carboniere. A ajuns acolo pe 17
septembrie, dar marea era rea, cu o hula puternica, astfel cd nu a putut sa
alimenteze, desi avea mare nevoie de carbune. Avand buncirele aproape
goale, fiind incapabil de a se lupta sau de a scapa, amiralul german s-a vazut
pus in situatia de a lua drum cétre urmatorul punct de intdlnire aflat in
insulele Marchize, ajungand, patru zile mai tarziu, la Bora Bora, la
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extremitatea estica a acestui grup de insule. Acolo, a aflat de la
reprezentantul autoritatii franceze, care nu a recunoscut nationalitatea celor
doua crucisatoare cuirasate, ca in Tahiti, aflat la mica distantd de Bora Bora,
se gasea un important stoc de carbune.

Fara sa piarda timpul, Spee s-a indreptat spre Tahiti, ajungand in fata
orasului francez Papeete, pe care 1-a bombardat, scufundind si o canoniera
aflata la cheu. Dar, sansa era Tmpotriva lui, deoarece acolo a izbucnit un
puternic incendiu, declansat ori de bombardament ori de autoritatile
franceze. Considerand ca, datoritd vantului puternic care purta fumul spre el,
navele nu puteau executa alimentarea, Spee s-a vadzut pus In situatia de a
pleca. Pe data de 26 septembrie a ajuns la Nukahiva, unde era asteptat de
citre NURNBERG care il astepta impreuni cu navele de aprovizionare.

Timp de sase zile, navele au stationat in apropiere aprovizionandu-se
cu carbune, alimente si alte materiale, si executand céteva operatiuni
secundare asupra insulelor franceze iar, pe 2 octombrie, Spee si-a reluat
traseul spre est, spre insula Pastelui. Amiralul credea ca, dupd aparitia lui
NURNBERG la Honolulu si la insula Fanning, si dupd actiunea sa de la
Papeete, pozitia sa nu mai putea ramane, multd vreme, secretd; sperand,
totusi, ca Amiralitatea britanicd sd nu interpreteze exact miscarile sale, a
inceput sa ia masuri pentru a atrage inamicul intr-o capcana.

In realitate, acest lucru nu era tocmai usor. Dupa momentul in care
Japonia intrase in razboi, existenta escadrei lui Spee in Pacific nu mai avea
un rol strategic. Totusi, cu ajutorul puternicei flote nipone se stabiliserd mai
multe cordoane pentru a preveni orice intoarcere sau orice debarcare pe
insule si, in acelasi timp, cum pozitia lui Spee era necunoscuta si reprezenta
un pericol pentru orice regiune, au fost luate masuri pentru Intarirea
escadrelor existente. Aparitia lui NURNBERG la Honolulu si la insula
Fanning nu a generat informatii suplimentare, deoarece se credea ca naviga
in mod independent. Mai mult decat atat, se credea cd escadra lui Spee
actiona prin unitati detasate, pana cand, o informatie alarmantd adusa, la 14
septembrie, de la Calcutta, de nava CITY OF RANGOON, 1l semnala pe
EMDEN operand la varsarea fluviului Gange.

La cateva ore dupd aceastd informatie, alte stiri anuntau aparitia
escadrei lui Spee la Samoa si calmand, astfel, spiritele privind pozitia exacta
a fortelor principale germane. Aparent, informatia de pe Samoa indica
intentia de iesire din Pacificul occidental si, normal, aceasta miscare trebuia
sa fie urmaritd; chiar in acel moment, era pregititd plecarea unei forte
expeditionare australiene si neozeelandeze spre FEuropa, ca parte a
concentrarii de forte a Imperiului britanic. Aparitia lui Spee anuntatd a fi
spre nord-vest, adicd spre apele australiene, sugera cd un atac asupra
convoiului era probabil. Pentru a se apdra de opinia publicd australiand,



acest convoi a fost intarziat pana la sosirea unei forte de escortd formata din
nave de rdzboi, care, in acel moment era ocupatd cu acoperirea expeditei
militare in Noua Guinee. In aceste conditii, afacerea a fost stopati iar
Australia astepta, din ord in ora, la un raid pand cand, o sdptdmana mai
tarziu, a sosit informatia despre bombardamentul de la Tahiti; ruta lui Spee
spre est parea sa se confirme.

THE PACIFIC OCEAN AT THE START OF WORLD WAR
-abstract-

Keywords: World War I, Germany, The Pacific Ocean, Allies

This paper tries to create the picture of a huge naval battlefield, the
Pacific Ocean in 1914. In the Far East, at the start of World War 1, the naval
situation was far more complicated than the Atlantic. This was caused by
the huge area to cover by the Allies and the presence of a strong German
squadron there.
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