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Fiul Elenei si al lui
Gheorghe Hirjeu,
NicolaeHirjeus-a nascut pe 12
iulie 1927, in comuna Bacesti,

judetul Vaslui.
A absolvit patru clase la
Scoala primara ,,Vasile

Alecsandri” Roman (1938), opt
clase la Liceul teoretic ,,Roman
Voda” Roman (1938-1944) si
Liceul ,,Alexandru Lahovary”
din Ramnicu Valcea (1944-
1945), Scoala de Ofiteri Geniu
din  Bucuresti  (1948) si
Facultatea de Marina din cadrul
Academiei Militare Tehnice
Bucuresti (1953)".

A activat in calitate de
comandant pluton la Regimentul
3 Pontonieri Rauri din Alba lulia
(1 mai 1948-22 decembrie 1949), ajutor pentru instalatii speciale la Directia
Inzestrare Materiale (24 noiembrie 1953-1 mai 1954), ajutor pentru Aparate
Electrice silnstalatii Speciale (1 mai-1 noiembrie 1954), respectiv ofiter cu
Constructiilnstalatii Speciale la Directia Tehnicda Comenzi siFabricatii (1
noiembrie 1954-24 februarie 1956), ofiter pentru constructii nave de lemn la
Directia Tehnicd a Comandamentului Fortelor Maritime Militare (24
februarie-28 mai 1956), inginer-sef (28 mai 1956-27 noiembrie 1957),
respectiv director al Arsenalului Fortelor Maritime Militare (27 noiembrie
1957-2 martie 1959), de unde a fost detasat la M.I.P.Ch. ca director al
Santierului Naval ,,1 Mai” Briila (2 martie-7 aprilie 1959).
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Conform propriilor sale marturii, ,,/n februarie 1959 am fost facut
membru al P.M.R., datorita faptului ca indeplineam functia de director al
Arsenalului Marinei Militare — pe care o detineam din 1956 -, ca in aprilie
1959 sa fiu arestat de Securitate sub invinuirea de savarsirea infractiunii
savarsite la art. 209/1 Cod Penal, infractiune cuprinsa in Capitolul
Infractiuni contra sigurantei interioare a statului, pentru care, in cazuri
deosebit de grave, pedeapsa este moartea si confiscarea totala a averii.

Prin Sentinta Tribunalului Militar nr. 220/26 decembrie 1959, am
fost achitat, pus in libertate si repus in drepturile avute anterior arestarii —
ca ofiter activ al M.F.A. — ramandnd, pana in decembrie 1989, in urmarirea
Securitdtii.”.

Astfel, in perioada 7 aprilie 1959-5 aprilie 1960 a activat ca ofiter
electromecanic pentru artileria de coasta la Directia Tehnicd a C.F.M.M., sef
al Serviciului Tehnic la Portul Militar 12 (5 aprilie 1960-14 iunie 1961),
ofiter 2 siloctiitorsef birou siofiter coordonator reparatiisantiersi atelier (14
aprilie 1961-12 mai 1962), sefSectieReparatiisi exploatare nave (12 mai-7
noiembrie 1962), respectiv sef al Serviciului Tehnic la Comandamentul
Marinei Militare (7 noiembrie 1962-16 ianuarie 1963).

Ulterior a fost promovat sef al Sectiei Comenzi Fabricatii Materiale
Marina din Directia Generald a Inzestririi (16 ianuarie 1963-15 ianuarie
1969), sef al SectieiConstructii Nave si Tehnicd Navala din Directia
Comenzi siFabricatii a D.G.I. (15 ianuarie 1969-15 mai 1971), loctiitor al
sefuluiSectiei Coordonare-Planificare a Directiei Planificare la D.G.I. (15
mai 1971-1 aprilie 1973), detasat la LT.C.S.P. pentru profilograf (1
ianuarie-30 martie 1972), sef al Sectiei Coordonare si Colaborari Tehnice
(1 aprilie 1973-16 iulie 1974) si sefDirectie Industriald (16 iulie 1974-15
iulie 1978).

In anul 1968 a ficut parte din delegatia romana — in calitate de
responsabil pe probleme navale — Tn misiunea speciald efectuatd in China,
finalizata cu rezultate deosebit de favorabile pentru Romania.

De asemenea, a avut contributii determinante la infiintarea
Institutului de Cercetari si Proiectdri Navale — ICEPRONAV - Galati si a
Bazinului de Incerciri ,Ciurel” din Capitald, avind ca scop principal
asigurarea proiectdrii de nave militare in tara, proiecte care initial acopereau
80% din capacitatea proprie de proiectare a institutului.

Prin Decretul nr. 127 din 7 mai 1977, pe 9 mai 1977 a fost Tnaintat in
gradul de contraamiral.

Coordonator al flotei maritime si activitatilor portuare

3 Curriculum Vitae Viceamiral (r) ing. Nicolae Gh. Hirjeu”, redactatpe 23 septembrie 2005.



Prin Decretul nr. 181 din 15 iulie 1978 a fost numit comandant unic
al portului Constanta (15 iulie 1978-19 iunie 1980), complex portuar prin
care se derula peste 65% din importul-exportul Romaniei. Situat intre
primele 10 mari porturi ale lumii, cu o capacitate anuald de operare portuara
de aproximativ 100 milioane tone marfuri uscate si umede, n portul
Constanta putea opera Intreaga gamd de nave — de la nave fluviale in convoi
de 18.000 tone, la nave de mare tonaj (100.000-150.000 tdw), cu terminale
de petrol, de containere, terminale de operare nave Ro-Ro pentru mijloace
auto si vagoane de cale feratd, dotat cu silozuri cu mare capacitate de
depozitare si operare portuara marfuri vrac (cereale, ingrasaminte, ciment),
platforme de depozitare si poduri de operare de mare capacitate, retea de
cale ferata cu o capacitate de stationare si manevrd simultand la danele de
operare a peste 10.000 vagoane conventionale de cale feratd, un personal
specializat de peste 45.000 persoane lucrand in trei schimburi, un mare
numar de utilaje portuare si un debuseu la Dundre, prin Canalul Dunare-
Marea Neagrd, catre si din porturile occidentale, cu o capacitate anuala de
peste 40 milioane tone marfuri pe sens (total capacitate tranzit anual pe
ambele sensuri de 80 milioane tone).

In calitate de comandant unic al portului Constanta — functie unicat
pe intreaga economie nationald — contraamiralului ing.Nicolae Hirjeu i-au
fost atribuite prerogative cu totul exceptionale, lucrand pe baza de ordine
date de acesta, obligatorii pentru toate ministerele cu atributii de import-
export cu tranzit prin portul Constanta. Functia fusese infiintatd prin decret
prezidential special, avind ca obiectiv prioritar scoaterea, in regim de
urgentd, a marelui complex portuar Constanta din situatia catastrofala care
persista de mai multi ani, cu consecinte nefaste pentru intreaga economie
nationald. Penalizarile anuale platite de statul roman pentru intarzieri in
operarea navelor straine se cifrau la peste 45 milioane dolari SUA.

In perioada 19 iunie 1980-1 iunie 1986 a indeplinit functia de
adjunct al ministrului Transporturilor siTelecomunicatiilorsisef al
Departamentului Transporturilor Navale. Autoritatea sa asupra acestui
domeniu vital al economiei nationale era datd de amploarea si diversitatea
institutiilor din subordine, precum si de anvergura, dinamica si rentabilitatea
acestora.

Intre acestea, pe primul plan se situaflota maritimi comerciali, cu
o capacitate de transport de aproximativ 3.000.000.000 tdw si peste 280 de
unitati, de la tancuri petroliere si vrachiere de mare tonaj, la nave tip Ro-Ro
pentru mijloace auto si vagoane de cale feratd, nave port-containere,
cargouri pentru marfuri generale de diverse tipuri s.a.

Flota fluviali de transport marfuri uscate, petroliere, pasagere,
platforme, bacuri de trecere, macarale plutitoare, pontoane de diverse tipuri



etc insuma peste 2000 de unitdti, cu o capacitate de transport ce depasea
capacitatea de transport a tuturor tarilor riverane Dunarii, la un loc.

Administratia Complexului portuar Constanta, inclusiv Zona
libera Constanta Sud-Agigea, exercita coordonarea si controlul nemijlocit al
porturilor Midia-Navodari, Mangalia, Portul liber Sulina, Complexul
portuar Galati, porturile Tulcea si Braila, precum si intreaga salba de a
porturilor dunarene Sf. Gheorghe, Chilia Veche, Macin, Cernavoda,
Calarasi, Giurgiu, Turnu Magurele, Turnu Severin, Orsova s.a. pana la
Bazias, inclusiv porturile de pe apele interioare.

Administratia Canalului Dunire - Marea Neagra, incluzind si
Canalul Medgidia — Navodari, inclusiv porturile situate pe canal.

Inspectoratul ~ Navigatiei  Civile, autoritate  recunoscuta
international, cu toate capitaniile de porturi, inclusiv cele care functionau pe
apele interioare.

Administratia Dunirii de Jos, in portofoliul careia intrau
asigurarea navigatiei si pilotajul pe intregul senal navigabil, de la intrarea
Dunarii 1n tard (Bazias) si pand la varsare, incluzand si canalul navigabil
Sulina si navigatia pe bratele Chilia si Sf. Gheorghe.

Registrul Naval Romain, autoritatea nationald, cu recunoastere
internationala, in domeniul constructiilor navale si acordarii de clasificari.

In fine, Santierele Navale Sulina si Orsova.

In perioada mandatului siu, Departamentul Transporturilor Navale
avea In responsabilitatea sa un Plan de investitii — pe cincinal - care viza, In
principal, dezvoltarea de capacitati portuare, constructii de canale,
lucrarihidrotehnice pe intreaga portiune a Dundrii de la Bazias la varsare,
constructii noi de nave maritime si fluviale, dragi, remorchere, impingdtoare
etc, in echivalentul a peste 5 miliarde dolari SUA, angajate numai cu firme
romanesti.

In acest spirit, contraamiralul Hirjeu este autorul conceptiei de
realizare a unor tipuri noi de nave (planuri generale, caracteristici tehnico-
tactice si dotdri de bazd), printre care cele mai importante au fost Salupa de
tractiune si impingere cu sistem de rulare terestra propriu, destinatd
manevrei portitelor podurilor de pontoane (in inzestrarea Comandamentului
Trupelor de Geniu), Pasagerul fluvial de 200 locuri destinat traficului
international, Nava fluviala de comandament de nivel divizion, Ceamul
fluvial de 470 tdw, Gabare de 40 tdw si 100 tdw, si diverse tipuri de
ambarcatiuni de mai mica importanta.

Un proiect extrem de important 1-a constituit modernizarea navei-
scoala ,,Mircea”, prin reparatiile capitale executate in anul1965 in Santierul
naval constructor din Hamburg. In acest scop, a fost nu numai sef al



Comisiei de supraveghere si receptie a lucrarilor, dar a si Insotit nava, in
marsul final de probe, la intoarcerea de la Hamburg la Constanta.

Pe baza competentelor functiei indeplinite, a fost imputernicit de
Guvernul Romaniei si semneze, la Istanbul, Acordul dintre Guvernul
Romaniei si Guvernul Republicii Turcia privind crearea unor linii directe pe
Marea Neagra intre porturile romanestigiturcesti, incheiat in aprilie 1982,
acord bilateralprin care a fost infiintatd si deschisa linia maritima speciala,
cu nave de tip Ro-Ro, pentru mijloace de tip rutier si feroviar, intre portul
Constanta si porturile turcesti.

In acest scop, a ficut parte din delegatia roméanid, pe problemele
navale, care a participat la tratativele purtate cu Turcia, la nivel de sef de
stat, la Bucuresti, si la Istanbul si Ankara, la nivel de sefi de guverne.

Cu acelasi mandat, a facut parte din delegatiile la nivel de viceprim-
ministri $1 ministri ai Apardrii, la tratativele romano-italiene si romano-
iugoslave,purtate in Italia, respectiv Tugoslavia.

In aceeasi perioada, a fost imputernicit al Guvernului pentru tratative
cu autoritdtile braziliene, pentru reglementarea transporturilor de minereu
din fier din Brazilia in portul Constanta, cu autoritatile siriene, pentru
stingerea litigiilor comerciale si eliberarea unor nave comerciale arestate in
porturile siriene, cu autoritdtile egiptene pentru stingerea litigiilor si
eliberarea navei si a echipajului de pe ,,Anina”, arestate in portul egiptean
Kena, cu autoritatile turce, pentru stingerea unor litigii in domeniul naval.
De asemenea, a executat unele misiuni speciale cu caracter militar si civil,
pe linie navald, in China, Franta, Germania, Suedia, lugoslavia, U.R.S.S.,
Polonia, Ungaria, Cehoslovacia, Bulgaria, Cuba s.a.

Numeroase alte misiuni a efectuat frecvent, pe linie militara, in tarile
membre ale Tratatului de la Varsovia si CAER, ca sef de delegatie.

Personal a coordonat si contribuit la elaborarea unor studii de
fundamentare, elaborare si implementare a Instructiunilor de exploatare a
Canalului Dunare-Marea Neagra Midia-Navodari, studii de documentare si
elaborarea unor reglementari locale pentru deschiderea si punerea in circuit
a liniei de navigatie tip Ro-Ro intre portul Constanta si porturile turcesti,
elaborarea si implementarea unei conceptii moderne de operare in
Complexul portul Constanta Sud-Agigea — Zona liberd, devenit port
maritimo-fluvial prin debuseul Canalul Dundre-Marea Neagra si ajuns intre
primele 10 porturi ale lumii.

De asemenea, a supervizat Studiile de optimizare si implementare a
proceselor de productie in noile santiere navale date in exploatare, Santierul
Naval Mangalia — 2 Mai, Santierul Naval Militar Mangalia si Santierul
Naval Tulcea, pentru constructia de nave de mare tonaj, respectiv nave



militare si pescadoare oceanice, dotate cu linii tehnologice si utilaje
moderne de cel mai inalt nivel.

Alte studii au vizat optimizarea traficului fluvial de marfuri pe
tronsonul roménesc al Dundrii si implementarea unei noi conceptii de
efectuare a acestuia, pe ,curenti de marfad” stabili si accidentali intre
porturile romanesti.

O nprioritate a mandatului sau au constituit si Studiile de
documentare, elaborare si implementare a unor conceptii originale pentru
efectuarea unor transporturi maritimo-fluviale de mare risc, cu mijloace
neadecvate.Printre acestea s-au numarat transportul platformei de foraj
marin ,,Gloria” din Santierul Naval Galati in portul Constanta si din portul
Constanta pe pozitia de foraj, transportul piesei ,,Kalandria”, de circa 350
tone si dimensiuni gabaritice mari, de la cheul neamenajat Sud Agigea la
Centrala nucleara Cernavoda, cu ecluzare si tranzit prin Canalul Dundre-
Marea Neagra, trecerea mineralierului ,,Callatis”din docurile uscate ale
Santierului Naval Mangalia la cheul de armare, cu mijloace improvizate si
cu senalul neterminat s.a.

O alta realizare a constituit-oElaborarea si implementarea Sistemului
Perth pentru planificarea, organizarea si conducerea operativd a elaborarii
documentatiei, asigurdrii materiale, a executdrii lucrdrilor propriu-zise de
investitii si asigurarii fortei de muncd pentru marile obiective noi de
investitii, precum Santierul Naval Mangalia Sud - 2 Mai, Santierul Militar
Mangalia si Santierul Naval Tulcea, corelat cu introducerea graduald in
functiune a capacitatilor de productie nou create.

Alte studii au vizat fundamentarea si introducerea unei conceptii
speciale privind ranfluarea impingatorului fluvial de 2400 CP “Filiasi” din
bazinul portuar Galati si a monitorului ,,Kogélniceanu” din zona Santierului
Naval Braila.

Personal a fost implicat si in elaborarea de studii preliminare, pe
baza investigatiilor ample efectuate in zonele respective, privind reluarea
navigatiei pe Canalul Bega si raul Prut.

Un ultim demers a constat in elaborarea si depunerea in Parlamentul
Romaniei, pe 15 iulie 1991, a unui Proiect-cadru de Lege pentru reforma
economicd a Romaniei.

In sectiunea a IV-a a Marii Aduniri Nationale a fost imputernicit de
Guvernul Romaniei sa prezinte Proiectul de Lege privind Canalul Dunare-
Marea Neagra, concretizat prin Decretul nr. 384 din 29 octombrie 1984
privind aprobarea Regulilor de navigatie pe Canalul Dunare - Marea
Neagra, publicat in ,,Buletinul Oficial” nr. 82 din 29 octombrie 1984.

Din ordinul conducerii supreme a statului, in iarna dintre anii 1985 si
1986 a fost numit seful Comandamentului operativ constituit pentru



deblocarea de gheturi a Dunarii, ludnd in subordine operativa formatiuni
speciale din cadrul Comandamentului Aviatiei Militare, Comandamentului
Trupelor de Geniu, Ministerului de Interne si Departamentului
Transporturilor Navale din Ministerul Transporturilor si Telecomunicatiilor.

De asemenea, in timpul aceluiasi mandat, a fost sef al
Comandamentelor instituite pentru transporturi speciale (platforme de foraj
marin, jacketuri, ,,Kalandria”), primele ecluzari prin Canalul Dunare-Marea
Neagra si Portile de Fier 11, ranfluarea impingatorului de 2400 CP,,Filiasi”,
manevrarea portilor de acces in docurile uscate din Santierul Naval
Mangalia pentru scoaterea mineralierului ,,Callatis” de 55000 tdw si
remorcarea acestuia la dana de amarare s.a.

Contributii majore la infaptuireacelui mai ambitios program
naval postbelic

In calitate de sef al Programului naval militar national pentru
perioada 1965-1985, contraamiralul ing. Hirjeua avut In responsabilitatea sa
conducerea directd, nemijlocitd, efectivd, cu asumarea Intregii
responsabilitati privind fundamentarea conceptiei globale, elaborarea si
realizarea Programului, si trecerea cu maxima operativitate la organizarea
proiectdrii si construirii in tara a navelor militare de lupta si auxiliare cu
caracter special, prevazute. Aceasta, in conditiile embargoului declarat tarii
noastre de catre U.R.S.S. si celelalte state membre ale Tratatului de la
Varsovia, privitor la importul de tehnica militara pentru Romania.

In acest scop, a fost desemnat seful Comandamentului operativ
constituit pentru realizarea marelui complex industrial Grupul de Santiere
Navale Mangalia Sud-2 Mai si Santierul Naval Militar Mangalia,
ambele destinate construirii $i repararii de nave maritime de transport de
mare tonaj (100.000- 150.000 tdw) si respectiv nave militare. Pentru
realizarea acestor obiective, era prevazut ca ambele santiere sa fie dotate cu
utilaje si linii tehnologice de cel mai inalt nivel, macarale gigant de 500 tf,
platforme pentru blocsectii si docuri uscate de mari dimensiuni, a caror
realizare necesita folosirea de tehnologii speciale.

Acest grandios obiectiv de investitii prevedea construirea in orasul
Mangalia a 3000 de apartamente, 15 camine de nefamilisti, doua licee cu
internat, doua crese, doud gradinite, diverse unitati alimentare, sanitare etc,
toate acestea absolut necesare scolarizarii si asigurarii, in final, a unui
personal calificat in ramura navala — circa 7000 de muncitori, tehnicieni si
ingineri. Valoarea investitiei era estimata la circa 500 milioane dolari SUA.

De asemenea, a fost numit seful executiv al Comandamentului
operativ privind preluarea din economia nationald a intregii responsabilitéti
privind realizarea in zona de mlastind Somova a Santierului Naval Tulcea,
destinat construirii in tarad si repardrii de pescadoare oceanice §i nave



oceanice de colectare si prelucrare, beneficiarul investitiei fiind Ministrul
Industriei Constructiilor de Masini.

Concomitent, a fost desemnat sa conduca proiectarea si realizarea
obiectivului strategic de modernizare a Uzinei Mecanice Mizil, pentru a
participa la fabricarea in tard a tehnicii de blindate, prevazute in Planul
national de fabricatie 1n tara de blindate.

Prin functiile si misiunile incredintate, de-a lungul carierei sale
viceamiralul ing. Nicolae Hirjeua avut contributii notabile la fundamentarea
Programului naval militar national 1965-1985. Prin desemnarea tipurilor
de nave de luptad si auxiliare si a caracteristicilor tehnico-tactice optime
pentru Marina Militara Romana, precum si a numarului de unitati necesare
pentru inzestrarea Marinei Militare, Marinei Graniceri si trupelor de geniu-
pontonieri, s-a ajuns ca 1n aceste doud decenii sa fie proiectate si realizate in
tara, dupa o conceptie absolut originald, urmatoarele tipuri de nave:

1.Distrugiator, 1n  prezent,Marasesti”, reclasificat fregata
inconformitate cu standardele NATO, dotat pentru a indeplini si rolul de
nava de comandament;

2.Vanator de submarine, in doud variante — cu platforma si fara
platforma pentru elicoptere de cautare si lovire submarine;

3.Vedeta maritima de patrulare, destinatd 1inzestrarii
Comandamentului Marinei Militare si Comandamentului Trupelor de
Graniceri, dotatd cu mijloace de cdutare si lovire a submarinelor;

4.Vedete torpiloare pe aripi portante, cu doud tuburi lansatoare de
torpile, adaptare proiect R.P. Chineza, considerate ca deosebit de
performante. Conform marturiilor viceamiralului ing. Hirjeu, ,,Ca urmare a
discutiilor purtate in 1968, la Beijing, din proprie initiativa, pe raspundere
personala exclusiva si in afara mandatului oficial, partea chineza a admis
«livrarea imediata si gratuita, sub forma de donatie catre statul romany, a
unui «complet de echipamente necesare fabricarii in santierele navale
romdnesti a 15 vedete torpiloare».”.

5.Puitor de mine maritim

6.Nava de scafandri de mare adiancime, dotatd cu aparatura si
instalatii de ultima generatie, la acea data, respectiv batiscaf, minisubmarin,
camera de decompresie etc.

7.Nava de cercetari marine

8.Statie de demagnetizare, hiper automatizatd, deosebit de
apreciata de specialisti din armatele Tratatului de la Varsovia

9.Vedeta blindata fluviala, destinatd, in special, pentru actiuni in
Delta Dunarii, cu o putere de foc cu totul exceptionald — dotatd cu armament

*Curriculum Vitae, redactat pe 23 septembrie 2005.



reactiv 2 x 40 lovituri GRAD, doud lansatoare de rachete A.A., tureld si tun
tanc T-55, doud turele TAB si mitraliere calibru 12,7 mm, mitraliera IV
calibru 14,5 mm — de asemenea, apreciatd la superlativ de partenerii din
tarile membre ale Tratatului de la Varsovia

10.Salupa fluviala de paza si insotire, destinatd Comandamentului
Trupelor de Graniceri, dotatda cu o mare putere de foc, pentru clasa ei — doud
mitraliere IV calibru 14,5 mm

11.Nava fluviala de desant si transporttrupe si tehnica militara
blindata, destinatda Comandamentului Trupelor de Geniu

12.Nava fluviald de comandament si protocol, in doud variante —
tip ,,Mircea cel Mare” si tip ,,Mihai Viteazul”.

Conform propriei sale evaluari, ,,La sfarsitul anilor ‘80, capacitatea
de lupta a Marinei Militare si a Marinei Graniceresti revenise aproape la
nivelul anului 1944, iar capacitatea de cercetare, proiectare §i constructii
nave a economiei romdnesti atinsese un nivel comparabil cu al celor mai
avansate state industrializate ale lumii, chiar depasindu-le — prin tehnologii
originale — in unele sectoare. Valoric, aportul adus tarii prin activitatile
desfasurate pentru economia nationald, in decursul celor peste patru
decenii de activitate, se cifreaza la peste 320 milioane dolari USA. Numai
economiile aduse la Obiectivul de investitii Santierul Naval 2 Mai Mangalia
s-au ridicat la circa 80 milioane 8, la care se adauga peste 200 milioane § -
eliminare a penalitatilor — (circa 40 milioane $/an), cauzate de proasta
operare portuara din portul Constanta panda in anul 1979, anul in care am
fost numit — prin Decret prezidential — comandant unic al portului.”.

In perioada 1 iunie 1986-7 septembric 1987 a functionat ca sef
proiect Sector Arme la Comisia Superioard a M.Ap.N. pentru Regulamente
din Directia Secretariat.

Pe 7 septembrie 1987 a fost trecut in rezerva, dar la sfarsitul lunii
decembrie 1989 a fost rechemat in activitate.

Prin D.P. nr. 97 din 7 februarie 1990 a fost inaintat la gradul de
viceamiral iar prin Decretul nr. 133 din 22 februarie 1990, a fost trecut in
rezerva, dupa o activitate de peste 41 de ani in slujba Armatei Romane.

Pe performantele notabile si cariera remarcabild, a fost distins cu
Medalia ,,Meritul Militar” clasele a II-a (1954) si I (1956), Ordinul Muncii
clasa a Ill-a (1957), Ordinul ,,Meritul Militar” clasele a IlI-a (1963), a II-a
(1968) si I (1973), Medalia jubiliara ,,A XX-a aniversare a Zilei Fortelor
Armate ale R.P.R.” (1964), Ordinul ,,Steaua R.S.R.” clasa a V-a (1969),
Medalia ,,A 50-a aniversare a P.C.R.” (1971), Medalia ,,25 de ani de la
proclamarea Republicii” (1972), Medalia ,,A XXX-a aniversare a Armatei

>Curriculum Vitae, redactat pe 23 septembrie 2005.



R.S.R.” (1974) si Medalia ,,30 de ani de la eliberarea Romaéniei de sub
dominatia fascista” (1974).
A decedat pe 9 martie 2021, la Bucuresti.

CONTRIBUTION OF VICE ADMIRAL ENG. NICOLAE HIRJEU TO
THE IMPLEMENTATION OF POST-WAR NAVAL PROGRAMS
-abstract-

Keywords: Nicolae Hirjeu (1927-2021), Vice Admiraleng., lider of
Romanian Military Naval Program for the period 1965-1985

An elite officer of the Romanian Army, Vice AdmiralEng. Nicolae
Hirjeuparticularlystood out throughthenotableperformancesrecorded as sole
commander of the port of Constanza (1978-1980), as deputy minister of
Transport and Telecommunications andhead of theDepartment of Naval
Transport (1980-1986), as well as ascoordinator of the National Military
Naval Program for the period 1965-1985, themostambitiousNavyequipment
program in the post-war period.



