PORTUL CONSTANTA —
IMAGINIINEDITE DIN FOTOTECA MNMR

Dr. Silvia IONITA"

Orasul si portul Constanta sunt mentionate de-a lungul timpului in
diferite izvoare istorice, marturii si surse documentare, prin analiza cdrora,
generatii intregi au putut cunoaste istoria de secole a acestui spatiu. In
multitudinea de izvoare istorice scrise sau nescrise, mai vechi sau de data mai
recentd, un loc deosebit il ocupa in ziua de astazi imaginile-document
(fotografiile). De aceea, o sursd importanta utilizata in realizarea acestui
material sunt fotografiile prezente in colectia de fotografii a Muzeului
National al Marinei Romaéne, care prezintd portul Constanta in timpul celui
de-al Doilea Réazboi Mondial, mai exact in anul 1944, in timpul si dupa
bombardamentul aerian american. Alte marturii existente in expozitia
permanenta a muzeului infatiseaza planul portului Constanta in 1896, planul
portului Constanta dupa modificarile aduse de ing. Gh. Duca si ing. A.
Saligny, dar si cel care infatiseaza Portul Constanta la nivelul statistic al
anului 1983, cu o legendd minutioasd, care ne ofera informatii pretioase
despre portul Constanta la aceea data.

Mergand pe firul timpului aflam ca primele marturii despre cetatea
Tomis le avem din izvoarele epigrafice care mentioneaza existenta acesteia
incd din secolul VI 1Hr. Sapaturile arheologice intreprinse pe aceste
meleaguri ne-au dezvaluit existenta unei civilizatii dobrogene ilustratd prin
cele sapte straturi de culturd ingropate, unul dupa altul de trecerea mai multor
valuri migratoare prin acest spatiu.

Marturiile istorice vorbesc despre ionienii din Grecia Antica,
navigatori cutezatori dar si fondatori a numeroase colonii pe coastele de vest
ale Asiei Mici, care, din cauza situatiei economice precare si a cresterii
populatiei au emigrat in tinutul Pontului Euxin in secolul VIII 1.Hr. Grecii
fondeaza treptat la Marea Neagra aproximativ 90 de colonii, printre care, pe
coasta de Vest, Cetatea Alba (Tyras), Istria (Histrios), Constanta (Tomis),
Balcic (Dionisopolis).!

Dominatia comertului grecesc in partea de vest a Pontului Euxin a
durat pand 1n a doua jumatate a secolului I i.Hr., cand Imperiul Roman, aflat
in plind expansiune, isi largeste granitele spre est, pand in tinuturile Scitiei

"Muzeografla Muzeul National al Marinei Romane.

I Carmen Atanasiu, Dezvoltarea si modernizarea portului Constanta,in ,Momente din
istoria Marinei Roméane — Lucriri de cercetare, 1981”, in Fondul Documentar al Muzeului
Nationalal Marinei Romane, p. 134.
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Minor (Dobrogea de astazi), ingloband cetatile scitice, care In acea perioada
au cunoscut o perioada de dezvoltare deosebiti. In timpul cuceririi romane se
semnaleazd o perioadd de inflorire a comertului dar si de dezvoltare a
constructiilor de apdrare, legdturile comerciale fiind extinse pand in zona
Italiei de astazi.

Mai tarziu, in perioada Imperiului Bizantin, sub imparatul Constantin
cel Mare, cetatea Tomisului se mareste ca suprafata prin crearea noului cartier
numit Constantianasau Constantia, care a devenit mai tarziu Constanta, nume
pe care il poarta si astazi.’

Din secolul III si pand in secolul XII valuri ale diferitelor popoare
migratoare (gotii, hunii, avarii, bulgarii, pecenegii etc.) s-au abatut asupra
tinuturilor dintre Dundre si Marea Neagrd, care aveau o viatd comerciala si
agricola Insemnata.

Alte surse istorice ne vorbesc despre existenta cetatilor si porturilor
Constanta si Mangalia, cu care genovezii faceau un schimb activ de marfuri.
Acestia au executat constructii portuare, ale caror urme s-au putut identifica
in parte, cu ocazia construirii actualului port Constanta. Incepand din secolul
XV, odata cu expansiunea Imperiului Otoman, Constanta (Kiistendje)
cunoaste o perioada de decadere.

Abia in secolul al XIX-lea sultanul Medgid hotaraste construirea unui
port la Kiistendje, pentru a favoriza exportul de cereale, lemne si vite din
Dobraogea. Un adapost natural, infatisat de o apa calma cu un sector larg
impotriva vanturilor periculoase, era reprezentat de golful Constanta. Acesta
oferea, prin forma sa semieliptica determinata de un iesind din linia coastei
cu o coardd de 1600 de metri si o sdgeata de cca 600 de metri, addpost contra
vanturilor periculoase de la nord si est.?

Interesele pe care Anglia le-a manifestat in aceasta zona, pe fondul
slabirii puterii otomane, au determinat compania engleza ,,Danube and Black
Sea Railway Company Ltd”, ca in 1857 sa obtind concesiunea caii ferate
Constanta — Cernavoda (62 Km) si a portului Constanta. Lucrarea efectuta de
compania engleza a fost terminata si inaugurata in 1860. Portul era compus
dintr-un bazin de 4 ha, adanc de cca 5,2 m, si adapostit dinspre larg cu un dig
de 20 m lungime.*

Dupa Razboiul de Independenta, in anul 1878, Dobrogea revine
Romaniei si, odata cu aceasta, apar primele preocupdri pentru construirea
unui port care urma sa fructifice pozitia strategicd a Constantei si avantul
economic inregistrat de tandrul stat. In opinia Regelui Carol I, portul

2 Portul Constanta,Ghid, Inteprinderea poligrafica ,,Arta grafica”, Bucuresti, 1972,p. 7.
3 Carmen Atanasiu, art. cit., p. 135.
4 Portul Constanta...,pp.7 — 10.
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Constanta ,,va deveni unul din cele mai insemnate ale Orientului i un izvor
de bogatie pentru tara intreaga”.

Dupa eforturi sustinute, Regele a convins politicienii de valoarea
deosebita a proiectului. Statul roman a rascumparat astfel in 1881, cu suma
de 16 milioane lei aur, calea feratdsi portul Constanta de la compania engleza.
Sunt contactati specialisti straini pentru intocmirea unor proiecte de largire a
portului si se investeste in construirea monumentalului pod de la Cernavoda.
La datade 16 octombrie 1896 a avut loc inaugurarea oficiald a lucrarilor de
constructie si modernizare a portului Constanta,’ incepute sub antrepriza
firmei franceze Adrian Hallier si Distz Monin.®

Portul Constanta in 1896 (imagine din expozitia permanenta a MNMR)

Piatra de temelie a fost depusd de catre Regele Carol 1 alaturi de
documentul care consfintea,,intemeierea unui port la tarmurile vechiului Pont
Euxin, unde, din veacurile cele mai indepartate, comertul a gasit un loc de
adapost, unde atditea monumente istorice ne aduc aminte de vechea dominatie
a stramosilor nostri si unde s-a sfarsit poetul Ovidiu™.”

5 Istoria zbuciumatd a Portului Constanta, pe care Regele Carol I il vedea ,,ca un izvor de
bogatie pentru tara intreaga” https://www.descopera.ro/descopera-in-romania/14751251-
istoria-zbuciumata-a-portului-constanta-pe-care-regele-carol-i-il-vedea-ca-un-izvor-de-
bogatie-pentru-tara-intreaga-foto,accesatla 10 iulie 2021.

6 Portul Constanta...,p. 11. Aceastd firma intrd in conflict cu statul roméan, proiectul fiind
incredintatin cele din urma inginerilor roméani.

7 Sinziana lonescu, Documentul istoric pus de Regele Carol I la temelia Portului Constanfa,
in 1896: ,, lzvor de bogatie pentru intreaga tara”

256


https://www.descopera.ro/descopera-in-romania/14751251-istoria-zbuciumata-a-portului-constanta-pe-care-regele-carol-i-il-vedea-ca-un-izvor-de-bogatie-pentru-tara-intreaga-foto
https://www.descopera.ro/descopera-in-romania/14751251-istoria-zbuciumata-a-portului-constanta-pe-care-regele-carol-i-il-vedea-ca-un-izvor-de-bogatie-pentru-tara-intreaga-foto
https://www.descopera.ro/descopera-in-romania/14751251-istoria-zbuciumata-a-portului-constanta-pe-care-regele-carol-i-il-vedea-ca-un-izvor-de-bogatie-pentru-tara-intreaga-foto

Dupa castigarea antreprizei de catre Casa Hallier-Monier la datade 18
iunie 1895, cand are loc licitatia pentru antrepriza lucrarilor de modernizare
a Portului Constanta, (actiune la care participa opt case de antrepriza), situatia
lucrarilor din port nu s-au desfasurat conform asteptarilor.

Desi inginerul Adrien Hallier era un nume respectat si cu experienta
si se ocupase de modernizarea portului Le Havre, avand scrisori de
recomandare de la ministri francezi, realitatea de pe teren s-a dovedit trista:
in 44 de luni, Hallier nu executd decat foarte putine lucrari, dar In schimb
cheltuieste jumatate din credit. Lucrarile sunt incetate definitiv, iar Afacerea
Hallier se muta 1n sala de judecata. Pentru a se evita un proces lung, sunt
stabilite lichidarea socotelilor prin arbitraj si rezilierea contractului dintre cele
doua parti.

Pe 6 aprilie 1900 se da sentinta, iar Hallier primeste sume importante
(restituireca garantiei de la licitatie, valoarca materialelor conform
inventarului, state de plata etc.).

Statul roméan preia toate bunurile, materialele si instalatiile din Port,
dar invatase totodata o lectic. Asta il va face ca pe viitor sa se bazeze pe
propriii specialisti la lucrarile de modernizare.®

Lucrarile de constructie au inceput dupa proiectul inginerului I. B.
Cantacuzino si au fost continuate cu modificarile propuse de alti doi ingineri
romani de exceptie: Gheorghe Duca si Anghel Saligny.

Anul 1899, an in care lucrarile sunt preluate de Anghel Saligny
reprezintd un moment deosebit de important in istoria portului Constanta,
pentru ca din din acest moment evolutia sa va purta pecete pur romaneasca.’

Inginerul romdn a intreprins o calatorie de documentare 1in
principalele porturi europene de doua luni si jumatate si la revenirea in tara
propune unele modificari acceptate la proiectul initial, reface atat planul
lucrarilor hidrotehnice cat si cel al lucrarilor interioare.

Treptat, constructia portului Constanta a devenit unul din principalele
obiective ale economiei romanesti. Anghel Saligny a imprimat un ritm activ
si eficient lucrarilor, santierul a fost marit, la fel parcul naval si materialul
rulant, s-au cumparat noi vase portuare, aparate, masini, locomotive, vagoane,
unelte si s-a Imbunatatit aprovizionarea cu materiale.

https://adevarul.ro/locale/constanta/documentul-istoric-pus-regele-carol-i-temelia-portului-
constanta-1896-izvor-bogatie-intreaga-tara-1_561fc1dff5Seaafab2cb13b1d/ index.html,
accesatla 11 ulie 2021.
8 Cristian Cealera, Scurtd istorie a portului modern Constanta (I) — primele incercari si
salvatorul Saligny, on line https://www.ziuaconstanta.ro/stiri/invitati/scurta -istorie-a-
portului-modem-constanta-ii-primele-incercari-si-salvatorul-saligny-671318.html, accesat
la 15 iulie 2021.
9 Carmen Atanasiu, art. cit., pp. 136 — 137.
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Asa cum a procedat si la constructia podului peste Dunare, in 1895,
Saligny a aplicat si in portul Constanta procedee si metode dintre cele mai
moderne pentru acel timp.

Astfel, digul dinspre larg a fost realizat din blocuri mari de beton de
30 - 40 de tone, de diferite forme si marimi si dispuse 1n trepte spre exteriorul
bazinului, cu o inaltime a digului de 7,5 iar litimea de 8 m.!°

Pana in 1909, cand a fost inaugurat oficial portul Constanta, s-au
efectuat lucrari de dragaj, au fost ridicate digul de larg, cel de intrare, cel de
sud si cheurile, au fost construite sase bazine, rezervoarele de petrol si, nu in
ultimul rand, silozurile.

Planul portului Constanta dupa modificarile aduse de ing. Gh. Duca §i
ing. A. Saligny (imagine din expozitia permanentd a MNMR)

In actul comemorativ din 1909 Carol I exprima ,nidejdea ca
Dumnezeu va harazi Romaniei liniste si imbelsugare, ca sa putem ispravi cat
mai curdnd portul intreg, menit sd slujeascd la propasirea economicd a
scumpei mele patrii, astazi a 27 a zi a lunei septembrie 1909 si al 43 an al
Domniei Mele, am inaugurat asemeni prima magazie din cele 4 ce se cladesc,
de fata fiind Majestatea Sa Regina, A.L.R. Principele Ferdinand mostenitorul
tronului, Principesa Maria, inaltul cler, ministrii mei, presedintii si

10 Adrian Majuru, Desvoltarea Portului Constantaintre 1878 — 1947, on line, https://www.e-
antropolog.ro/2012/05/dezvoltarea-portului-constanta-intre-1878-1947/, accesat la 15 iulie
2021.
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vicepresedintii Corpurilor legiuitoare, inaltii demnitari ai Statului, fruntasii
ostirii mele si corpul tehnic”!!,

Portul Constanta isi va urma cursul dezvoltarii economice adecvate
conditiilor istorice proprii tarii noastre. Vicisitudinile au fost numeroase:
lucrdrile s-au desfasurat in limita disponibilitdtilor de fonduri deseori afectate
de situatia politica instabila (criza financiara din 1900, razboiul balcanic din
1913, Primul Razboi Mondial, criza economica din 1928, anul 1933, Al
Doilea Razboi Mondial.)!?

Perioada interbelica a situat, prin evolutia ascendenta a intregii
economii nationale, portul Constanta intr-o pozitie deosebitd in cadrul
porturilor romanesti. Cerintele economiei au impus modernizarea portului
prin dotare cu instalatii portuare moderne capabile sa creasca simtitor traficul
portuar. Aspectul portului s-a schimbat mult prin construirea a trei silozuri
moderne, a unei uscatorii de cereale, dotarea statiei de petrol cu pompe
puternice, rezervoare mari de petrol, achizitionarea de macarale de mare
tonaj, refacerea vechilor magazii si cladirea unora noi. Aceste schimbari
majore aduse portului il situeazd in aceastd perioada printre principalele
porturi europene. '3

Izbucnirea celui de Al Doilea Razboi Mondial si implicarea Romaniei
in conflagratie a frant evolutia economiei romanesti, aflatd pe un drum
ascendent. Portul Constanta cunoaste destinul dramatic al altor porturi din
tarile implicate in acest razboi. In perioada 1941 — 1944 portul Constanta a
fost afectat de bombardamente sovietice si americane, astfel ca autoritatile
portuare raportau la sfarsitul anului 1941 distrugerea partiala sau totala a unei
cantitati de marfuri in valoare de 234.513.000 lei.'*

Pagubele produse cladirilor, digurilor si vaselor se ridicau la
61.250.000 lei. Atat orasul, cat si portul au fost bombardate cu bombe
brizante, incendiare, iar in apa portului au fost lansate din avion mine si
torpile. De apreciat ca masurile luate de comandament au redus mult
capacitatea de distrugere a bombelor.

T Tleana Stanca Desa, Inaugurarea portului Constanta — 27 septembrie 1909 — spicuiri din
presd, on line, http://www.minac.ro/assets/analele-dobrogei-istorie-dobrogeana-seria-ii-an-
viii_2005.pdf, accesatla 11 iulie 2021.
12 Carmen Atanasiu, art. cit., p. 137.
13 Ton Munteanu, Aspecte din portul Constanta in perioada celui de-al Doilea Rdzboi
Mondial, in ,,Comunicari si referate de la Sesiunea Anuald a Muzeului Marinei Romane,
editiille 1984, 1985, 19867, vol. 11, in Fondul Documentar al Muzeului National al Marinei
Romane, p. 321, apud Valentin Ciorbea, Evolutia portului Constanta intre cele doud
razboaie mondiale,1n ,,Comunicaride istorie a Dobrogei”, vol. I1,1983.
14 Ibidem, p. 326, apud Directia Judeteana a Arhivelor Nationale Constanta, fond Directia
Porturilor Maritime, dosar7/1944,f. f.
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Cele mai puternice atacuri au fost cele aeriene din 1944.'> Un astfel
de atac s-a petrecut la data de 11 iunie cand 200 de avioane americane au
bombardat orasul si portul cu 800 de bombe. Numai asupra Statiei de petrol
au fost aruncate 24 de bombe. Cladirea a fost avariata usor, dar 8 rezervoare
au fost distruse, valoarea pagubelor la statie ridicAndu-se la 90 milioane lei.
Au mai fost atinse cladirile din port, liniile ferate, conductele, magazii de
marfuri, magazia de tabla ondulata, magazia de oleaginoase, 2 remorchere,
etc. valoarea totala a distrugerilor in 1944 ridicandu-se la 106, 5 milioane
lei. Desi atacurile au fost masive, pierderile au fost mai mici decétin 1941.16

Foarte puternice au fost de asemenea bombardamentele din 20, 21 si
22 august 1944, in urma carora s-au inregistrat distrugeri de cladiri, fiind
atinse totodatd rezervoare ale statiei de petrol.!”

Bombardament in Portul Constanta in 1944 (sursa: fototeca MNMR)

15 Ibidem, Dosar 7/1944,f. f.
16 Ibidem.
17 Valentin Ciorbea, Portul Constanta 1896 — 1996, Editura Fundatiei Andrei Saguna,
Constanta 1996,p.123.
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Bombardament in Portul Constanta in 1944 (sursa: fototeca MNMR)

Rezervorul nr. 29 al statiei de petrol, dupa bombardamentele din 1944
(sursa: fototeca MNMR)
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Rezervorul nr. 74 al statiei de petrol, dupa bombardamentele din 1944
(sursa: fototeca MNMR)

Pavilion de locuinta dupa bombardamentele din 1944
(sursa: fototeca MNMR)
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Cladirea pentru bursa de cereale, dupa bombardamentele din 1944
(sursa: fototeca MNMR)

Analizand imaginile-document existente in Colectia de fotografii a
Muzeului National al Marinei Romane, putem afirma ca in anul 1944 portul
Constanta purta urmele adanci ale razboiului. Parcul de nave era inexistent,
iar cheurile, magaziile, platformele, soselele si caile ferate infatisau o imagine
dezolanta a portului, puternic afectat de bombardamentele aeriene.

Distrugerile ar fi fost si mai mari daca nu ar fi intervenit echipele
Serviciului apararii portului, prin stingerea incendiilor, salvand astfel
materiale, instalatii si marfuri. Serviciul deaparare al portului era compus din
10 sectii (observare si informare, alarmare, stingerea luminilor, ridicarea
daramaturilor, prim ajutor, pompieri s.a.) si era deservit in caz de alarma de
455 salariati ai portului.!®

Majoritatea lucrarilor efectuate in anii razboiului au fost destinate
inlaturarii distrugerilor produse de bombardamente, dar si amenajrii unor
spatii pentru cazarea trupelor si apararii pasive. S-au amenajat depozite de
nisip si pamant pentru stingerea incendiilor. Statia de petrol a fost
imprejmuitd cu valuri de pamant. S-au luat masuri speciale de protejare a
docului de uscat prin camuflare si vopsire in diferite culori.'®

18 Ibidem, p. 123.
19 Ibidem.
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Lucrari de reparatii in portul Constanta (sursa: fototeca MNMR)

Lucrari de reparatii desfasurate la o conducta in Statia de petrol
(sursa: fototeca MNMR)

Destinul, ajutat de o personalitate a Marinei Romane - Horia
Macellariu, a facut ca portul Constanta sd ramand ,,singurul port din care
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germanii s-au retras fara a-1 distruge” dupa ce Romania decide intoarcerea
armelor impotriva germanilor.2°

In dupa amiaza zilei de 25 august 1944 trupele si navele germane au
parasit orasul si portul Constanta fara sa distrugd nimic in afara de propriile
depozite de armament sau puncte fortificate. Armata Rosie care a partuns in
Romania, s-a manifestat ca una de ocupatie, inca din prima prima zi: a
rechizitionat, a confiscat si a jefuit absolut tot ce i-a iesit in cale, indiferent de
protestele Tnaintate sau de masurile pe care le luase statul roman pentru a-si
demonstra loialitatea (de exemplu, lipsa de reactie la bombardarea portului
dupa 23 August 1944).2!1

De la sfarsitul lunii august si pana la 24 octombrie 1944, portul
Constanta s-a aflat sub controlul exclusiv al Comandamentului Sovietic,
urmand ca abia dupa aceasta data, autoritatile romane sa primeasca dreptulde
control asupra danelor 13 - 20 si a bazinului de petrol. Pe 8 mai erau semnate
Acordurile care au creat baza legala pentru infiintarea Sovrom-urilor — portul
Constanta ajungand sa fie exploatat in folosul U.R.S.S de catre
Sovromtransport. Utilizarea porturilor romanesti de catre sovietici a costat
statul roman in perioada cuprinsa intre 23 august 1944 — 31 martie 1947 peste
12 miliarde lei.?2

O altd etapa importantd din istoricul portului Constanta s-a inregistrat
in 1967, cand au fost reluate lucrarile, avand un caracter sistematic de
extindere a portului, corespunzator cresterii traficului, devenind cel mai
important port din Marea Neagra.?3

Un rol important pentru dezvoltarea portului I-a avut construirea
Canalului Dunare — Marea Neagra, care a fost inaugurat in anul 1984. Pe
parcursul a doua decenii, portul Constanta a atins dimensiuni impresionante,
insumand o suprafata de peste 3900 ha. Varful de trafic a fost inregistrat in
anul 1988, cand au fost operate 62,3 milioane tone marfuri.?*

20 Ana Dordea (Petre), Portul Constanta intre rdzboi si revolutie (1945 — 1989) (Teza de
doctorat — rezumat), p. 28., on line https://www.univ-ovidius.ro/images/-docs/teze-
doct/Dordea-Ana.pdf, apud Horia Micellariu, In plin uragan. Amintirile mele, Bucuresti,
Editura Sagittarius, 1998, p. 35.

21 Jbidem, p. 28.

22 Ibidem, p. 29, apud Marian Cojoc, Evolutia portului Constanta dupd 23 August 1944.
Impactul Conventiei de Armistitiu din 12/13 septembrie 1944 cu Natiunile Unite, in ,,Portul
Constanta intre traditie, actualitate si perspective” “(coordonator prof. univ. dr. Valentin
Ciorbea), Constanta, Editura Companiei Nationale Administratia Porturilor Maritime, 2007,
p- 194.

23 Anton Bejan (coordonator), Dictionar enciclopedic de marina, Editura Semne, Bucuresti,
2010, p. 200.

24 Istoria zbuciumatd a Portului Constanta, pe care Regele Carol I il vedea ,,ca un izvor de
bogatie pentru tara intreaga” https://www.descopera.ro/descopera-in-romania/14751251-
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Portul Constanta in anul 1983 (imagine din expozitia de baza a MNMR)

Conform planului de mai sus, Portul Constanta prezenta urmatoarele

caracteristici:

-Capacitate de trafic =7 000 000 T PE AN

-Suprafata incintei portului = 722 Ha.

-Acvatoriu = 318 Ha.

-Teritoriu =404 Ha.

-Lungimea fronturilor de acostare= 15 km.

-Numarul danelor operative = 70

-Adancimi in bazine sila dane=7,2

-Capacitatea medie a navei care poate opera = 65 000 TDW pentru marfuri
uscate.
= 90 000 TDW pentru
produse petroliere.
= 150 000 TDW la postul de
acostare petrolier.

-Spatii de depozitare = 1 400 000 metri patrati.

Portul Constanta, conform acestui plan, era notat in anul 1983 cu
instalatii la nivelul tehnicii mondiale: macarale, portainere, transtainere,
poduri descarcatoare in releu cu benzi transportoare, instalatii de primire
predare prin pompare cu cuplare automata la nava, instalatii pneumatice de

istoria-zbuciumata-a-portului-constanta-pe-care-regele-carol-i-il-vedea-ca-un-izvor-de-
bogatie-pentru-tara-intreaga-foto,accesatla 10 iulie 2021.
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manipulare si transport etc. La Inceputul anilor ‘80 Portul Constanta se situa
pe locul 4 in Europa si pe locul 12 in lume.

In prezent Portul Constanta are o suprafata totald de 3.926 ha si este
impartit In trei subdiviziuni: portul maritim, cu o capacitate de operare anuala
de 100 milioane de tone, deservit de catre 140 dane functionale care permit
accesul navelor cu o capacitate de pana la 220.000 tdw portul fluvial, care
permite accesul oricdrui tip de nava fluviald avand o capacitate de operare
anuald de 10 milioane de tone si portul turistic - punct de reper important
pentru navele de pasageri care navigheaza in Marea Neagra.?>

CONSTANTA HARBOR —- UNPUBLISHED PHOTOS FROM THE
RNNM'S COLLECTIONS
-abstract-

Key words: photo-documents, photographic collection, Constanta
Harbor, World War Two, Soviet aerial bombardment.

Among the multitude historical sources, written or otherwise, older or
recent, a special place belongs photo-documents. This is why, an important
source that we used in this paper is represented by the photo collections of
RNMM. It has some significant photos of Constanta Harbor during World
War Two, specifically from 1944, during and after the Soviet air bombings.
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