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Nu m-as fi imaginat, nu cu
multi ani in urma, ca voi ajunge sa
parcurg, cu o placere oarecum
nerdbdatoare, o lucrare care are ca
subiect istoria unui mic port la
Dunare. Un port la Dunire care nu
este Sulina, Tulcea, Galati sau
Briila, porturi unde Dunarea este 0 e
prelungire a marii si sunt accesibile

) . . Oistoriea
si navelor maritime si pe care le-am construciilor
tot vizitat intr-o vreme. navaie la

Nici nu ma consider
posesor al instrumentarului necesar
aprecierii, din punct de vedere
stiintific, a lucrarii O istorie a
constructiilor navale la Giurgiu,
semnatd de  Gabriel-Felician
Croitoru.

Povestea santierul naval
din Giurgiu este, totusi, parte a povestii navale a Romaniei, si este o poveste
care meritd stiuta si apreciata.

Incepand cu 1955, sectorul transporturilor pe apa din Roménia s-a
inscris pe o spirala agresiv ascendentd. Infrastructura vie a Dundrii a fost cea
mai la indeméana pentru o tara ingenunchiata de razboi si de consecintele lui.
In urmatoarele decenii, prioritatea acordatd transportului pe api de statul
roman a dat dividende: invatamant de marina integrat, institut de invatamant
superior tehnic, la Galati, dedicat constructiilor navale, institut de cercetare si
proiectdri navale, santiere navale maritime la Constanta si Mangalia, santiere
navale fluviale la Sulina, Tulcea, Braila, Galati, Giurgiu, Oltenita, Turnu
Severin, peste 6 milioane de tdw capacitate de transport maritim, sute de
unitati fluviale cu sau fara propulsie, zeci de mii de locuri de munca create.
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Tntr-un mod paradoxal, toatd aceasta energie navala, parte a modului
de viata a unei Romanii nu foarte indepartate, nu a lasat foarte multe marturii.
Se stiu nemeritat de putine lucruri despre obiective industriale navale mari
sau despre obiective industriale navale mai putin mari. Se stiu mult prea
putine lucruri despre amprenta ldsatd pe fiinta noastrd de deprinderi si
indeletniciri marindresti, despre obiceiuri si meserii de altddata, la mal de
mare sau de Dunare, care ne-au construit asa cum suntem astazi.

Tn O istorie a constructiilor navale la Giurgiu autorul reconstruieste
documentar, cu fiecare pagind, statura navald a orasului port la Dunare,
Giurgiu. Tn povestea lui Gabriel-Felician Croitoru, santierul naval Giurgiu
prinde viata, se impletesc cronologic investitii, oameni, scoli si nave,
propulsate sau nepropulsate, intr-un rezultat pe care numai un giurgiuvean
indragostit de orasul lui putea sa-I livreze.

As vrea sa punctez cateva aspecte sesizate in lucrarea lui Gabriel-
Felician Croitoru. In perioada sa de consolidare investitionala, santierul naval
din Giurgiu s-a dovedit a fi Romania industriala redusa la spatiul giurgiuvean.

Care spatiu giurgiuvean, la un moment dat, si-a dorit mai mult decéat
constructia acelorasi ambarcatiuni simple, rudimentare ca nivel tehnic.
Resortul intern canalizat spre dezvoltarea santierului a facut posibila, in 1982,
demararea constructiei instalatiei de ,,transferare pe verticala si orizontala a
navelor care urmeaza a fi lansate la apa si a celor care, din apa, trebuie readuse
pe uscat pentru reparatii”, adica sincroliftul santierului. Instalatia complexa a
fost proiectata la ICEPRONAYV Galati si realizata la Intreprinderea Progresul
din Briila, iar instalatia hidraulic la Intreprinderea Balanta din Sibiu. lar
pentru realizarea ei s-au depasit probleme de natura tehnica legate de structura
solului, totul fiind posibil cu efortul unor oameni necunoscuti pentru multi
dintre noi, dar pe care Gabriel-Felician Croitoru ii mentioneaza, indreptand
anonimatul nedrept n care i-a plasat timpul.

Breviarul care consolideaza alfabetic lista navelor cu propulsie
construite la Giurgiu largeste teritorial gama furnizorilor: motoare principale
construite, dupa licenta MAYBACH, la 23 August Bucuresti sau, dupa licenta
ALCO, la Uzina Constructoare de Masini Resita, reductoare tot la Resita,
motoare auxiliare construite la Intreprinderea Tractorul Brasov sau
generatoare electrice la Timpuri Noi Bucuresti.

Datoram santierului naval Giurgiu o buna parte din zestrea de
transport fluvial a Romaniei. Remorchere, pilotine, nave pentru stingerea
incendiilor, salupe, nave pentru pasageri mai mici sau mai mari.
Impingitoarele cu game progresive de putere, 2 X 280, 2 x 420, 2 x 890 CP
regasite sub diverse nume (Azuga, Anina), seria Luncavita 1 — 3, seria
Rovinari 1 — 26, seria Giurgiu 1 — 31, au fost caii de povara ai transportului
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pe cai navigabile din Romania, au creat mii de locuri de munca, au dus si au
adus marfuri romanesti de unde s-au produs si unde a fost nevoie de ele, la
destinatii finale sau intermediare. In breviarul lucrarii se regiseste legitura,
existenta si in flota maritima de transport a vremii, intre numele navelor si
localitatile Romaniei, demers sobru si cu o tusa patrioticd deloc de neglijat.
Aparitia unor nume ca Amaradia, Bordusani, Rovinari, Giurgiu, Caliméanesti,
Cozia, Costesti, Dumbraveni, Feldioara, Ivesti, Izvorul Mare, Maicin,
Mircesti, Onesti, Orastie, Mures si multe altele pare fireasca pe bordajul unor
nave care bat Dunarea amonte si aval iIn numele mobilitatii marfurilor sau a
pasagerilor.

Ce este cu adevarat remarcabil este faptul ca o parte deloc neglijabila
din parcul de nave mentionat in breviar se gaseste in serviciu astazi. Nave cu
propulsie, produse la santierul naval din Giurgiu pana in final de secol XX,
care sunt in exploatare si astazi, sunt retehnologizate cu furniturd
performanta, puteri augmentate si prietenoase pentru mediu si stau marturie
peste destul de mult timp a succesului mai multor proiecte navale.

O istorie a constructiilor navale la Giurgiu a avut darul sa ma
transporte cu ani in urmd si sd puna intr-o matrice actuala franturi de
informatii legate de oras, de santier, de absolventii scolii de mecanica navala
din Giurgiu intalniti pe navele maritime romanesti si, nu in ultimul rand,
despre proiectele inca in exploatare construite acolo.

Sunt recunoscator pentru ocazia de a citi lucrarea domnului Gabriel-
Felician Croitoru, un compliment adus orasului si efortului celor care si-au
dorit performanta navala intr-un santier la mal de Dunare, dintr-o tara care nu
mai exista, dar pe care o mostenim.

Laurentiu MIRONESCU
Comandant
Presedinte al Ligii Navale Roméane

-Book Review-
A HISTORY OF SHIPBUILDING AT GIURGIU

Key Words: Romania, Giurgiu, shipbuilding, Navy, Gabriel-Felician
Croitoru.

Giurgiu was a long and prolific history as a port and commerce center
on the Danube. The author managed to capture the essence of this city and
detail in an interesting manner its evolution as a shipbuilding hub, with its
highs during the Communist period and its limitations today.
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