MARINA SI SPIRITUALITATEA ROMANEASCA. CONTRIBUTIA
OFITERILOR DE MARINA LA DEZVOLTAREA ISTORIOGAFIEI,
LITERATURIL STIINTEI SI TEHNICII ROMANESTI
(A DOUA JUMATATE A SEC. XIX — SEC. XX)

dr. Carmen-Iréene ATANASIU"

Demersul nostru 1si propune reevaluarea contributiei unor
personalitati ale marinei la consolidarea si imbogdtirea patrimoniului
national de valori culturale, stiintifice si tehnice, istorici, scriitori, publicisti,
oameni de stiintd, inventatori.

Publicistica de marina

Rolul esential iIn domeniul publicisticii de marina 1-a avut Liga
Navalda Romana (L.N.R.) care, de la inceputurile existentei sale (1927),
luptand cu numeroase greutati si lovindu-se de indiferentd a actionat prin
diverse mijloace de propaganda pentru stimularea gandirii cu specific naval
in Romania, cautand sa imbratiseze cat mai multe probleme din domeniul
maritim §i fluvial, cu scopul declarat de a orienta §i a strange randurile
,celor care umbla pe ape, celor care au interese pe ape si celor care iubesc
apa”', atrasi de magia si orizontul Marii. Conferinte, reviste, brosuri si carti
publicate sub egida Ligii, au fost tot atatea mijloace puse in slujba acestui
scop.

Nu putem debuta in aceastd sumard prezentare a activitatii
publicistice desfasuratd de L.N.R. fara a sublinia aparitia, in anul 1931, a
uneia dintre cele mai valoroase reviste in domeniu: ,,Romania Maritima si
Fluviala” devenita, in mai 1934, ,,Marea Noastra”, titlu simbolic sub care
va fiinta pana la incetarea aparitiei, in anul 1949. Adoptand ca deviza
celebrele cuvinte ale lui Mihail Kogalniceanu ,,Cheia mantuirii noastre este
drumul Dunarii spre Marea larga”, o gama extrem de bogata de informatii
se adresa marelui public, cautdnd sa grupeze ,,toate ramurile de activitate
romaneasca pe apd: marina militard, comerciala, navigatia de pldcere,
viata porturilor, pescarie, literatura marind, sport nautic si turism pe apa’” .
Colectivul de redactie al acestei reviste, editate sub egida Ligii Navale
Romane, s-a bucurat de la inceput de nume prestigioase: comandorul
Eugeniu Botez (Jean Bart) director, comandorul Aurel Negulescu (Mos

* expert Patrimoniu Tehnic Naval, vicepresedinte Liga Navali Romand, redactor-sef
,Marea Noastra”. Revista Ligii Navale Romane.

! ,,Romania Maritima si Fluviala”, I, 1 noiembrie 1931.



Delamare) redactor, iar functia de secretar de redactie a detinut-o timp
indelungat locotenentul Dimitrie Stiubei, renumit astazi pentru picturile
sale marine.

Venind in intdmpinarea acelorasi deziderate, in perioada aprilie
1938-august 1943, sub egida L.N.R. a vazut lumina tiparului si revista
»Marea Noastra pentru Tineret”, care concentra informatii ce se adresau,
in special, acestei categorii de cititori.

Un rol deosebit in propaganda pentru marina l-au avut conferintele
publice, organizate de L.N.R., denumite, de la un moment dat, Initieri
marindresti, sustinute de marinari dar si de personalitafi din afara Marinei.
Textul integral al celor mai multe expuneri a fost tipdrit in brosuri aparte,
, pentru ca si membrii din tard, neparticipanti, sa se poata bucura de
lecturi instructive §i, in acest fel, propaganda Ligii in dezvoltarea
problemelor marinaresti sa se faca si prin viul grai si prin publicatiuni,
care se ocupd de chestiuni strdans legate de ape, sau de obiectul
preocuparilor ei”. In aprilie 1940, numarul acestor conferinte atinsese 57,
dintre care 25 fuseserd deja publicate. Citam numai cateva din aceste
,Publicatiuni ale Ligii Navale Romane”, semnificative in incercarea noastra
de a demonstra importanta temelor abordate, importantd conferita atat de
tema aleasa, cat si de profesionalismul si prestigiul autorilor: Emil Oprisan —
fiul, Vocabular nautic; Jean Bart, Cartea Dundrii, Ziua Apelor, O corabie
romaneasca, comandor Nicolae Cristescu, Cantec de mare (versuri); Mihail
Negru, Viata Romdniei pe mare §i pe Dundre, amiral Eustatiu Sebastian,
Marina de razboi sub domnia Regelui Carol I (1866-1916), Marinarul,
calatoriile lui pe intinsul apelor; Radu Ciocardel, Marea; Marina Regala,
Comentariu asupra razboiului submarin; C-am C. Negru, Din Aspectele
Marii si din viata marinarilor pe intinsul apelor, locotenent-comandor
Dimitrie Stiubei, Albumul navelor, prof. univ. N. Dascovici, Marea Noastra
si Stramtorile s.a. In afara conferintelor sustinute de oameni din Marini, au
fost publicate si prelegeri prezentate de mari istorici, geografi, juristi,
ingineri, cum au fost: Nicolae Iorga, Simion Mehedinti, Nicolae Dascovici,
I. Grigore Perieteanu si multi altii.

O sustinutd activitate, in special publicisticd, strans legata de meseria
de marinar, a desfasurat comandorul Aurel Negulescu, cunoscut sub
pseudonimul Mogs Delamare. Scopul principal al scrierilor sale era acelea de
a contribui la formarea spiritului patriotic al tinerei generatii, de a trezi in
randul cititorilor sdi interesul si dragostea pentru marind, arma pe care o
dorea la ,,inaltimea situatiei si nevoilor tarii”. Raspandita in diferite reviste
si publicatii, precum ,,Publicatiunea L.N.R.”, pe care un timp a condus-o si
careia i-a Incredintat spre publicare studiile Marina noastra, La rascruce,
Intre cer si apd, creatia sa a raspuns, in cea mai mare masura, obiectivului
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general al publicisticii Ligii Navale Romane. In tot ceea ce a scris,
comandorul Negulescu nu a incetat sa aduca in atentie acele subiecte care
puteau stimula dorinta de a performa si mandria de castd a ofiterului de
marind roman. In acest sens, in Marea Noastra din ian.- feb. 1934, prezenta,
el insusi, cu mandrie, o realitate concretd, cu valoare de indemn pentru
navigatorii nostri, chiar si cei de astazi, faptul ca ,,Toti capitanii nostri —
repet TOTI, sunt trecuti in Cartea Alba a Loydului englez”

Un alt exemplu, aleatoriu ales, menit sa demonstreze contribugia pe
care ofiterii de marina au adus-o la Intretinerea unui cult al ,,marii noastre”
si prin aceasta la imbogatirea spiritualitatii romanesti, este si viceamiralul
Ioan Balidnescu, care a dus o sustinutd activitate publicisticd pe teme
marindresti, concretizatd Tn numeroase lucrari si articole, publicate. Dotat cu
o inteligentd care iesea din comun si talent literar dovedit — a publicat, de
altfel, poezii si proza sub pseudonimul Danubian’ - a urcat toate treptele
ierarhiei, fiind numit n anul 1934 comandant al Marinei Regale, functie pe
care a detinut-o pana in momentul retragerii, in 1937.

In anul 1933, intr-o cuvantare rostiti in prezenta regelui,
contraamiralul Ioan Balanescu releva necesitatea intretinerii unui ,,cult al
marii” §i evidentia rosturile Marinei: ,,Marina Regald nationala prin navele
comerciale poarta rodul pamantului in toate departarile globului, ajutand
la inflorirea tarii, iar prin navele de razboi strajuieste §i aparad hotarele de
apa. Marea este un factor de prim ordin in viata Neamului Romdnesc,
Marea este cea mai inalta sursa de cultura si energie, camp de infratire al
tuturor neamurilor, cheia propasiri”. Pe parcursul intregii sale cariere, loan
Baélanescu a tinut numeroase conferinte pe teme de navigatie si istoria
Marinei, o mare parte la Cazinoul Comunal din Constana, a publicat
valoroase articole in revista ,,Marea Noastra”, unele constituindu-se in
adevarate cicluri republicate in ,,Publicatiunile” Ligii, cum au fost: Apele,
Dunarea si Marea Noastra, Puterea maritima ca factor de civilizatie §i de
aparare nationalda, Nava cu panze in trecutul marinaresc. Dupa infiintarea
L.N.R., in anul 1927, Ioan Balanescu a fost numit membru in comitetul de
conducere, apoi presedinte al sectiei din Constanta si vicepresedintele de
drept al Ligii. El a fost in anul 1932, initiatorul infiintarii la Constanta, in
cadrul sectiei L.N.R., a Muzeului Marinei, donand si primele obiecte din
partea Diviziei de Mare”.

Preocuparea de a mentine in vigoare tradifia existentei unei prese de
marind s-a manifestat su dupd cel de-Al Doilea Razboi Mondial. Din

2 Poezia Marei. Antologie de C. Tonegaru, Editura ,,Minerva”, Bucuresti, f.a., p. 57-59.
3 Expozitia a fost organizati in incaperile sectiei L.N.R. din Constanta din hotelul ,,Carol”,
actualmente sediul Comandamentului Operational Naval.
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nefericire, desfiintarea Ligii Navale Romane si interzicerea organului sau de
presa, revista ,,Marea noastra”, au dus la Intreruperea pentru aproape
jumatate de secol a unei valoroase traditii Tn domeniu.

Dupa evenimentele din Decembrie 1989 si reinfiintarea Ligii Navale
Romaéne, in aprilie 1990, ca urmare a stradaniilor unui grup de inimosi
ofiteri de marina in rezerva, dar si activi, revista ,,Marea noastra”, 1si reia
aparitia intr-o serie noud, editatd si tiparitd la Constanta. Din vara anului
2010, revista ,,Marea Noastra”, cunoaste o transformare benefica, ce se
concreatizeaza prin standardul tehnic performant, calitate grafica deosebita,
continut ancorat din ce in ce mai mult in realitatea momentului®.

Pornitd din initiativa unor marinari entuziasti cu 85 de ani in urma,
Liga Navala Romand si-a asumat nobila sarcind de a fi ,,un organ de
lamurire §i de propaganda maritima romaneasca in toate straturile sociale,
pentru tineri ca §i pentru cei vastnici”’. Trezind interesul pentru Mare si
Marind, care In mare masura lipsea, incurajand prin diverse metode, mai
ales publicistice, acest interes, constientd, asa cum arata regale Carol al II-
lea, ca ,,iubirea de mare si spiritul de marinar este un factor de capetenie in
educatia unei natiuni’, Liga Navala Romand a indeplinit, de-a lungul
intregii sale existente, o inaltd misiune nationala.

Literatura

Vom face o sumari trecere in revista, subiectul fiind cunoscut intr-o
mai amre masura.

Este un adevir demonstrat ci datoritd acestor marinari scriitori’
MARINA a patruns in literatura nationala. ,,Prin Jean Bart — scria George
Calinescu in monumentala sa lucrare “Istoria literaturii romane” — a pdtruns
in literatura noastra de lanuri si pasuni candida nava cu panzele
desficute”, afirmatie ce, pastrand proportiile, poate fi extrapolati. Intr-
adevar, prin Eugeniu Botez (Jean Bart), comandor de marind si scriitor, a

* Problematica abordata este la fel de variatd, dacd nu si mai mult si, nu odatd, tematica
principald a unei reviste i1 propune atentionarea forurilor de decizie si a opiniei publice in
legatura cu probleme stringente care se contureazd chiar in interiorul Marinei Militare si
Comerciale cum sunt: invitimantul de marini, Flota maritimi comerciali si pavilionul
national, situatia Navigatiei Fluviale, salvarea patrimoniului istoric naval s.a. De cele
mai multe ori, semnatarii propun solutii sau chiar le pun in aplicare, cum a fost acel S.0.S
»Mircea”, care a determinat strangerea unor fonduri folosite la finalizarea reparatiilor
capitale ale Navei Scoald ,Mircea”, sau S.0.S. ,,Stihi” actiune care propune salvarea
canonierei ,,Stihi”, prin includerea ei in patrimoniul naval national

SCarmen Atanasiu, Marinari in literatura §i pictura marind, in ,,Analele Dobrogei”, Serie
noud, an II, nr. 1, Constanta, 1996, p. 225-230.
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imbinat In mod fericit activitatea marindreascd cu cea literard, marea
reprezentand principala sursa de inspiratie a creatiei sale artistice

Un loc aparte 1n literatura romana 1l ocupa si scrierile locotenentului
de marina Victor Vlad-Delamarina (31 aug.1870-1896, Satul Mic, Judetul
Timis). A scris poezie, dar in manuscrisele rimase de la el sunt consemnate
si schite, comedii, farse si monologuri, traduceri si adaptari a diferite piese
de teatru. In timpul calitoriilor ca ofiter de marini a tradus si cartea lui Jules
Verne, Calatorie in jurul pamantului in 80 de zile. Manuscrisul denota
stipanirea perfecti a limbii literare si o mare limpezime de idei. In
manuscrise au ramas §i notele cu caracter memorialistic si autobiografic din
Cartea vietii mele si O nimica toata, editate in 1936 de catre dr. Aurel
Cosma sub titlul Schitele mele de calatorie. Erau adunate in volum
insemndri simple, rezultat al impresiilor caldtoriilor marinarului la bordul
bricului ,,Mircea”, pe Marea Neagra si Marea Egee (1891) si pe crucisatorul
,Elisabeta”, In Mediterana si Adriatica (1894). Aceste schite de calatorie
sunt ilustrate chiar de autor, intr-un mod foarte expresiv. Acuarelele de certa
valoare ce insotesc textul manuscris, il dezvaluie pe Victor Vlad ca fiind un
pictor talentat.

Fara a se ridica la valoare celor doi, se remarca ofiterul de marina
Constantin Tonegaru, poet si reputat jurist, autor al unor valoroase lucrari
de drept maritim, dar si al textelor unor slagire de muzicd usoard si
coordonator al unor populare antologii de literatura marind in care
semneaza, alaturi de scriitori consacrati, versuri si proza: Pe apa (1913) si
Poezia Marei (f.a.); certda valoare literara are si lucrarea memorialistica
Insemnarile unui marinar (1956), semnata de comandorul Nicolae Ionescu
— Johnson. Cele doud volume care o alcatuiesc se constituie intr-o sinteza a
bogatei experiente dobandite de autor de-a lungul unei prestigioase cariere
in Marina Militara si cea comerciala, ce isi are Inceputurile in anul 1896,
cand, absolvind Scoala Militara de Artilerie, Geniu si Marina, a fost
imbarcat pe bricul ,,Mircea”; poet talentat s-a dovedit a fi si capitan-
comandorul Nicolae Cristescu, viitor contraamiral. In anul 1933, revista
,Romania maritima si fluviala” semnala aparitia volumului Cdantec de mare.
Aceeasi revistd, devenitd in mai 1934 ,Marea Noastrd”, ii va publica
frecvent versurile semnate cu pseudonimul Ion Plutasu: Omul si marea,
Sonetul Marii, Distrugatoarele, Portul, Cantecul pavilionului.

Pentru perioada interbelica este o caracteristica faptul ca numerosi
ofiteri de marind tineri si talentati, prin preocupdrile lor, au dat vigoare
acelui focar, nu numai de stiintd navald, dar si de cultura in general, care a
fost Marina Romana. Mai mult, deschiderea acestor marinari catre
patrimoniul culturii universale a fost deosebit de larga.



Cunoscutul roman al lui Blasco Ibanez, Mare Nostrum, tiparit in
versiunea traducerii comandorului Corneliu Bucholtzer si a locotent-
comandorului A. Dumitrescu sau Hanul vrajitoarelor, al celebrului Joseph
Conrad, tradus de locotenentul Calin Botez, fiul lui Jean Bart, vin in
sprijinul acestei afirmatii.

Istoriografie

In domeniul istoriografiei, marina noastrd isi poate revendica de
drept cateva nume mari, ale caror opere deosebit de valoroase se gasesc, din
nefericire, inca departe de stiinta marelui public interesat. Sunt lucrari ce nu
pot fi separate de istoria nationald, car{i ce nu au putut fi reeditate din
considerente politice, dar care azi ar putea fi, ai caror autori au avut, la un
moment dat, un rol important in formarea viitoarelor structuri ale Romaniei
moderne, acumuland o experientd vastd ce transpare in opera lor®.

O asemenea lucrare de referintd prin continutul sdu, cuprinzand
descrierea tuturor regiunilor, localitatilor si punctelor de la Dunare si coasta
Marii Negre din punct de vedere istoric, geografic, hidrologic, bazata pe un
numar foarte mare de documente citate pe parcurs, este opera de o viata a
locotenent-colonelului Mihail Draghicescu (1848-1896). Convins de
adevarul cuvintelor lui Talleyrand, potrivit carora ,,centru de gravitate al
lumii nu este nici pe Elba nici pe Adige, ci pe Dunarea de Jos”, care devin
motto-ul cartii sale, Mihail Draghicescu a publicat, in decembrie 1885,
prima editie a lucrarii sale de capatai sub titlul Note pentru a servi la
istoricul principalelor puncte de pe Dunare §i Marea Neagra. Acest text va
fi completat si revizuit de autor pana la sfarsitul vietii sale, in 1896, an in
care a aparut o a doua editie intitulatd Dundarea de la Orsova la Mare si
Coastele Marii de la Varna la Cetate Alba (Galati, 1896). In elaborarea
lucrarii sale, Draghicescu a depus o munca uriasd convins fiind ca ,,numai
cunoscand trecutul acestei regiuni a Dunarii, a carei sfanta paza este strans
legata de existenta si marimea neamului romanesc, vom putea fi in stare,
apreciind-o mai intdi noi i apoi facand-o cunoscuta srtdinilor, sa justificam
sacrificiile de tot felul ce suntem datori sa ne impunem spre a o apara cu
pretul vietii noastre”’.

Implicat in principalele momente ale intemeierii Flotilei romane de
razboi, Mihail Draghicescu a fost printre aceia care au staruit din toate

® Vezi pe lag Carmen Atanasiu, Dobrogea, Marina si spiritualitatea romdneascd, in
Colegiul Pedagogic ,, Constantin Bratescu”. Valori ale civilizatiei romdnesti in Dobrogea,
coordonatori: St. Lascu, C. Vitanos, Constanta, 1993, p. 376-384.

" Mihail Drighicescu, Istoricul principalelor puncte pe Dundre de la Gura Tisei pand la
Mare si pe Coastele Marii de la Varna la Odesa, Imprimeria Nationala, Bucuresti, 1943, p.
78.



puterile si pentru infiintarea unei marine comerciale nationale. Cunoscand
bine importanta intereselor romanesti la Dunare si Mare, unde tot importul
si exportul nostru se facea cu nave sub pavilion strdin, ,,cdci pe vremea
aceea la Dundre nici barcile nu purtau pavilion romdnesc™, a avut curajul
sa solicite infiintarea unei flote comerciale ,,care s faca trafic mondial’.

Dupa 20 de ani de la moartea sa fiul autorului, comandorul de
marind Ferdinand Draghicescu, s-a lansat intr-o actiune de depistare a
partilor din lucrare ramase nepublicate. Ca urmare a insistentelor unor
ofiteri de marina, oameni de stiintd, cercetdtori care au relevat valoarea
acestei opere, s-au obtinut fondurile necesare publicarii unei noi edifii ce va
vedea lumina tiparului, in 1943, sub titlul Istoricul principalelor puncte pe
Dunare de la Gura Tisei pana la Mare §i pe Coastele Marii de la Varna la
Odesa. In prefata acestei editii complete, viceamiralul Mihail Gavrilescu,
fostul sau elev, scria: ,,a fost un neindreptadtit si un neinteles, caci opera lui
capitala, lucrarea asupra Dunarii, a ramas aproape necunoscuta’.

Chiar daca 1n lumina rezultatelor cercetarii istorice de care dispunem
astdzi, lucrarea impune o analizd critica serioasd, ea are, fard indoiald, o
certd valoare documentara, datoratd atat cantitatii imense de informatie
istorico-geografica, cat si faptului ca parte din evenimentele descrise sunt
contemporane sau aproape contemporane cu autorul, care reuseste, astfel,
cel putin pentru secolul XIX, sd depaseascd nivelul informatiei seci,
aducand in discutie pareri, atitudini, sugerand atmosfera. Un exemplu in
acest sens sunt randurile referitoare la situatia tragicd a teritoriului
Basarabiei, smuls treptat din trupul Moldovei, confruntat cu invaziile
fortelor militare tatare, turcesti sau rusesti si aflat vreme de cateva secole
sub ocupatie straina.

Mihail Draghicescu a semnat si numeroase alte lucrari, in special de
hidrografie si navigatie. Folosind materialele culese in campaniile de
instructie practica din anii 1882 si 1883, executate cu navele ,,Fulgerul” si
,Lebada”, Draghicescu a intocmit in anul 1884 prima harta romaneasca a
Dunarii. Zece ani mai tarziu, harta lui Draghicescu a fost reprodusa la scara
1:28.000 pentru a putea fi completata cu rezultatele noilor sondaje. Aceasta
hartd, mentinuta la zi, s-a folosit in marina pana in anul 1904 si a stat la baza
realizarii Rutierei Duniirii, editatd in anul 1915'. in contextul acelorasi
preocupdri, Mihail Draghicescu a participat Intre anii 1885-1886 cu

8 Ibidem, p. 3-4.

? Ibidem.

' Dundrea de la Portile de fier la Marea Neagrd. Hartd destinatd a servi Navigatiunei
(Model It.colonel Draghicescu din Marind), Bucuresti, 1915.
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canoniera ,,Grivita”'', la executarea unor ridicari topografice in zona Sulina-
Gura Portitei cu scopul studierii Lacului Razelm in vedera instalarii unei
baze navale, necesard in situatia 1n care, existenta litoralului vest pontic,
dupa 1878, punea problema constituirii unei forte navale maritime. In anul
1894, a fost numit comisar maritim la Sulina, unde s-a stins din viata dupa
numai doi ani, la 13 martie. A fost Tnmormantat in cimitirul Sulinei. Un
monument ridicat aici in anul 1902 de ofiteri de marina care l-au respectat si
ubit, aminteste trecatorului de omul, marinarul si istoricul care a fost Mihail
Draghicescu.

In anul 1905, o noud lucrare, semnatd de doud viitoare personalitati
ale marinei romane, locotenentii Nicolae Kiritescu si Eugeniu Botez (Jean
Bart), venea sa imbogateasca istoriografia romaneasca. Cartea, intitulatd
Razboiul pe Dunare, trata participarea Flotilei Roméane la Razboiul pentru
Independenta, fiind pentru multd vreme singura care reda atotcuprinzator
operatiunile Flotilei, implicarea ofiterilor si trupei in actiunile terestre si
navale din anii 1877-1878.

Unul din cei mai reprezentativi istorici ai marinei romane a fost
locotenent-comandorul Constantin Ciuchi. In anul 1906, Tipografia
,Ovidius” din Constanta, a publicat lucrarea sa, intitulatd Istoria marinei
romdne in curs de 18 secole — De la Impdratul Traian pand la al 40-lea an
de domnie a Regelui Carol I, care reprezenta o primd incercare de sinteza a
evolutiei navigatiei romanesti pe o perioadda atadt de indelungata. Pentru
intocmirea acesteia, autorul a apelat la un mare numar de izvoare istorice,
romanesti §i straine, §i, ceea ce este mai important, a beneficiat de relatarile
a numerosi martori implicati direct Tn marile evenimente ale istoriei
nationale care au marcat a doua jumatate a secolului al XIX-lea. El insusi
era veteran al Razboiului de Independentd. Ofiterul de marind Constantin
Ciuchi a reusit sa ofere contemporanilor si urmasilor sai o oglinda fidela a
inceputurilor marinei roméane, atat militare cit si comerciale si un pretios
instrument de lucru viitorilor istorici interesati de acest domeniu.

Nu este singurul mare merit al comandorului Ciuchi. Exercitand de-a
lungul carierei functii cum au fost: capitan al portului Constanta, comandant
al bricului ,,Mircea”, profesor la Scoala de Aplicatie a Ofiterilor de Marina
din Constanta, perioada in care a scris si a pus la dispozitia elevilor un

" A fost construitd la Santierul Naval ,,Stabilimento Tecnico Triestino” (Triest, Austro-
Ungaria). A fost adusd in tard in 1880 si a avut un rol important in pregatirea marinarilor
militari romani. A fost prima nava maritima de razboi a Romaniei a carei constructie a fost
determinatd de integrarea Dobrogei in granitele nationale. Cu primul ministru I.C. Bratianu
la bord, ,,Grivita” a intreprins pentru prima datd o calatorie iIn Marea Neagra, vizitind
Insula Serpilor si porturile Tulcea si Sulina.



important curs de artilerie, director al Arsenalului Marinei in anii Primului
Razboi Mondial, Constantin Ciuchi a contribuit nemijlocit la dezvoltarea
porturilor si flotei noastre maritime.

Un loc aparte 1n istoriografia marinei romane il ocupa si scrierile
contraamiralului Nicolae Negrescu, comandant al Diviziei de Dundre si
comandant al Flotei de Operatiuni pe Dunare la intrarea Romaniei in Primul
Rézboi Mondial. Alaturi de o serie de lucrari publicate anterior, intre care un
Manual de drept international maritim (1916), imediat dupa razboi, in anul
1920, a Intocmit un istoric al operatiunilor desfasurate de Marina Militara in
campania din 1916, intitulat Rolul marinei in razboiul pentru intregirea
neamului §i recompensa finald. Pentru cercetarea istoricd in domeniu,
lucrarea amiralului Negrescu a ramas si astazi un izvor de informatii, cu atat
mai pretioase cu cat sunt consemnate de un factor de decizie al momentului,
constituindu-se intr-o fresca a eroismului si virtutilor patriotice a celor ce au
luptat pentru unire. ,,Zilele de urmarire a flancului stang al armatei
germane din Dobrogea §i zilele de la Rasova — scria Negrescu — vor forma
pururea pagini de glorie pentru mica, dar brava si neobosita flotila
romdneasca ">

Tema a fost reluata de amiralul Negrescu intr-o noua lucrare, aparuta
in anul 1922, sub titlul Criza Marinei Militare, in care autorul face referiri la
criza morald existentd in Marind 1n anii razboiului si imediat urmatori. Un
capitol important al volumului prezinta actiunile Flotilei romane in perioada
1 ianuarie 1917-5 februarie 1918 si a celor de pe bratul Chilia din anul
1918".

In suita ofiterilor de marind care au contribuit la imbogatirea
istoriografiei acestei arme se numara si comandorul Constantin Manescu.
Participant activ la Razboiul de independenta, detinator a numeroase functii
de raspundere in marina, a publicat, in anul 1891, Studiu asupra flotilei
romdne. In prefata cartii autorul marturiseste ci a pornit la aceastd
intreprindere ,,din dorinta de a face cunoscuta tanara noastra flotila”, iar
scopul urmdrit este acela ,.de a contribui la dezvoltarea flotilei noastre”"*,
Intr-adevar, lucrarea face o expunere de motive asupra necesitatii dezvoltarii
acestei tinere arme a Romaniei, o pledoarie pe care autorul o sustine cu
suficiente argumente de ordin istoric, politic si militar, care veneau sa
combata acele pareri exprimate de unii politicieni ai epocii potrivit carora

12 Nicolae Negrescu, Rolul marinei in rdzboiul pentru intregirea neamului si recompensa
finala (Icoane §i documente de razboi). Tipografia ,,Gutemberg”, Bucuresti, 1920.

13 Idem, Criza Marinei Militare, Tipografia ,,Gutemberg”, Bucuresti, 1922.

4 Constantin Manescu, Studiu asupra Flotilei Romane, Tipo-Litografia ,,Carol Go6bl”,
Bucuresti, 1891, p. 3.



marina era departe de a fi o necesitate pentru tara noastri. In anul 1895,
maiorul Manescu a participat, ca ofiter secund pe crucisatorul ,,Elisabeta”, la
serbarile inaugurale ale Canalului Kiel. Acest voiaj a insemnat pentru
Constantin Manescu prilejul si sursa de inspiratie a unei noi lucrari intitulate
De la Galati la Kiel. Cartea, ,,scrisa in linistea profunda a marii”, descrie
intregul mars, porturile de escala, descrieri insotite de consideratii de ordin
geografic, politic si stiintific, surprinde viata la bord si, in sfarsit, prezinta
serbarile de la Kiel, subliniind excelenta prestatie a navelor romanesti,
,Elisabeta” si bricul ,,Mircea” in cadrul acestor festivitati. [lustratia bogata,
mai ales in gravuri i harti, mareste valoarea documentara a lucrarii.

Demonstrand existenta unor preocupdri similare, in anul 1909,
capitanul Constantin Paun a publicat Misiunea marinei noastre. Lucrarea
isi propunea sa analizeze inraurirea exercitata de ,,activitatea marinareasca
asupra natiunilor”, si, declara autorul, ,,intorcdndu-mi privirea catre tara
noastra, sa deduc care este misiunea ce-si asuma o marind romdneascd in
complexul de actiuni care mentin viata unui stat pe o cale prosperad,
indrumdndu-1 spre un viitor mai fericit”". Elaboratid in perioada cand,
detasat la Serviciul Maritim Roman (S.M.R.), naviga la bordul pasagerului
,Carol I”, lucrarea este structuratd pe mai multe capitole ale caror titluri
vorbesc de la sine despre continut: ,,Rolul economic si politic al marinei”,
»Rolul marinei in educatia poporului”, ,,Rolul marinei s$i apararea
nationala”, ,,Rolul marinei pe Marea Neagra si apararea Dunarii”.

Un bogat material documentar referitor la istoria marinei, il ofera si
comandorul Vasile Toescu, in a sa Istorie a marinei romdne, publicatd in
serial in ,Revista Marinei” din anii 1927-1928 sau capitanul Vasile
Sandulescu care publica la Galati, in 1936, Istoricul marinei regale de
razboi.

Asa cum am ardtat deja, o sustinuta activitate publicisticd pe teme
marindresti, concretizatd in numeroase lucrari si articole, a desfasurat si
viceamiralul Ioan Balanescu. Dar, lucrarea de proportii cu care amiralul
Balanescu s-a inscris In istoriografia militard este Razboiul naval pe
intelesul tuturor. Volumul — publicat in 1915 si premiat de ,,Revista
Porturilor si a Navigatiei Comerciale” — prezintd o serie de principii §i
tactici de ducere a razboiului naval, probleme de drept international maritim,
de apdrare maritima si fluvialdi a Romaniei, capitol in care evidentiaza

15 C. Nic. Paun, Misiunea marinei noastre, Institut de Arte Grafice si Editura ,,Minerva”,
Bucuresti, 1909, p. V.
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necesitatea unui program naval, a credrii unei flote puternice la Mare, a
formarii Ligii Navale Nationale'®.

Un alt ofiter de marind care s-a remarcat ca publicist si scriitor, a fost
si contraamiralul Constantin Negru. Lucrarile sale au abordat atat teme de
specialitate, cum este Avion, submarin sau vas de suprafata (Bucuresti,
1939), sau Teme tactice de legatura intre actiunea unitatilor de apa cu cele
de uscat (Bucuresti, f.a.), cat si teme cu caracter instructiv si de educatie
patriotica, precum: Din insugsirile bune ale neamului (Bucuresti, 1914),
Cultul eroilor neamului (Bucuresti, 1915), Din psihologia marinarului
(Bucuresti, f.a.), Din aspectele marilor si din viata marinarilor (Bucuresti,
1914). In scrierile sale, Constantin Negru, reuseste si creeze o imagine
veridica a ceea ce inseamna un adevarat om al Marii, caracterizat de spirit
de sacrificiu, temeritate i dragoste pentru tara in care s-a nascut.

Sunt mult mai numerosi autorii marinari, tineri si talentati care au
dat vigoare acestui focar, nu numai de stiintd navald dar si de culturd in
general, care a fost Marina Romana: locotenent Eugen Savulescu, capitan
Alexandru Stoianovici, locotenent-comandor Alexandru Bardescu,
locotenent-comandor Horia Macellariu, cadpitan-comandor Constantin
Andonie si multi, multi altii.

Stiinta si tehnica

In ceea ce priveste contributia adusd de marinari stintei si tehnicii,
datorita unor valoroase documente originale la care am avut acces, suntem
in masura sa prezentam cateva premiere nationale, dar si mondiale, parte din
ele din domeniul aeronautic, domeniu in care comandorul de marina Pavel
Popovat si seful mecanic din marina comerciald, Ion Paulat (constructorul
primului hidroavion roménesc si , pot face, de drept, recurs la istoria
aviatiel.

Fireste, despre marinarul de carierd Pavel Popovit se poate vorbi
mult si cu legitima aplicatie. Alaturi de personalitati ale vremii, precum Jean
Bart, generalul Nicolae Dumitrescu-Maican, Grigore Antipa, Nicolae
lonescu Johnson sau, astazi, prof. Dr. Victor Pimsner, specialist in propulsie
aplicabild la orice mediu fluid, contemporaneitatea noastrd trebuie sa-i
acorde atentia cuvenitd. Despre eforturile sale, in calitate de director
general al Serviciului Maritim Roman (1908-1924)— apreciat ca fiind “un
marinar desavarsit, un suflet mare, o inteligentda de elitd si un cercetator
neobosit” - se pot consuma editii. Constransi de timpul avut la dispozitie,

1% Toan Balanescu, Razboiul naval pe ingelesul tuturor, Institut de Arte Grafice ,,Carol
Gobl”, Bucuresti, 1915.
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randuiala impusd noud Ingine, ne vom mulfumi, cu o prezentare sumara a
realizarilor sale.

Prin anii ’80, in cadrul unei sesiuni de comunicari stiintifice,
autoarea acestor randuri atrdgea pentru prima oara atentia asupra unei opere
de exceptie, semnata Paul Popovat, avand ca tema propulsia prin reactia
directa.

Inainte de persoane prea gribit consacrate in enciclopedi,
documente recent aduse la lumina demonstreaza fara echivoc ca, prin Pavel
Popovat, istoria motoarelor aero (aqua) reactoare Incepe cu mult Tnainte de
1930, anul in care englezul Frank Wittle sau germanul Heinkel pretind ca ar
fi impus pragul de pornire, incepe de fapt, cu 23 de ani mai devreme. 1907,
anul Tn care se nastea Frank Wittle, este si anul in care Pavel Popovat
inregistra chiar In patria acestuia, Anglia, la firma "Feeny et Feeny", cererea
de brevetare a propulsorului sau cu reactie directa in domeniul aviatiei si in
marind. In 1920 il va rebreveta in Anglia prin aceeasi firma (cererea de
brevet nr 30629) si il va breveta in Franta (cererea de brevet nr. 526328 din
9 octombrie).

Mai mult, in sprijinul afirmatiei noastre, Pavel Popovat dispune de o
opera! In 1912, marinarul publica la editura “SOCEC”, in sustinerea
brevetului sdu, un studiu stiintific intitulat “Etude théorétique des appareils
a reaction - Application a la propulsion directe sur [’eau et dans l'air" , 1n
a carui prefatd arata: “Se va vedea ca elicea, si cu cea mai mare indreptatire
orice alt propulsor pe care noi il numim cu reactie indirectd trebuie sa
cedeze pasul propulsorului cu reactie directa. Pana in prezent nu se cunosc
teorii analitice cornplete asupra acestui ultim gen de propulsie si se poate
spune ca atat din punct de vedere teoretic cat si practic, chestiunea nu e mai
avansatd decat n epoca lui Heron din Alexandria”.

Acesta a fost un prim semnal. A urmat studiul “Critique de
propulseurs”, publicatin 1917 la editura pariziana “Gauthier-Villard”, dupa
ce, in anul precedent, publicase, tot aici, o brosurd intitulatd “Notions
générales sur les appareils a réaction”, propunand si demonstrand lumii
stiingifice si tehnice idei si solufii pe care aceasta lume le va atribui, peste
ani, altor personalitati. Este greu de crezut sau cel putin surprinzator ca unor
oameni de stiintd precum cei invocati, Wittle sau Heinkel, preocupati de
perfectionarea mijloacelor de propulsie, le-ar fi scdpat din bibliografie
asemenea lucrari de absolutd originalitate aparute in buricul Parisului. In
acest sens, la fel de surprinzator este si faptul ca singurul care, trei ani dupa
Popovat, in 1910, va realiza un sistem de propulsie cu reactie directa, a fost
tot un roman, Henri Coanda....

Documentele puse la dispozitie la inceputul anilor 80 de nepotul
sdu, Petre Popovat, pe care, la randul nostru, le-am pus la dispozitia
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specialistilor in domeniu si articolele publicate pe baza lor, au trezit un
deosebit interes determinand deschiderea unui proces de reconsiderare a
rezultatelor obtinute de eminentul om de stiintd care a fost Pavel Popovat,
pe care enciclopediile straine, atunci cand il mentioneaza, il numesc
»francezul Popovit”. In baza documentelor existente, prof. dr. Victor
Pimsner (Facultatea de Aeronave, Bucuresti), recunoscut specialist in
motoare cu reactie, procese si caracteristici in turbomotoare de aviatie,
primul care, odata redescoperita, a cercetat opera lui Pavel Popovat, afirma:
,putem spune cu certitudine ca Popovat a realizat primul in lume un sistem
teoretic dar si practic de reactie aplicabil la orice mediu fluid. A brevetat
solutia sa cu reactie directd cu aplicatie la nave aeriene §i marine. De
asemenea, el este cel care a realizat pentru prima oara in lume performantele
reactiei directe in regim pulsatoriu si In regim continuu, aratand avantajele
sistemului continuu si propunand, in acelasi timp, o solutie practica, valabila
la nivelul dezvoltarii tehnice din acea vreme, pentru regim pulsatoriu”.

Din nefericire, ca in multe alte situatii, entuziasmul s-a stins repede,
actiunea rezumandu-se la o serie de articole publicate cu intentia de a trezi
interesul specialistilor, singurii in masura sa aseze la locul cuvenit o
personalitate de exceptie a vremii sale pe care, prin valoarea realizarilor, a
depasit-o. ,,Avem in Popovat un savant vizionar ce si-a depasit epoca—
confirma Victor Pimsner—un om de stiintd de extraordinara valoare, al carui
nume trebuie si-si giseasca locul printre pionierii aviatiei mondiale”!”.

Ce ne facem? in comunitatea stiintificd se furd precum in Piata
Matache, cu oarecari deosebiri de metoda si expresii orale. Noi, romanii,
fiind mai mici printre natiile medii ca populatie si gend inventiva, dar greu
razbatatoare, prin limba si prin pizma, in lumea recunoasterii internationale,
ne propulsdm incad geniile cu mijloace arhetipale. Desi am gandit deseori
rapid, nu gasim mijloacele de a le lua fata celor ce abia vin dupa noi. Pavel

7 La Sesiunea stiintificd nationala organizata de Muzeul Marinei Roméane in perioada 19-
20 decembrie 1983, la Constanta, semnatara acestor randuri a facut cunoscutd aparitia
noilor informatii prin comunicarea: Propulsia cu reactie in aer si in apd o idee a
comandorului de marina Pavel Popovat. Prezentarea unor documente originale ce
demonstreaza prioritatea absoluta Articole scrise pe aceiasi tema: Carmen Atanasiu,
Recurs la istoria aviatiei. Propulsia cu reactie - O idee romaneasca brevetata la Londra, in
,Flacara”, an XXXVI, nr. 16 si 17 din aprilie 1973; Idem, Opera stiintifica a comandorului
Pavel Popovay, in ,,Tomis”, an XX, martie 1985, nr. 3 (181); Idem, Nedreptatiti ai aviatiei,
comandorul Pavel Popovat, in ,,Modelism”, supliment ,,Tehnium”, 2 (6), 1986; Idem, Un
marinar cere recurs la istoria aviatiei !, in ,Telegraf’, nr. 204/30-31 octombrie 1992.
Rubrica Cultul Marii Noastre (XXII); Idem, Ofiteri de marind in stiinfa §i tehnica
romdneascd, in ,,Analele Dobrogei”, Serie noud, an V, nr. 2, Constanta 1999.
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Popovét e o dovada. Inventator de geniu, s-a ndscut mai devreme sau prea
tarziu. “Omul acesta - scria Jean Bart - asa de bine inzestrat... avea doua
insusiri care, 1n acelasi timp, puteau fi calitati sufletesti si defecte sociale in
lumea in care trdia: o modestie exageratd si o extremad delicatete
sufleteasca.”

In afara celor relatate, in patrimoniul Muzeului Marinei Romane
existd un numar de manuscrise care demonstreazd multitudinea si varietatea
preocuparilor lui Pavel Popovit si incercarile de a le concretiza In inovatii
practice:

- Corepondenta dintre P.P. si comandorul Cezar Boerescu, care
cuprinde descrierea si modul de functionare a unui motor pompa -
refulator, inventie a celui dintai;

- Memoriu relativ la infiintarea unei intreprinderi de navigatiune
pe ape cu adancime mica (raurile interioare) prin propulsiune cu elice
aerianad, care prezinta o descriere amanuntitd a unei asemenea nave ce urma
sd atinga, potrivit calculelor sale, pand la 60 de km/h (asemenea salupelor cu
aripi portante din zilele noastre);

- Studiu asupra motoarelor Diesel si asupra utilitatii acestora;

- Studiu Appareils a reaction directe et indirecte;

- Conferinte despre navigatie si problemele principale pe care le
rezolva stiinta navigatiei, calcul nautic, analiza cauzelor care produc deviatii
la bordul bastimentelor s.a.

Randurile de fata, despre viata si activitatea celui care a teoretizat,
primul in lume, propulsia prin reactie directd, vizeaza, pe langa intentia de a
reageza la locul cuvenit un mare savant, o personalitate de exceptie si
dorinta noastra de a ilustra, prin exemple indubitabile, lipsa oricarui com-
plex in lupta pentru performanta tehnicd — intelectuala...

Din nefericire, autenticul savant, scarbit deopotriva de ingratitudinea
semenilor §i de nerecunoasterea capacitatilor sale creative, s-a sinucis, in
aprilie 1932, aruncandu-se de la bordul pasagerului ”Romania” in apele
Marii Negre.

Problematica abordatd de noi este imposibil de epuizat in spatiul
acordat acestor randuri, mult prea restrdns pentru a cuprinde toate
personaltatile interesante care pot face subiectul temei tratate, mai ales daca
am adauga si pe cele ale istoriei recente.

Fara a avea pretentia de a epuiza subiectul, sperdm ca intreprinderea
noastra sa aduca in atentie acesti oameni de elitd, care s-au integrat prin
opera lor in spritualitatea romaneascd, imbogatind cultura nationala,
contribuind, la raspandirea cunostintelor despre Marind, trezind interesul
pentru Indeletnicirile legate de ape in Romania.
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THE NAVY AND THE ROMANIAN SPIRITUALITY. THE
CONTRIBUTION OF THE NAVY OFFICERS FOR THE
DEVELOPMENT OF THE HISTORIOGRAPHY, LITERATURE AND
SCIENCES IN ROMANIA
(THE LATTER HALF OF THE XIX)

-abstract —
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Our contribution focuses on the re evaluation of the contributions of
some of the most important personalities of the Navy in the areas of culture,
sciences, history, literature, etc. One of the most important roles in
promoting the naval culture was held by the Romanian Naval League
(L.N.R.). Ever since its creation, in 1927, the League had to face many
difficulties, the ignorance and adversities and promoted the naval activity in
Romania.

15



