PORTUL CONSTANTA iN PERIOADA NEUTRALITATII
(1914-1916)

Dr. Constantin CHERAMIDOGLU'
Perioada neutralitdfii a afectat puternic viata economicd a Romaniei si
implicit a diminuat traficul portului Constanta. Activitatea principalului port
maritim al Roméaniei este documentatd mai mult de presa vremii, cu limitarile
evidente, arhiva institutiilor portuare din anii 1914-1916 lipsind aproape in
totalitate. Vom incerca insa sa evidentiem realitatea portului din acei ani, pe baza
surselor la care am avut acces.
Serviciul Maritim Roman a decis in august 1914 sa-si intrerupa cursele pe
mare, 1n fata pericolelor existente atat la stramtori cat si pe Marea Neagra. Stirea a
fost criticatd 1n presa, dupa cum vedem in continuare: ,,este 0 masura de neingeles.
Intr-adevir, ce a putut hotari directia S.M.R. si renunte de a mai face curse pe mare
tocmai acum cand ar fi avut prilejul sa-si acopere o parte din deficit? Mai mult ca
oricand, traficul de pasageri pe mare este in crestere, tocmai din cauza
evenimentelor care au prilejuit suspendarea curselor S.M.R. Nenumarati romani se
intorc in tard pe calea strabatutd pana acum si de vapoarele nostre. De la Pireu
majoritatea calatorilor ar prefera sd-si urmeze drumul pand la Constanta pe
vapoarele S.M.R., care sunt mai comode si mai curate decat acelea pe care au fost
siliti s calatoreascad plecand din porturi indepartate. Ba, ceva mai mult, vapoarele
noastre ar fi putut continua cursele pana la Odesa, transportand si calatorii rusi care
se reintorc acum in numir mare in patrie”'.Revenirea asupra deciziei nu a fost insa
de bun augur, vasele romanesti intdmpinand dificultati la stramtori. Asa a fost cazul
cu vasul ,,Regel Carol”, care la 26 septembrie 1914 s-a reintors in portul
Constanta, de unde plecase spre Constantinopol cu 277 de pasageri la bord. Aceasta
pentru ca autoritatile turcesti au refuzat sa-i puna la dispozitie un vas spre a-1 pilota
la intrarea in port. Nedorind sa puna in pericol vasul si pasagerii, la trecerea printre
minele amplasate la intrarea in port, comandantul a intors vaporul la Constanta. Ca
urmare cursele vapoarelor S.M.R. au fost din nou suspendate, cu exceptia celor ce
legau portul Constanta de Balcic>. Despre problemele intampinate in porturile din
Turcia de vasele roméanesti scria si ziarul ,,Dimineata” in august 1914: ,,Cu toate ca
numai in urma insistentelor guvernului otoman, ministerul de lucrari publice a
consimtit sd se reia cursele de vapoare intre Constanta-Constantinopol, ni se face
cunoscut cd vasele noastre ce sosesc in Constantinopol, sunt expuse la cele mai
mari mizerii din partea autoritatilor turcesti din port. Zilele acestea unul din
comandanti vaselor noastre, a fost nevoit sa intervind prin ministrul nostru pe langa
guvernul otoman, fiindca autoritatile din port au Indraznit sa se urce pe bord si sa
ridice un post de telegrafie fard fir. Aceleasi neajunsuri le suferd comandantii
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vaselor si la sosirea lor la Kavak. Sunt siliti sa astepte in port ceasuri intregi pana la
sosirea vasului pilot, desi vasele romanesti care sosesc la Constantinopol aduc in
Turcia pe ofiterii si rezervistii turci din Europa, precum si produse alimentare ca
faina si alte coloniale de a caror lipsd populatia turca suferd™. In acest context
cursele dintre portul Constanta si cel de la Constantinopol au fost preluate treptat
de vase sub alt pavilion. Aflam astfel din ziarul ,,Universul”, cd vineri 22 august
1914 ,,a sosit In portul nostru vaporul de pasageri rusesc <<Regina Olga>> al
societdtii de navigatiune rusd din Odesa, care va face curse regulate de pasageri si
marfuri intre Odesa-Constanta-Varna-Constantinopol. Cu infiintarea acestor curse
se vor completa cursele reduse de serviciul nostru maritim, cici numai vapoarele
<<Principesa Maria>> si <<Dacia>> ale S.M.R. fac curse de doud ori pe
saptimana Constanta-Constantinopol”*. La jumitatea lunii noiembrie a anului 1914
presa anunta ca ,,societatea bulgard de navigatiune a decis sa deschida noi linii de
navigatiune Intre Varna, Constanta si Odesa. Itinerariul noilor linii este Intocmit, iar
primul vapor va pleca in cursul siptimanii acesteia la Constanta™.Situatia de la
stramtori fiind confuza, stirile despre cursele de vase spre Constaninopol sunt
uneori contradictorii. Astfel, la 17 martie 1915 presa anunta ca ,din cauza
bombardarii Bosforului de catre flota rusa, vasele neutre care mai faceau o cursa pe
saptamana la Constantinopol le-au suspendat cu desavarsire, astfel cd si ultima
comunicatic cu Orientul este intreruptdi”®. Apoi insd, la 19 martie 1915
corespondentul de la Constanta al ziarului ,,Dimineata” nota: ,,ieri au sosit in portul
nostru, venind din Constatinopol, vasele <<Bulgaria>> si <<Boris>>, ambele sub
paviion bulgar, iar azi a plecat spre Constantinopole vasul <<Neapole>> sub
pavilion italian”. Adauga apoi: ,;mai multi pasageri de pe cele doud vase bulgare
ne-au comunicat ca in drumul lor spre Constanta, au Intélnit flota rusa, fapt care ne
este confirmat si de unii pasageri de pe vasul <<Durostor>> care vine de la Balcic,
adiugand ca flota rusd se afla intre Balcic si Varna”’. Stirile din presa centrald
despre portul Constanta sunt laconice, dupa cum si activitatea era destul de redusa.
Astfel la 6 decembrie 1915 se mentiona: ,,Portul Constanta continui sa fie vizitat
foarte rar de mici vase strdine, sub pavilion grec sau persan, care transporta
produse din orient, de pe coasta Anatoliei”.

Un reportaj publicat tot in decembrie 1915 de cotidianul ,,Viitorul”, scris
de Ion Minulescu, prezenta intr-o manierd literard situatia tristd a portului de la
malul marii. Reddm in continuare frazele care ni se par reprezentative pentru
realitatea portului la acea datd. Imaginea portului este redatd astfel: ,,Nu mai
soseste nimeni i nu mai pleacd nimeni. O mana misterioasa parca ar fi oprit orice
miscare 1n afard de aceea a valurilor. O vointa supranaturald a poruncit vapoarelor

3 Dimineata”, an X1, nr. 3751 din 13 august 1914, p. 4.
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8 Viitorul”, an IX, nr. 2810 din 6 decembrie 1915, p. 4.
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sd-si schimbe drumul si portul si-a Ingropat intr-o liniste de mausoleu tot fastul
trecutului sau, de furnicar omenesc, de zgomote nesfarsite nascute din dezacordul
glasului de ape si fiare ruginite, si de ecouri ale indepartatelor tarmuri de pe aiurea,
cdrora noile vapoare le aduceau marturia existentei si infratirii lor cu tarmul de
aici”. in linigtea coplesitoare ziaristul aude insd ,,un suerat prelung” ce ,reinvie
pentru o clipa trecutul portului somnolent” si 1i face pe toti sa priveasca spre mare:
,Un vapor, un vapor enorm, un vapor gigantic ale cérui proportii cresc parcad pe
masurd ce el se desluseste din ceatd, se apropie de intrarea portului, aruncand in
urma lui valuri defum din mijlocul cérora apare fluturand méndru pavilionul
roman. De atdta vreme de cand nu s-a mai vazut intrand in port vapoare, sosirea
neasteptatd a vaporului <<Carpati>> pare o pagind dintr-o poveste orientala.
Vaporul romanesc aduce carbuni din Rusia si odata cu carbunii, speranta unor zile
mai bune si mangaierea miilor de muncitori din port care de luni de zile fac pe
lazaronii fara sa vrea. Cat ai clipi din ochi, portul 1si recapatd viata, muncitorii in
mare parte turci, umplu cheiul la care vaporul trebuie sa acosteze, sirenele Incep sa
suiere si curiozitatea populara da navald ca si la sosirea oficiald a unui Suveran
strdin”®.Din Rusia se contractaserd de citre ministerul de finante 5.000 de vagoane,
adica 50.000 tone de carbuni; de fapt era vorba de antracit (o treime din aceasta
cantitate) si carbuni (restul de doud treimi). Antracitul urma sa sedistribuie direct
populatiei, pe cand carbunii urmau sa fie arsi in uzina de la Bucuresti, pentru a se
extrage gazul din ei si apoi urma si fie distribuiti populatiei sub forma de coks'’.
Alt ziar adduga ca ,,in vederea aceasta 5 vapoare romanesti se afla in portul rus
Mariampol, unde urmeaza sa se facd incarcarea. Dar deocamdatd in acest port
rusesc nu se afla decat 17.000 tone. Vapoarele noastre vor astepta alte transporturi
de carbuni ca toate sd fie incércate si sa plece in grup. Vapoarele noastre vor fi
descircate la Constanta, unde sunt mai lesnicioase mijlocele de manipulatie”'".

La inceputul anului 1916 presa anunta ca ministerul de finante eliberase
pana atunci bonuri de carbuni pentru public in cantitate de 70 de mii de tone, iar in
cursul lunii ianuarie se astepta ca in portul Constanta sd soseasca noi cantitati de
carbuni din Rusia'?. Iar stirile despre aceste transporturi sunt frecvente in presa
vremii. latd un exemplu din februarie 1916: ,,in portul Constanta descarca carbuni
vapoarele <<Carpati>>, <<Severin>> gi <<Constanta>>, cu carbuni din
Marianopol. Vaporul <<lasi>> a plecat de cateva zile din portul Constanta, la
Mariampol, pentru a incirca un nou transport de cirbuni pentru Romania”".
Acelasi ziar informa publicul cateva zile mai tarziu, ca vasul ,,Iasi” se intorsese cu
ultimul transport de carbuni, addugand ca ,,gratie masurilor intelepte luate de catre
d. comandor Popovat, directorul serviciului maritim, transporturile s-au efectuat in

° Viitorul”, an IX, nr. 2818 din 14 decembrie 1915, p. 1.
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12,,Universul”, an XXXIV, nr. 8 din 9 ianuarie 1916, p. 3.
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cele mai bune conditiuni, iar vapoarele care le-au executat nu au avut si sufere
niciun incident'*.

Cursele in Rusia se reiau insd, iar presa anunta periodic sosirea lor la
Constanta: ,,Cargobotul <<Turnu-Severin>>, al serviciului maritim roman, venind
din Mariampol (marea de Azov) cu 3000 tone de carbuni de pamant, a sosit ieri la
Constanta. Celelalte doud cargoboturi sunt asteptate zilele acestea, unul cu 6000
tone si altul cu 3000 tone de cirbuni de pamant”". Iar in luna iulie 1916 se vorbea
de continuarea importurilor de carbuni: ,,Ministerul industriei si comerfului a luat
toate masurile in vederea importarii unei cat mai mari cantititi de carbuni si de
coks necesar industriei si consumului particular. Pe langa cele 122.000 tone de
carbuni care au fost adusi din Rusia la Constanta de vapoarele serviciului nostru
maritim, 38.000 tone vor mai fi aduse din Rusia indatd ce imprejurarile vor
ingadui”'®. In ceea ce priveste exportul spre Turcia, el se rezuma in fapt la petrol,
faina si alte alimente.LLe vom analiza pe rand. Exportul de produse petroliere spre
Turcia apare in statistici din anul 1910, cand s-au expediat 71 de tone de astfel de
produse (petrol distilat, uleiuri minerale si petrol brut, conform tarifului vamal).
Anii urmétori inregistreaza cresteri treptate: in 1911 s-au exportat 11.859 tone, in
anul 1912, 14.415 tone, (o altd sursd indica 18.269 tone'’), iar in 1913 s-a ajuns la
28.196 tone, aproape dublul cantititii exportate in anii anteriori. Inceperea
rdzboiului in anul 1914 a afectat puternic relatiile economice, iar inchiderea
strAmtorii Dardanele a facut ca in ultimele cinci luni ale acelui an exportul de petrol
romanesc, pe mare, sd inceteze practic. Asa se explicd si scaderea cantitatii de
petrol importat de Turcia din Romania, la 15.802 tone. Cea mai mare pondere in
aceastd cantitate a avut-o petrolul rafinat, urmat apoi de reziduurile petroliere
(pacura) uleiurile minerale, etc. Desigur toate datele de mai sus se referd doar la
exportul realizat prin portul Constanta, pe vase maritime si nu cuprinde alte
cantititi ce circulau cu vagoane cisternd, prin Bulgaria'®.

La implinirea unui an de la inceperea Primului Razboi Mondial, revista de
specialitate a industriei roménesti de petrol ficea o analizd a situatiei grave a
exportului de petrol si implicit a intregii industrii petroliere. Retinem cateva randuri
din aceasta analizd; ,,industria noastrd de petrol nu a suferit pe urma razboiului,
numai din cauzid cd, cu inchiderea Daradanelelor, cdile normale de scurgere a
marfurilor se Inchiseserd; nu a suferit numai pentru ca nici ea, nici cdile noastre
ferate, nu erau organizate pentru a face fatd pe uscat nevoilor exportului, care se
facea la vreo noudzeci la sutd pe apa. Mai grav a fost pentru industria de petrol, ca
prin inlesnirea sau impiedicarea exportului produselor ei, se credea ca se pot atinge

14,,Viit0rul”, an IX, nr. 2874 din 11 februarie 1916, p. 2.

13 Viitorul”, an X, nr. 3005 din 23 iunie 1916, p. 3.
16,,Diminea'ga”, an XIII, nr. 4443 din 15 iulie 1916, p. 4.

17 Correspondance d’Orient, nr. 108 din 15 martie 1913, p. 281.
'8 Moniteur du pétrole roumain”, No.7/1915, pp. 323, 324.
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sau zadarnici scopuri politice; mai grav, cd, de pilda, exportul benzinei, pacurei au
fost prohibite, fiind considerate ca contrabandi de razboi”"’.

Astfel, pentru a stopa orice incercare a inamicilor sdi de a obtine petrol din
Romania, in toamna anului 1914 Rusia a anuntat guvernul roman ca va considera
drept contrabandd de razboi exportul de produse petroliere spre tarile
beligerante”. In septembrie 1914 exportul de pacurd era prohibit, dar cresterea
productiei la societatile petroliere din tara a dus la presiuni asupra guvernului.
Raspunzand unor intrebari in acest sens ale ziarelor, ministerul industriei si
comertului a comunicat urmatoarele: ,,Societatile ne-au cerut sa restabilim numarul
trenurilor pentru transportul combustibilului lichid la Constanta, numar care fusese
micsorat din pricina Imprejurdrilor de azi. Am pus imediat aceste trenuri la
dispozitia petrolistilor pentru transportul pacurii la Constanta. Umplandu-se toate
rezervoarele de petrol, s-ar opri activitatea petroliera dacd nu s-ar gasi mijloace
pentru ca productiunea disponibild si iasa din tara. Este deci foarte posibil ca
guvernul sa permita, in mod exceptional, nu sa se ridice prohibitiunea exportului,
dar sa se dea voie ca prisosul acestei productiuni si iasa din tard. Aceasta se poate
intdmpla fara ca sa fie nevoie de trimisi speciali pentru luarea unor astfel de
masuri, ci pur si simplu numai ca o nevoie economici a momentului actual”?'.

In fata criticilor adresate Romaniei ce continua si faci export in tarile
beligerante, Grigore Filipescu, fiul marelui om politic, reactiona printr-o scrisoare
deschisa, publicatd de cotidianul francez ,,Le Figaro” la 13 mai 1915. El cauta sa
explice pe aceasta cale, de ce Roménia era nevoita sa exporte o parte din productia
sa de petrol, chiar in aceste conditii de neutralitate. ,,Este adevarat — scria el — ca
Romaénia nu a interzis exportul de petrol rafinat, asa cum a facut-o in cazul
benzinei, consideratd ca un motor al razboiului, putdnd favoriza operatiunile
militare ale austro-germanilor (...). Ea nu a interzis exportul deoarece i era practic
imposibil de a face altfel si iatd de ce: cdile ferate, ca mai toatd industria tarii
noastre, au ca principal combustibil reziduurile de petrol. Or pentru a obtine aceste
reziduuri este necesar sd producem o mare proportie de petrol rafinat, care au
umplut In asa masura rezervoarele din tara, dupa inchiderea Dardanelelor, incat ne
intrebam cu neliniste ce se va intAmpla cand toate aceste rezervoare vor fi pline”*,

Chiar si atunci cand exportul de petrol era interzis in mod oficial, se gaseau
portite de catre comercianti spre a eluda restrictiile. Un caz interesant era relatat de
corespondentul de la Constanta al ziarului ,,Dimineata” in iulie 1915: ,,Asta-noapte
pe la orele 11 jum., a parasit portul nostru vasul <<Anton>> sub pavilion roman, cu
destinatia pentru Burgas (Bulgaria), avand o incarcatura de 700 tone de petrol in
bidoane, exportat de societatea <<Steaua Romana>>. Dupa cum se stie, acum catva
timp, guvernulroman, pentru a pune capat contrabandei de benzina, ce se practica

PIbidem, No. 14/1915, p. 631.

2 Le Temps”, nr. 19482, din 8 noiembrie 1914, p. 2.

2! Universul”, an XXXIL nr. 265 din 26 septembrie 1914, p. 2.
2 le Figaro” nr. 133 din 13 mai 1915, p. 3.
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pe o scard intinsd, odatd cu transporturile de petrol, a prohibit exportul acestui
articol, atat pentru Turcia cat si pentru Bulgaria. Nu se poate sti, prin ce interventii,
probabil prin emisari turci, s-a putut obtine un permis de export pentru Bulgaria.
Transportul de petrol a iesit din tard astd noapte cu vaporul<<Anton>>. De fapt
insd, sunt pozitiv informat, cd acest petrol desi are destinatia pentru Bulgaria,
ajungand in portul bulgaresc Burgas, se va incarca in corabii §i se va expedia la
Constantinopol, unde se simte mare lipsi de petrol””. Ca urmare a acestor
dezvaluiri, confirmate apoi si din alte surse, se dispunea in august ridicarea
dreptului vasului ,,Anton” de a mai arbora pavilionul roman**.

Totusi, la 26 august 1915 ziarul local ,,Dacia”, preluat de presa centrala,
anunta continuarea acestui gen de export: ,,Ministerul de finante a dat autorizatie
societatii petroliere <<Steaua Romand>>, pentru exportarea in Constatinopol,
urmatoarelor cantitdfi de petrol: 740.000 kg petrol rafinat in 50.000 bidoane,
200.000 kg petrol rafinat in 1000 butoaie, 96.000 kg ulei mineral brut in 6000
bidoane si 200.000 kg ulei mineral brut in 1000 butoaie de stejar. Este cert cd in
Constantinopol si in intreaga Turcie, este mare lipsa de petrol si ulei, mai cu seama
pentru operatiunile militare, lipsd de combustibil ce a exasperat pe conducatorii
imperiului turcesc, care se vad redusi la neputinta de a mai continua razboiul. Din
aceastd cauza emisarii turco-germani, aflati la noi in tara, fac sfortari disperate
pentru a Inlesni exportul petrolului si derivatelor pentru Turcia. Pentru exportarea
acestei cantitati depetrol, se asteapta sosirea vaporului <<Anton>>, de asta data sub
pavilion persan, care are specialitatea transporturilor de contrabanda, fiind condus
de ofiteri germani. Numai daci flota rusa i-ar lasa in pace!””.

Conform unei stiri din presa, vaporul ,,Kech-Han” sub pavilion persan
plecase in cursul lunii noiembrie a anului 1915 incarcat cu petrol spre
Constatinopol®®. Flota ruseasci prezenti in Marea Neagri a supravegheat
indeaproape activitatea portului Constanta si a atacat si scufundat multe vase ce
plecau incarcate spre Turcia sau Bulgaria. Cea mai mare parte a acestor vase erau
corabii mici, cu panze, venite din Turcia. Vom prezenta in continuare cateva
informatii din presa vremii despre aceste evenimente. O stire venitd din Balcic la
24 iunie 1915: ,in ziua de marti 16 c., la orele 6 seara a fost adusa in port de o
barca de pescari o corabie gasita parasitain mare. Vasul avea parte din panze rupte,
iar In partea stanga, catre mijloc, pe o adancime de 2,50 metri doud sparturi facute
de prora unui vas spre a fi scufundat. Din cauza insa ca corabia era plina de petrol
in tinichele, acestea au tinut-o la suprafatd. Capitanul portului, dupa ce a acoperit
sparturile provizor cu o musama, a procedat la descarcarea petrolului si scoaterea
apei din magazii. Timp de trei zile, cu toatd marea rea ce a fost, petrolul a fost
descarcat, iar vasul care la inceput era aproape in intregime sub apa, astazi pluteste

# Dimineata”, an XII, nr. 4098 din 31 iulie 1915, p. 3.

* Dimineata”, an XII, nr. 4102 din 4 august 1915, p. 3.

> Dimineata”, an XII, nr. 4126 din 28 august 1915, p. 3.
26,,Universul”, an XXXIII, nr. 324 din 23 noiembrie 1915, p. 2.
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in sigurantd. (...) Dupa informatiunile culese, aceastd corabie cu numele
<<Dervig>> a incarcat petrol de la societatea <<Astra Romana>> din Constanta
pentru Burgas. Intalnita de torpiloarele rusesti in apropiere de Caliacra, poate chiar
in apele roméane, a fost abordatd, ca sd se scufunde, dupa ce au fost ridicati
capitanul si oamenii de echipaj impreuna cu actele de bord, din care nu s-a gasit
niciunul. Vasul n-a fost bombardat, ci abordat, desigur pentru ca se gisea in apele
romﬁnesti””. O stire din ziarul ,,Universul” din 22 iulie 1915, mentiona prezenta
flotei ruse: ,,Azi dimineatd, pe la orele 4 jum., au aparut la orizont sase vase de
razboi rusesti, care au putut fi vazute de la Cazinou; dupa o jumatate de ora, ale au
disparut, luand directia Odesa. De mai mult timp avem vizite aproape regulate, la
intervale mici, din partea flotei ruse, care supravegheaza a nu se face transporturi
de munitiuni pentru Turcia”.

In alti stire era vorba de capturarea unei corabii turcesti aflatd in drum spre
Constanta; iatd ce relata corespondentul de la Constanta la 4 septembrie 1915:
»Astdzi a sosit din Mangalia in portul nostru o corabie sub pavilion turcesc,
incércatd cu grau pentru Banca Generala Romana. Capitanul corabiei ne-a declarat
urmatoarele: <<Am plecat din Mangalia doud cordbii incarcate cu grau. Dupa doua
mile de calatorie spre Constanta a aparut la orizont un torpilor rusesc indreptandu-
se spre noi. Eu eram inainte si strecurandu-ma pe langd mal am scapat; dar cealalta
corabie vazand ca nu mai poate scapa, echipajul s-a coborat in barci si a debarcat la
mal, in apropierea Mangaliei. Torpilorul rusesc a remorcat corabia capturata,
disparand””. La 1 martie 1916 corespondentul de la Constanta al cotidianului
,Universul” nota: ,,Politia pe care flota ruseascd o executd pe Marea Neagra inca
de la inceputul rdzboiului, a devenit in ultimul timp si mai stricta. Astfel, spre a
impiedica transporturile de diferite articole alimentare care se transporta cu corabii
ce pot naviga mai aproape de tarm, rusii auatasat pe langa vasele mari de razboi
salupe care pot urmari aceste corabii. Acum cateva zile doud corabii sub pavilion
otoman, plecand din Constanta cu o incarcaturd de vreo 40 tone fasole si faina, au
fost surprinse de rusi in dreptul Varnei, cam la 5 mile si in urma somatiunilor, pe
care corabierii nu le-au tinut in seamd, au fost scufundate, iar echipajele facute
prizonieri. In portul nostru se afld astizi un mare numar de corabii, care insi nu
indraznesc sa rigte aceste voiajuri,mai ales cad societatile de asigurare nu fac
asigurari*. Miscare portului Constanta era prezentata intr-o corespondenti de la 1
aprilie 1916, astfel: ,,Marti dimineata au sosit in portul nostru 3 vase sub pavilion
turcesc si anume: <<Resan>> si <<Itihat>> ale societatii <<Serket Hairic>> si
vasul <<Nev Sechir>> al societatii <<Serket Mahsuse>> spre a incarca alimente
cu destinagia Constantinopol. (...) Vasele <<Altai>> si <<Hitme>>, ambele sub
pavilion turcesc, incarcate cu fasole, faina si petrol, vor parasi portul nostru astazi

27 Universul”, an XXXIIL nr. 173 din 25 iunie 1915, p. 4.
28,,Universul”, an XXXIII, nr. 203 din 25 iulie 1915, p. 1.
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dimineata, plecand la Constantinopol. Tot astdzi vor pleca din port alte 6 corabii
incarcate cu alimente™'. In corespondenta de a doua zi se spunea: ,,Miercuri au
parasit portul nostru 70 de corabii turcesti, incarcate cu faina, fasole si grau, cu
destinatie pentru Constatinopol. Zilele acestea vor pleca un alt numar de 60-70
corabii si 3 vase mari incarcate tot cu alimente avand aceeasi destinatie” .

Dupa cum spuneam mai sus, exportul portului Constanta in acei ani se
reducea la petrol, faina, diverse legume si cereale. latd un exemplu, din presa: in
zilele de 8 si 9 februarie 1916 se incarcaserd 156 tone de faina de grau, 45 tone de
fasole, 8,5 tone de sare si 48 tone de petrol”. in zilele de 22 si 23 februarie s-au
exportat prin portul Constanta 39,5 tone de faina de grau si 9 tone de petrol™, iar in
primele doua zile din martie 1916 s-au incarcat pe vasele aflate in port 32 tone de
orz, 213 tone faina de grau si 30 tone de fasole®.

In ceea ce priveste exportul de faina prin portul Constanta, acesta era
criticat in presa vremii pe considerente legate de securitatea aprovizionarii cu
prioritate a oraselor de la noi cu pdine, dar si pentru specula ce se facea cu un
aliment de baza. latd de exemplu ce scria corespondentul de la Constanta al ziarului
»Universul” la 31 august 1914: ,,Agitatiunea populatiei orasului nostru, cu drept
ingrijoratd din cauza scumpirii pdinii provocatd de exportul fainii in Turcia,
continuda. Se asteaptd peste cateva zile o Intrunire de protestare, cand se va
interveni pe langa guvern spre a opri exportul. Samsarii misuna in orasul nostru
fara ca sa se ia vreo masura contra lor, iar preturile ce acesti samsari ofera pentru
faina chiar de calitate inferioara, sunt fabuloase. Cum calitatea graului din recolta
noud este inferioara celei din anul trecut, iar brutarii sunt nevoiti a cumpara faina
cu preturi prea ridicate, urcarea pretului painii devine fatal necesara; populatiunea,
majoritatea lucratori, multi ramasi fara lucru din cauza evenimentelor, va suferi
prin urmare. Spre a pune capat acestei stari de lucruri, care mai ales in momentele
prin care trecem e mai mult decat daunatoare, prohibirea exportului atat pentru
faina cat si pentru celelalte alimente: branza, etc., se impune cit mai neintarziat™°.

Lucrurile nu se schimba 1nsa, astfel ca la inceputul anului 1916 se vorbea
iar de specula cu faina. Concret, presa scria: ,,Toti brutarii din Constanta s-au
intrunit §i au facut o plangere primariei contra fabricantilor de faina, aratand ca
acestia le refuza vanzarea fainii necesare la fabricarea painii. Desi s-au fixat de
catre ministerul de comert prefuri maximale pe baza carora si primaria locald a
fixat pretul painii, totusi fabricantii de faina, in special fabrica de féina de la
Constanta si cea de la Bazargic, care au cate un depozit in Constanta, gasind un
debuseu 1n exportarea fainii, prin vanzarea la vasele si caicele din port, unde li se
platesc intre 54-60 lei suta de kg., refuza a vinde faina brutarilor, asa ca brutarii
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nemaivand deunde sd-si procure fdina necesara fabricarii pdinii, populatia e
amenintatd si duci lipsa acestui aliment™’. Acuzele aparute in ziarul ,,Argus” in
primavara anului 1916 erau preluate si de alte ziare: ,Primaria Capitalei se
aprovizioneaza, ca mai toate din tara, cu o cantitate insemnata de faina, pentru ca in
momente critice, Bucurestii s fie la adapostul unei crize. O parte din aceasta
cantitate a cumparat-o Turcia prin Fuad-Bey si se exporta prin Constanta...(...) E de
presupuscd administratia noastrd comunala trebuie sa fi asigurat aprovizionarea
Capitalei regatului §i a imprejurimilor sale Intr-o masura foarte larga, pentru a se fi
putut hotdri si vanda pentru export rezervele comunei’™.

De la Constanta, corespondentul ziarului ,,Universul” transmitea tot in
acele zile urmitoarea stire: ,,in portul nostru se gisesc peste 100 cordbii cu panzi
turcesti si zilnic sosesc altele Tn numdr mare. Asemenea sunt si cateva vapoare,
toate venite ca sd incarce alimente. In ultimul timp insa a sosit un ordin autoritatilor
in drept, de a nu se mai permite incarcarea niciunui fel de aliment. La primirea
ordinului se gaseau incércate doua vapoare si cateva corabii, care au fost bagate in
bazinul docurilor si pazite de graniceri spre a nu fugi, dupa cum au facut si altele.
Faptul acesta ingrijoreaza mult pe comandantii vapoarelor §i corabiilor, care au
intervenit pentru liberarea vaselor. Prin oras circula stirea ca guvernul e hotarat sau
sa rechizitioneze acele vase sau sa le invite sa pariseasca portul™’. Iar fenomenul
continua sa se amplifice, pe masura ce criza alimentelor pe piata Turciei se agrava;
la 18 aprilie 1916 acelasi ziar nota: ,leri a sosit in port vaporul <<Isac>>, sub
pavilion turcesc, spre a incirca cereale. In port se mai gisesc 200 vase cu panzi,
venite sa incarce diferite marfuri”*. Totusi guvernul a intervenit, iar la 27 aprilie
1916 ziarele anuntau cad ,,exportul de faind se face deocamdatd numai pentru
depozitele pentru care morarii au avut angajamente anterioare. Prin Constanta nu
semai inregistreaza de cateva zile atari exporturi”*'. E drept cd mai rar, soseau si
vase cu marfd pentru portul Constanta. Astfel, in ianuarie 1915 se afla in portul
Constanta vaporul ,,Janna” care ,,a descarcat intre alte marfuri 1000 de lazi cu tabla
de tinichea pentru o societate petroliera”*. Alta stire scurtd informa publicul la 17
iulie 1915 cd ,,a sosit in portul nostru vaporul <<Sofia>> venind din Varna, incarcat
cu diferite marfuri”®. La inceputul lunii aprilie sosea un vas sub pavilion otoman
cu 200 butoaie cu untdelemn, in compensatie* Despre acest gen de comert aflim
tot din presd, care anunta ca in luna februarie a anului 1916: ,,s-au dat autorizatii de
a se exporta 90 vagoane benzind in Turcia, importandu-se in compensatie 30
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vagoane untdelemn, 7300 kg 1ana pentru Germania, din Constanta”®. In iulie 1916
mai soseau in port ,,trei corabii sub pavilion turcesc, incarcate cu ghinda si butoaie
goale™.

Portul Constanta avea in vremuri normale si un trafic de tranzit important,
dar dupa declansarea razboiului si inchiderea stramtorilor acesta a fost redus la
minimum. Astfel in decembrie 1915 presa anunta ca ,,L.a Constanta au fost aduse
din Constantinopol 48 mii kg. de tesaturi de lana spre a fi tranzitate in Germania™"’.
In aprilie 1916 se anunta autorizarea tranzitului unui lot de chibrituri din Austro-
Ungaria pentru Turcia, prin Constanta, ca si a unuia de instrumente chirurgicale din
Germania tot pentru Turcia®. In iulie 1916 se aproba un transport de 50 de tone
sodd causticd din Austro-Ungaria pentru Turcia, prin portul Constanta®.

Pentru a evita pericolul reprezentat de flota rusd ce supraveghea portul
Constanta, vasele turcesti plecau mai ales noaptea, dupa cum vedem din stirea
urmadtoare: ,,Ni se anun{d din Constanta cd noaptea trecutd pe un intuneric de
nepatruns, doud vapoare turcesti, care se aflau In port incarcate cu fiina si petrol,
au plecat spre Constantinopol”*.Greuttile navigatiei prin stramtori si in general pe
Marea Neagra au determinat de multe ori comandantii de vase sd se refugieze
pentru o perioada in portul Constanta. Spicuim cateva exemple in acest sens,
preluate din presa vremii. La 1 octombrie 1914 corespondentul de la Constanta al
ziarului ,,Universul” scria: ,,Aseard s-au inapoiat in portul nostru, venind din
Constantinopol, trei vase de comert grecesti care acum cateva zile au parasit
porturile noastre dundrene cu o Incarcaturd insemnatd de cereale pentru Franta.
Interesandu-méa de cauza inapoierii, capitanii vaselor mi-au declarat ca autoritatile
turcesti le-au pretins, sub amenintari, descarcarea cerealelor la Constantinopol. In
urma instructiunilor primite de la legatiunile greaca si franceza din Constatinopol,
de a se opune si a nu descarca sub niciun motiv cerealele la Constantinopol, vasele
grecesti s-au reintors la Constanta, unde asteapta noi instructiuni™".

Un alt caz era cel al vasului grecesc ,,Princesse Giovana” ce fusese
sechestrat de turci la Constantinopol si trimis spre un port din Asia Mica spre a
aduce de acolo carbuni la Constantinopol. Conform ziarului citat, ,,iesind din
Bosfor comandantul si echipajul vasului au refuzat sd semai puie In serviciul
Turciei si au indreptat vasul spre Constanta”.

Despre navigatorii ce se straduiau sd aprovizioneze piata turceascd in acei
ani cu marfuri din portul Constanta, se exprima foarte bine corespondentul de la
Balcic al ziarului ,,Universul”, cand la inceputul anului 1916 nota: n prezent

45,,Universul”, an XXXIV, nr. 51 din 21 februarie 1916, p. 2.

# Universul”, an XXXIV, nr. 201 din 22 julie 1916, p. 4.
47,,Universul”, an XXXIII, nr. 355 din 24 decembrie 1915, p. 3.
8 Universul”, an XXXIV, nr. 94 din 4 aprilie 1916, p. 5.

4 Universul”, an XXXIV, nr. 202 din 23 iulie 1916, p. 3.

0 Adevirul”, an XXIX, nr. 10435 din 29 martie 1916, p. 4.

31 Universul”, an XXXIL nr. 273 din 4 octombrie 1914, p. 4.
32 Universul”, an XXXIL, nr. 327 din 27 noiembrie 1914, p.- 5.

115



Marea Neagra e parcursa pe langd tarmuri de singurii temerari navigatori, un fel de
corsari mai bine zis, care cu riscul vietii lor, al incarcaturii si al micei lor barci cu
panze, aprovizioneaza cu gaz Tarigradul, iar la Tnapoiere aduc la Constanta articole
de consumatie ca: masline, 1amai, castane, smochine, etc., de care noi avem atata
nevoie in timpul de fatd. Bineinteles ca speculatiunea lor este foarte rentabila —
cand gazul are un pret fabulos la Constantinopol — castigdnd Intr-un singur mers
mii de lei, dar si prea expusa le e intreprinderea, cand se intdlnesc indrum cu vreun
vas rusesc. Experienta insd e mama prevederii. Acesti navigatori — originale figuri
asiatice — la eventuala aparitie a dusmanului lor, 1si iutesc pe cat posibil vasul lor
spre nisipul tarmului, scot un dop mare de lemn agezat anume in peretii vasului
spre prora, sub linia de plutire; barca se scufunda cu pupa pand la jumadtate prin
intrarea repede a apei Intransa, dandu-i astfel aparentd de naufragiu. Prin acest truc,
de multe ori si-au gasit scaparea, ferindu-se in acest chip de bombardarea si goana
vapoarelor rusesti. Cand pericolul se Indeparta, scoteau apa, aplicau la loc dopul,
iar nava isi lua iarasi drumul”*.

Multe vase insa nu au avut noroc si au fost confiscate de flota rusa sau
chiar scufundate. Presa vremii mentineazi mai multe asemenea stiri. Vasul
,»Amalia”, sub pavilion italian, ce plecase incarcat din portul Constanta cu fasole,
cascaval, faina si petrol spre Constantinopol, a fost capturat de flota rusa si dus la
Sevastopol, iar echipajul si pasagerii arestati’’. La 15 ijunie 1915 patru
contratorpiloare rusesti au intdlnit 1angd Emine-Bourun cateva vase turcesti care
veneau de la Constanta; banuind ca acestea transportau munitii, rusii le-au
incendiat, dar echipajele au fost salvate®.La 20 iunie 1915 vama din Balcic anunta
ca 1n caicurile Tnecate de flota rusa in apropierea acelui port ,,s-ar fi gasit pe langa
incarcatura de petrol si cantitati enorme de fdina si fasole strecurate In mod
fraudulos la incarcare vaselor in portul Constanta™°.

Prezentand pozitia oficiala a guvernului roman, ,L’Independance
Roumaine” scria la inceputul lunii septembrie a anului 1915: ,,Aflam cd doud mari
vase cu panze au fost surprinse si urmarite nu departe de Constanta, de un torpilor
rus. Cele doua corabii au trebuit sa se refugieze in bazinul de la Tuzla, unde au
ancorat la 150 metri de mal. Torpilorul rus le supravegheaza din departare, asa ca
vasele nu-si pot urma calea. Guvernul romén a intervenit pe langd guvernul rus,
cerand ca vasul de rizboi s pariseasci apele teritoriale romane™’. Doua zile mai
tarziu se anunta ca ,torpilorul rus care exercita supravegherea in apropierea
portului Constanta a primit ordin sd paraseasca apele romanesti si s-a indepartat in

largul marii”®.
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Agentia rusd de presd relata despre actiunea unor torpiloare rusesti pe
coasta bulgara, la finalul careia, se mentiona ca au fost scufundate si ,,doud vase cu
panze turcesti care mergeau spre Constanta spre a lua benzina. Echipajele au fost
facute prizoniere” mai adduga stirea citata™.

Alta stire din 12 martie 1916 afirma ca ,,de la Balcic s-a putut vedea cu
ochii liberi cum un contratorpilor trigea asupra unor corabii care venea dinspre

Constanta”®.

%

Concluzionand, putem spune ca in perioada neutralititii (1914-1916)
portul Constanta a avut o activitate redusa a carei principala cauza a fost inchiderea
strAmtorilor; se dovedea inca odata ca Marea Neagra era o mare Inchisa practic, iar
tarile riverane erau la discretia Turciei, care putea sd controleze traficul prin
strAmtori. Problema aceasta a fost dezbatutd in toatd perioada interbelica si are
influente puternice si asupra traficului de astizi din Marea Neagra.

Inevitabil, comertul maritim s-a desfagurat doar cu tarile riverane, Turcia,
Rusia si Bulgaria, el fiind redus la cateva marfuri esentiale: carbune, petrol, faina si
alte alimente. Flota romaneasca de comert si-a redus drastic activitatea din aceleasi
motive de mai sus. Insecuritatea traficului pe mare a sporit prin prezenta si
actiunile flotei de razboi a Rusiei, care a supravegheat strict circulatia vaselor si a
marfurilor, Incercdnd sd stopeze practic comerful cu Turcia si Germania, tari
inamice ei. Un rol important in traficul portului Constanta l-au jucat micile corabii
cu panze ce au reusit sd se strecoare prin cabotaj, scdpand de urmadrirea flotei
rusesti, dar cu multe sacrificii.

CONSTANTA PORT DURING THE PERIOD OF NEUTRALITY
(1914-1916)
-abstract-
Key Words: Constantza harbour, import, export, 1914, 1915, 1916.

In the years 1914-1916, Romania remained neutral, but the Black Sea
straits being closed, commercial traffic was drastically reduced. The activity of the
port of Constanta was also reduced, to the import of coal from Russia and the
export of oil and food goods to Turkey and Bulgaria. The import was reduced to a
minimum, being composed only of some food goods brought from Turkey. Traffic
on the Black Sea took place in difficult conditions, because the Russian war fleet
oversaw the departure of ships from the port of Constanta, many vessels being sunk
on the grounds that they were smuggling food. Since the archive of the port of
Constanta from those years was lost during the war, the documentation for this
article was made mainly on the basis of the news that appeared in the newspapers
of that time.
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