OBIECTIVELE BIROULUI ECONOMIC FRANCEZ PENTRU
NAVIGATIA PE DUNARE SI MAREA NEAGRA LA FINALUL
PRIMULUI RAZBOI MONDIAL

Conf.univ.dr. Mariana COJOC”"

Aspecte ale comertului exterior al Romdniei

In istoriografia decuparii periodizarii cronologiei interbelice, anii 1919
— 1921 au fost incadrati in asa-numita ,,perioada de tranzitie” cand, la nivel
mondial, prin stabilirea noului cadru politic international, s-a trecut la
adaptarea economiei din timpul razboiului la noile conditii ale pacii.

In vederea organizirii unitare a economiei Romaniei, incepand cu luna
ianuarie a anului 1919, in cadrul Ministerului Industriei siComertului a
functionatDirectia Generala a Comertului (cu doua sectii: una pentru import,
cealaltd pentru exportl), in martie 1919 a fost creat Consiliul Superior al
Economiei Nationale, alcatuit din reprezentanti ai Ministerului Industriei
siComertului, ai Ministerului de Finante, ai Ministerului de Razboi, ai
Bancii Nationale, ai Uniunii Generale a Industriasilorsi ai Uniunii Centrale a
Sindicatelor Agricole (si-a Incheiat existenta in 1926). Totodata, s-a incercat
constituirea unor alte organisme economice coordonatoare, cum ar fi in
1921 — Consiliul Economiei Nationale sau in 1923 — Oficiul Special al
Economiei Nationale’. De asemenea, tarifele vamale adoptate de tara
noastrd in aceasta perioadad au fost In concordantd cu masurile protectioniste
practicate in cadrul comerfului general. Tariful vamal din iulie 1921 a
multiplicat taxele la import cu un coeficient de 5, incercandu-se o reducere a
importurilor de produse industriale. Noul tarif vamal, adoptat la 1 august
1924, al carui principal autor a fost Vintild Bratianu, care s-a incadrat, de
altfel, in politica liberala ,,prin noi insine”, ca si cel din 26 martie 1926,

*Universitatea ,Ovidius”, Constanta.

* Aspecte ale materialului au fost abordate in Mariana Cojoc, Unele documente franceze
referitoare la interesele economice germane la Marea Neagra in preajma Primului Razboi
Mondial, in Germanii dobrogeni — Istorie sicivilizatie, coordonatori: prof.univ.dr. Valentin
Ciorbea, Dr. Corina-Mihaela Apostoleanu, Dr. Olga Kaiter, Editia a II-a revazuta si
adaugita, Constanta, Editura Ex Ponto, 2014, pp. 236-242; Mariana Cojoc, Constanfa —
port international. Comertul exterior al Romdniei prin portul Constanta (1878-1939), vol.
114 in Colectia Romanii in istoria universald. The Romanians in World History, Academia
Romana, Bucuresti, Editura Cartea Universitara, 2006.

! »Monitorul Oficial”, nr. 162 din 20 octombrie 1923. Prin Decizia Ministeriala Nr.
64.361/18 octombrie 1923 a fost desfiintatd Comisia de Import-Export.

2 Ton Saizu, Modernizarea Romdniei contemporane. Pas si impas, Bucuresti, Editura
Academiei, 1991, p. 71.

157



culminand in 1927 cu ,tariful Manoilescu”, care a prevazut taxe vamale
superioare cu 50% fatd de cel minimal tarilor ce nu acordau clauzanatiunii
celei mai favorizatesi tariful minimal, au avut, de altfel, certe caracteristici
protectioniste’.

Balanta comerciald a Romaniei, trei ani consecutiv — 1919, 1920 si
1921 a fost negativa: - 3.658 milioane lei in 1919, -3.532 milioane lei in
1920 si -3.882 milioane lei in anul 1921. Anul 1921 a inregistrat, pe plan
mondial, criza reconversiunii, de o deosebitd amploare in Marea Britanie,
cand exporturile au cunoscut o sciddere brusca. Urmatorii trei ani balanta
comerciald a Romaniei a fost activa pentru ca, in 1925 (depresia monetara
externd), si se inregistreze din nou un deficit de 786 milioane lei. In ceea ce
privesteexporturile, se poate observa cu usurintd un control strict al statului
manifestat cu pregnanta la finele conflagratiei mondiale (taxe la export si un
comision de 2% asupra valorii exportului si importului) prin Directia
Generald a Comertului, ce emitea autorizatii de export, pand in mai 1920,
prin impunerea comertului in compensatie, asigurandu-se produsele de
prima necesitate (in iunie 1919 au fost introduse taxe de export la produsele
agricole). Daca in 1919 valoarea produselor exportate a fost de 104 milioane
lei, In 1922 s-a ajuns la 14.039 milioane lei, un salt destul de mare
inregistrandu-se anul urmator, si-anume, 24.594 milioane lei. Dupa anul
1925, cand a fost abandonatd politica revalorizarii, mizandu-se pe ideea
stabilizarii, volumul produselor importate l-a depdsit pe cel exportat de
Romania.

Principalele produse romanesti care erau destinate exportului au fost
cele petroliere, cerealele, lemnul, animalele vii, legumele sisemintele
precum siproduse alimentare si animaliere®. Totusi, imediat dupa incheierea
razboiului, In 1919 Romania a importat aproximativ 230.000 t cereale si
peste 18.000 t alte produse alimentare, ajungand ca in 1920 sa se exporte
1.031,3 t cereale si leguminoase’ (exportul de cereale a inregistrat cote
maxime in anii 1923, 1927 si scaderi in 1920, 1925, 19286). Mult mai tarziu,
abia Tn 1929, produsele petroliere au intrecut cu 2,3% procentul de export al
cerealelor. Acest lucru a fost posibil si datoritd faptului cd in anul 1918
functiona in Romania o singurd conducta petrolifera cu doud linii spre

3 1. Ciupercd, Opozifiesi putere in Romdnia anilor 1922-1928, Tasi, Editura Universitatii
Al L. Cuza”, 1994.

* ,Anuarul statistic al Romaniei”, 1927, Bucuresti, Imprimeria Statului, pp. 179-181.

5 Joan Scurtu, Gheorghe Buzatu, Istoria romdnilor in secolul XX, Bucuresti, Editura
Paideia, 1999, p. 93. ‘

% Virgil Madgearu, Conférence Permanente des HautesEtudesInternationales XII “"Session
1939, ConférenceGénéraled Etudes sur lespolitiqueséconomiques et la Paix, La
politiqueéconomiqueextérieur de la Roumanie (1927-1938), pp. 6-7.
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Dunare. Abia in a doua jumatate a anului 1919 a fost datd in folosinta o
conducta spre portul Constanta, in timp ce podul de peste Dunare a reintrat
in functiune in anul 19227, De asemenea, sub regimul Legii minelor din 4
iulie 1924, sporul productiei petroliere a depasit de cca 2,5 ori mai mult
nivelul anului 1924%. In aceeasi perioada postbelica, o cresteresubstantiald a
inregistrat si exportul lemnului, cantitatile scazand dupa 1927, odata cu
accentuarea concurentei produselor rusesti (in 1925 din valoarea totald a
exportului Romaniei, 21,9% era detinut de exportul lemnului)’. Principalele
articole importate dupa 1919 au fost cele finite (87,6%), urmate de alimente
(10,4%), materii prime §i semifabricate, volumul importului ramanand pana
in 1926 la un nivel ridicat si constant'’.

Pe plan extern au fost incheiate conventii sau acorduri comerciale pe
termen scurt, cu caracter provizoriu, in aprilie 1921 fiind abrogate 10
conventii comerciale si-anume cele cu Olanda, Spania, Norvegia, Italia,
Elvetia, Danemarca, Suedia, Belgia, Marea Britanie sau Grecia. Comparativ
cu situatia antebelica, partenerii comerciali ai Romaniei, atat la import cat si
la export, s-au modificat, Marea Britanie siFranta fiind acum principalii
parteneri comerciali dar siimportanti creditori. Astfel, la export, in anul
1919, Ungaria era urmatd de Cehoslovacia si Iugoslavia, in 1921 primele
locuri erau ocupate de Marea Britanie si Italia, Tn timp ce produsele
importate din Statele Unite ale Americii in 1919 erau concurate de cele
provenind din Marea Britanie sau Turcia (in 1920 — Marea Britanie, Austria,
Cehoslovacia, 1921 — Austria, Cehoslovacia, Germania).

Pozitia privilegiata a S.U.A. in cadrul importurilor Roméaniei imediat
dupa razboi, s-a datorat indeosebi produselor alimentare si cerealelor aduse
in tard, in special pe ruta maritimd''. De asemenea, tot atunci Ungaria a
detinut un loc important in randul tarilor importatoare de produse romanesti,

’ Pentru detalii Gheorghe Buzatu, Romdnia si trusturile petroliere internationale pand la
1929, Tasi, Editura Junimea, 1981, pp. 74-76; Idem, O istorie a petrolului romdnesc,
Bucuresti, Editura Enciclopedica, 1998, pp. 86-87, 199. Productia de petrol a Romaniei a
fost in anul 1919 de 920.488 t, in 1920 — 1.034.138 t, 1921 — 1.163.315 t, in 1921 —
1.163.315 t, 1922 — 1.365.830 t, 1923 — 1.515.658 t, 1924 — 1.851.303 t, 1928 — 4.282.000
t. La randul sau, exportul de petrol al Romaniei s-a situat la nivelul urmatoarelor cifre: 1919
—44.014 t, 1920 —249.097 t, 1921 — 377.328 t, 1922 — 435.526 t, 1923 —416.025 t, 1924 —
437915, 1928 —2.351.000 t.

¥ Idem, O istorie a petrolului..., p. 197.

*EnciclopediaRomaniei, vol. IV, p. 479.

10,,Anuaru1 statistic al Romaniei”, 1927, Bucuresti, Imprimeria Statului, pp. 179-181.

" Ing. Cristea Niculescu, Memoriu asupra relatiunilor noastre economice cu Statele Unite,
Bucuresti, Tipografia Gutenberg, Societate Anonima, 1920, pp. 20-22.
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lemnul gasind aici piatd de desfacere'?. Marea Britanie, Franta sau Italia au
ocupat locuri importante Tn exportul romanesc, alaturi de Austria sau
Cehoslovacia.

De la Biroul Economic Francez la Oficiul Comercial Francez in
Romania. Context si implementare

Inca de la finalul sec. XIX, in anii premergitori declansarii primei
conflagratii mondiale si, Indeosebi, in timpul acesteia, reprezentantii
diplomatiei franceze in Romania dar si oficiali ai diverselor institutii
franceze de specialitate au elaborat o serie de documente ce au avut drept
obiectiv analiza situatiei economice a statului roman in conditiile in care
Germania si Austro-Ungaria detineau pe acestd dimensiune, procente
avantajoase. Documentele la care fac referire sunt din Arhivele Nationale
Fraceze, fondul Ministerul Industriei si Comertului (F. 12, pachet 111) si
din Arhivele Diplomatice ale Ministerului de Externe din Franta (Europe
1918-1929; Roumanie; Relation Commerciales Internationales, Relations et
conventions comerciales franco — roumaine; Directions des Affaires
Politiques et Commerciales). Acestea au fost trimise de la Bucuresti
(rapoarte ale atasatilor comerciali pentru zona Balcanici'), Galati, de la
Constanta (rapoartele viceconsulilor francezi), de la Marsilia (rapoartele
presedintelui Camerei de Comert din Marsilia'*) catre ministrul francez al
Comertului, Industriei, Postelorsi Telegrafului, toate documentele analizate
punctand starea comertului exterior romanesc, de cele mai multe ori,
realizandu-se situatii comparative pe acest important segment economic cu
Germania, Austro-Ungaria siFranta dar si cu Marea Britanie si Italia.

La 13 iunie 1900, Delcass¢, ministrul de Externe al Frantei era
informat, prin rapoartele primite din Romania, despre ,,impunerea”
Germaniei si Austro-Ungariei in cadrul comerfului exterior din zona
analizatd in prezentul studiu'’. Trei ani mai tarziu, viceconsulul francez de
la Constanta, Delagé, in raportul trimis in tar, citat de ,,Monitor Officiel du
Commerce” din Paris, ajungea la concluzia ca Germania a facut progrese
serioase Tn Romania, miscarea sa comerciald intensificandu-se progresiv,
Constanta fiind considerata, de catre diplomatul francez un mic oras-port'®.

PEnciclopedia..., vol. IV, p. 400. intre anii 1922-1923, peste 40% din exportul total al
lemnului mergea in Ungaria, balanta comerciala dintre cele doua tari fiind favorabila
Roméniei.

1 Arhivele Nationale Istorice Centrale (A.N.I.C)., fond Microfilme Franta, r. 67, c. 513-
514.

“Ibidem, c. 388-391.

DocumentsDiplomatiquesFrangais (1871-1914), 1-e serie, 1871-1900, Tome XVI (I8
noiembrie 1899-30 decembrie 1900), pp. 273-275.

16 AN.I.C., Microfilme Franta, r. 61, c. 47. Raportul din 18 mai 1903.
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De asemenea, Delagé a subliniat preponderenta capitalului german prin
achizitionarea terenurilor petroliere romanesti, patrunderea pe piata
financiard romaneasca, multe banci avand sucursale in marile porturi Briila,
Galati, Constanta'’, compania Deutche Levant Line deservind regulat
porturile dundrene si maritime romanesti, in legatura directd cu trenurile
rapide din acea vreme ce asigurau legatura dintre Berlin, Bucuresti,
Constanta, Istanbul. Mai mult decat atat, considera Delangé, ,,/imba
germand face si ea mari progrese §i incetul cu incetul Romdnia se
obisnuieste cu obiceiurile germane, incercandu-se, astfel, germanizarea
Romdniei, cel putin pe cale comerciald™'®.

Toate rapoartele mentionate au facut obiectul asa numitelor Dosare
Comerciale privind Romdnia publicate de catre Oficiul National al
Comertului Exterior din cadrul ministerului amintit. In anul 1914 a fost
publicat un raport despre Romania cu 166 pagini si 26 de ilustratii ce a avut
la bazd o documentatie solidd bazatd pe analize ale situatiilor agricole,
financiare, comerciale si industriale, documentul fiind semnat de atasatului
comercial francez pentru problemele Levantului, M.M. Lefeuvre-Meaulle'”.

In fapt, asa cum apare mentionat in documentele elaborate de Office
National du Commerce Exterieur (documente atat din Arhiva Nationald a
Frantei cat si din Arhiva Ministerului de Externe Francez’’), in timpul
Primului Razboi Mondial, dar si la finalul sau, acest spatiu, zona dunareana
si, de aici, zona pontica, erau definite drept zone de preluat (aprendre)/de
desfacere pentru comertul francez. Aceastd analizd amanuntitd a Parisului
avea, nsa, drept obiectiv ,,depistarea” strategiilor elaborate si practicate de
Germania si Austro-Ungariei in ceea ce priveste impunerea sa in spatiul
largit al Marii Negre.

Relevanta a fost in iulie 1918, pozitia discursivd a ministrului de
Externe francez, S. Pichon, care a accentuat faptul ca Romania ,,se va oferi

Y EncyclopediaUniversalis, corpus 20,Paris, 1992, p. 298.

18 ,,Buletinul Camerei de Comertsi Industrie Constanta”, An XIV, Nr. 7/1 iulie 1904, p. 6;
Enciclopedia Romdaniei, vol. 1V. Economia Nationala, circulatie, distributiesi consum,
Bucuresti, Imprimeria Nationald, 1943, p. 466. Germania detinea in 1883 un procent de
11,3% din totalul importurilor Romaniei, in 1902-28,3%, ajungand in 1912 la 37,7%.
Exportul tarii noastre pe piata germana reprezenta in 1882-2,3%, iar in 1912-6,6%.

¥ AN.LC., r.6l, c. 435-440. Office National du Commerce Extérieur,
DossierCommerciaux, Roumanie, Concurrenceauxproduitsallemands et austro-hungroise;
Le commerce de la Roumanie avec I'Allemagne et AustroHongrie. Place a prendre par le
commercefrancais din 10 martie 1917; vezi si raportul din 9 ianuarie 1915.

»Archive Diplomatiques du France. Ministére des Affaires Etrangéres (A.D.M.A.E.), fond
RelationsCommercialesInternationales, 1916-1940, Roumanie, sérieDirections des
AffairesPolitiques et Commerciales, vol. 97, ff. 4-20.
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cat se poate de natural influenteisiactiunii economice a Frantei dupa
terminarea razboiului™*'.

In consecintd, in ianuarie 1919 a fost creat la Bucuresti, in strinsi
legatura cu Statul Major al Armatei Franceze, in fapt, cu generalul Berthelot
care a furnizat personal - Birou Economic Francez (B.E.F.) pentru
rezolvarea, alaturi de Comisia Interaliatd Economica siautoritatile romane,
problemelor de aprovizionare a Romaéniei. O alta atributiune a Biroului era
de ,,a lua masuri pentru a elibera tara (Romania-n.n.) de sub influenta
economicd a statelor din Centrul Europei, prin dezvoltarea legéturilor sale
cu tarile aliate”?, precum si de a permite industriei sicomertului francez sa
ocupe pe piata romaneasca locul detinut inainte de declansarea razboiului,
de Germania®. Imediat dupid organizare, Biroul a realizat o statisticd
implicare a Frantei in comerful exterior romanesc. B.E.F. a fost organizat in
12 sectiuni, secfiunea 1 — comert, 2 — industrie, 3 — mine, 4 — lucrari
publice, 5 — transporturi, 6 — agricultura, 7 — finante, 8 — interese franceze,
9 — invatamant, 10 — refacere economica, 11 — aprovizionarea francezilor
din Romdnia, 12 — serviciul de organizare interna**, Sectiunea 3 — mine
cuprindea doud subsectii, prima dintre ele vizand doar petrolul roméanesc,
sectiunea 4 avea in vedere porturile iar sectiunea 5 cu subsectiunea B,
transporturile maritime si fluviale. Centre ale B.E.F. au fost deschise la
Braila, Ploiesti, Craiova, lasi, Brasov, Arad, Sibiu, Cluj, Timisoara dar si
Odessa (Biroul avea in vedere si Rusia). La randul sau, Sectiunea
Comerciala a B.C.F. 1si propunea orientarea imediata a comertului roméanesc
spre Franta deoarece ,le peupleroumainquiattend des Francais le
revitaillement du pays™>.

Prin subsectiuneastudii comerciale, se avea in vedere analiza
modalitatilor de export a propriilor produse pe piata romaneasca, o atentie
speciald  acordandu-seporturilor si cailor de navigatie. Detaliat,
transporturile maritime si fluviale au facut obiectul subsectiei B din cadrul
sectiuniilucrarilor publice in legatura directd cu Biroul Naval al Statului
Major al Marinei Franceze. Cargoul Milcovul a fost preluat de B.E.F.,
guvernul Romaniei promitand ca pe toate navele tarii vor fi rezervate spatii
pentru marfurile franceze aduse in Romania. De asemenea, urma sa se

*! Idem, Europe 1918-1929, Roumanie, Vol. 31, ff. 59-60.

2 Arhivele NationaleConstanta (A.N.C.), fond Primaria Constanta, dosar 29/1919, f. 56.
23A.D.M.A.E., Relations et ConventionsCommerciales Franco-Roumaine. Négociations,
Roumanie, Vol. 98, f. 9. Raport No. 21 dans 21 janvier 1921 sur l’organisation du
BureauEconomique.

**Ibidem, ff. 6-7.

PIbidem, £. 10.
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alcdtuiasca un program al transporturilor maritime franceze pentru Marea
Neagra, program ce urma a fi prezentat companiilor de navigatiesiagentiilor
de expeditie. O altd problema ce a interesat B.E.F. a fost si aceea a
transporturilor fluviale sinavigatia pe Dunare, dar si pe Nistru, Prut sau Olt.
Totodatd s-a avut in vedere si analiza situatiei docurilor, magaziilor de
depozitare, a constructiillor portuare maritime i fluviale sau
,lesgrandsprojetsd’extension de la navigation fluviale par la canalisation de
diversesrivieres, canaux et de la creation de nouveauxcanauxRhin — Danube
— Mer Noire”. Inca din 7 februarie 1919, St. Aulaire a propus
transformarea Biroului intr-un Oficiu Comercial, fapt subliniat de altfel, si
de Ministerul Comertului, Industriei, Postelorsi Telegrafului francez in
raportul sau din 18 martie 1919 catre Ministerul Afacerilor Straine. Astfel
de oficii functionau deja la Ziirich sau Londra, la conducerea oficiului din
Romania fiind propus M. Vuccino, agent consular al Frantei la Braila,
alaturi de Blondel, L. Dreyfus, Belloy, Roux, LandecsiFraissinet, armator
particular la Marsilia, ale cirui nave ajungeau si la Constanta®’.

Oficiul Comercial Francez in Romania (O.C.F.E.R.) aflat sub
patronajul Ministerului Afacerilor Strdine al Frantei a fost creat in iunie
1919, avand un sediu la Bucuresti, iar altul in cadrul Oficiului National al
Comertului Exterior al Frantei, cu legaturi la Sibiu, Timisoara, Cernauti.
Printre obiectivele sale se numara si procurarea rapida a tuturor informatiilor
de naturda comerciald despre Romania: transporturi, credit, legislatie in
vederea plasarii produselor franceze™ prin desfisurarea unui adevirat
program de propaganda economica (tiparirea unui buletin economic si a
unei reviste tehnice). O lund mai tarziu, SectiuneaComunicatii din cadrul
Consiliului Suprem Economic a transmis generalului Gassouin, directorul
general al Transporturilor Militare, un raport despre situatia generala a
Romaniei, accentul cazand pe rolul navigatiei fluviale si maritime precum
siimportanta porturilor”. Zona cuprinsa intre Braila pani la virsarea Dundrii
a fost consideratd o cale navigabild favorabild patrunderii spre Basarabia,
Dobrogea si Moldova in timp ce portiunea dintre Turnu Severin si Braila a

*SIbidem, f. 17.

"Ibidem, f.25.

*Ibidem, ff. 18-20. Raportul nr. 963 din 22 mai 1919. Bureaud’Etudes de
I’InformationDiplomatique. InformationsEconomiques. Bulletinconsacré a la Roumanie. La
marcheRoumain, ,,Corriere Economico”, 15 mai 1919.

2 Ibidem, RelationsCommercialesInternationales 1916 — 1940, Roumanie, Directions des
AffairesPolitiques et Commerciales, DossierGénéral, vol. 97, f. 77. Nota nr. 1 din 12 iunie
1919.
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fost privitd ca o zona de acces spre Romania occidentala, Bulgaria, Serbia si
Transilvania. Erau preferate porturile dunarene ale Romaniei datorita
existentei legdturilor pe cdile ferate intre: Galati — Braila — Fetesti —
Cernavoda — Calarasi — Oltenifa — Giurgiu — Zimnicea — Turnu Severin —
Turnu Magurele — Corabia — Calafat — Turnu Severin. Pentru Bulgaria
importanta erau legaturile Rusciuk — Sistov — Somova — Lom — Vidin iar
pentru Serbia — Radejevat — Prahovo — Dubravita — Semederevo — Belgrad.
O alta portiune a Dunarii, cea cuprinsd intre Turnu Severin si Ulm era
consideratd un culoar favorabil pétrunderii spre Ungaria, Cehoslovacia,
Austria, Bavaria, [ugoslavia.

Analizand fiecare portiune fluviald, nu putea scapa interesului
Franteisi calea maritima, vazuta ca o posibilitate de a introduce produsele
metalurgice si chimice proprii In Romania, prin porturile ConstantasiGalati.
Dezavantajul era dat de faptul cd drumul din Franta la Constanta era extrem
de lung. Cu toate acestea, era singura cale acceptatd la momentul respectiv
de diplomatiaparisiand, in conditiile in care cealalta cale, Rhin — Mein —
canalul Ludwig — Dunadre, era destul de complicata datorita faptului ca:

- expeditorii nu puteau fi prezenti la fiecare transbordare a marfurilor,
- porturile acestei rute erau considerate incd inamice,
- un redus trafic dunarean.

Solutiile pentru dezvoltarea unei legaturi comerciale pe calea apei cu
statele Europei Centrale si de Sud-Est erau vazute de Paris prin crearea unei
comisii internationale de control la Dunare, dezvoltarea porturilor sarbesti la
Marea Adriatica, dezvoltarea portului Salonic, ameliorarea conditiilor de
navigatie in zona Portilor de Fier sau largirea canalului Ludwig.

La toate acestea se adauga si ruta maritimd Marsilia — Constanta,
Franta considerand Romania ca o posibild piatd deosebit de importanta de
desfacere a produselor sale. O alta problema sensibila a diplomatieiparisiene
a vizat cresterea numdrului companiilor proprii de navigatie, cu linii
regulate pentru Dunare si pentru Marea Neagra, fapt considerat ca o
provocare pentru companiile concurente, in special engleze si americane.
Atragatoare era si ideea unor companii mixte, franco — sarbe sau franco —
cehoslovace care sa preia locul companiilor vechiului imperiu Austro-
Ungar. In ceea ce priveste posibilitatea obtinerii controlului la Dunirea de
Jos printr-o companie de navigatiefranco — romana, acest lucru era vazut ca
fiind impiedicat de eforturile energice ale Marii Britanii in zona.

Totusi, Misiunea Navala Franceza a avut la Dundre un serviciu
propriu comercial care, dezvoltandu-se, considera Parisul, putea acapara
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micii armatori locali, MessageriessiFrayssinet tatonand si Serviciul Maritim
Roman®’

Concluzii

Se observa cu usurinta faptul cd in rapoartele diplomatice franceze
cu referire la ,,noua piata” conturatd de noile state ce se defineau la finalul
Primului Rézboi Mondial in zona Dundre - Marea Neagra, statisticile erau
realizate prin comparatie cu Germania si Austro-Ungaria pentru perioada de
pana la 1914 si cu Marea Britanie, Italia si Statele Unite inainte, In timpul si
dupd finalizarea primei conflagratii mondiale. Astfel, intrevederile anglo-
franceze de la Paris de la finalul anului 1918, au avut in vedere sianaliza
relatiilorromdno — engleze siromano — franceze. Potrivit diplomatiei
franceze, punctele ce au interesat indeosebi Londra au fost produsele
petroliere, cerealele si stabilirea unei linii de navigatie regulata pentru
preluarea acestora®’. Aceasta in conditiile in care trusturile engleze s-au
orientat spre acapararea cat mai multor centre de productie petroliferd din
lume si-anume — Orientul Mijlociu, America Latina, S.U.A. dar si Romania.
In acelasi timp, la Londra, diferite societiti engleze aveau drept obiectiv
dezvoltarea relatiilor economice anglo — romane, indeosebi pe cale
maritima*%.

In anul 1918, generalul Berthelot informa Ministerul de Rizboi
despre sosirea unei delegatii oficiale engleze condusa de generalul Greenly
la Bucuresti. Delegatia s-a interesat atdt de problemele industriale ale
Romaniei dar si de cele comerciale’ De asemenea, in iunie 1918 prin
Telegrama Nr. 1.626 semnata de S. Pichon, ministrul de Externe al Frantei,
catre Legatia din Washington era subliniat faptul ca: ,,De acord cu romanii
inainte de incheierea Tratatului de la Bucuresti, noi am si studiat mijloacele
de a-i ajuta la reconstructia economica a tarii lor. Chiar a luat fiinta la Paris
un sindicat industrial si financiar, care isi propune sa centralizeze, la
momentul potrivit, eforturile industriei, comertuluisifinantelor noastre
pentru a contribui Intr-un mod superior la aceastd opera. Acest sindicat, in
ceea ce-l priveste, are intentia de a face apel la cooperarea americana.
Concursul  Statelor Unite pare intr-adevar indispensabil pentru
aprovizionarea Romaniei cu materiale si capitalurile de care aceasta va avea

O 1bidem.

31 A.D.M.A.E., RelationsCommercialesInternationales, Direction des AffairePolitiques
1916-1940, Roumanie, vol. 97, f. 5.

3Ibidem, Europe 1918-1929. Roumanie, vol. 31, f. 31.

Bbidem, . 7.
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o nevoie urgentd imediat ce va putea sd-si reia independenta, si pe care,
pentru moment, vom fi in imposibilitate de a i1 le procura noi ingine. Este
important insa, pentru dezvoltarea raporturilor noastre cu Romania, ca acest
sprijin sa aiba loc, atat cat este posibil, prin intermediul nostru, in asteptarea
momentului cand vom fi noi ingine Tn masurd sa realizam in mod practic
programul pe care l-am avut in vedere pentru ridicarea si emanciparea
materiald a acestei tari. Trebuie sa evitam ca Statele Unite, printr-o actiune
directd, sa nu contracareze proiectele noastre sicastigul pe care il asteptam
de la aceasta”™*. Doi ani mai tarziu, in anul 1920, relatiile economice
romano-engleze au fost completate prin incheierea acordurilor de imprumut.
Astfel, in luna aprilie Romania a obtinut promisiunea de a primi din parte
Londrei un avans de 2.500.000 lire sterline, din care 20% fara conditii,
celdlalt procent de 80% fiind destinat achizitiondrii de locomotive.
Bucurestiul a garantat ,,jumatate Tn grau si material lemnos pe care
Ministerul roméan al Cometului garanteaza cd sunt disponibile in
Roméania,””. Mult mai important s-a dovedit a fi cel de-al doilea imprumut,
de 16 milioane lire sterline ce viza reconstructiasi refacerea podurilor, cailor
ferate si a mijloacelor de transport®°. Pe o altd directie, Biroul de Studii de
Informatii Diplomatice din Franta, informa la 22 mai 1919 guvernul francez
despre statisticile comerciale cu privire la Romania publicate de Italia sub
denumirea de Piata romdna in ,,Corriere Economico” din 15 mai 1919 unde
erau realizate comparatii intre importurile Romaniei cu statele din Puterile
Centrale si statele aliate, exportatorii italieni fiind interesati, de altfel, de
noua zona®’. Toate acestea in contextul instituirii la 21 iunie 1919, prin
ordinul Comandantului sef al Armatelor Aliate din Orient, Comisiei
Interaliatd a Dunarii iar prin Tratatul de pace semnat la Versailles, la 28
iunie 1919, intre puterile Aliate si Asociate si Germania a fost infiintata
Comisia Internationald a Dunarii. Totodata, la Paris, a luat fiinta un Comitet
National de Expansiune Economica in Europa Orientalad din care faceau
parte reprezentanti ai Banque de France, Banque de Paris et des Pays-Bas,
Credit Lyonnaise, SociétéGénerale, Comptoir National d Escompte,
RothschildFréres, Banque de Mulhouse avand scopul de a dezvolta relatiile
Frantei cu tarile balcanice, din Mediterana Orientala si Marea Neagré38.

*bidem, ff. 59-60.

% David BrittonFunderbuk, Politica Marii Britanii fatd de Romdnia (1938 - 1940). Studiu
asupra strategiei economice §i politice,Bucuresti, Editura Stiintificasi Enciclopedica, 1983,
p. 28.

SIbidem.

’A.D.M.A.E, Europe 1918-1929. Roumanie, vol. 31,ff. 18-20.

¥ Despre Planul francez de confederatie danubiand (1918-1920) pe larg in Eliza Campus,
Ideea federald in perioada interbelica, Bucuresti, Editura Academiei, 1993, pp. 26-37.
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In 1921, statul roman a interzis importurile de produse de lux din
Austria pentru a permite celor franceze si ocupe piata romaneasca>’. Cu
toate acestea, Franta a refuzat in 1924 un credit cerut de Romania, creditand
in schimb Polonia si Iugoslavia®’. Tot astfel, in anul 1924, principalii
parteneri comerciali ai Frantei erau, la import, Marea Britanie, Statele Unite
ale Americii, iar la export, de asemenea, Marea Britanie, S.U.A, Italia,
Olanda, Spania, Algeria, Roménia neaflandu-se printre acestea’'. La finele
perioadei analizate, potrivit statisticilor pariziene, Franta importa petrol brut
si rafinat in proportie de 58% din Statele Unite ale Americii, din Persia —
20%, Rusia — 10% si doar 4% din Romania, cifre ceva mai mari
inregistrandu-se la gaz. Pe piata mondiala, Parisul considera ca exista patru
mari grupuri petroliere, si-anume: american, anglo-olandez, sovietic si
independent™*.

Cu toatea cestea, pentru noul spatiu deschis la finalul Primului
Razboi Mondial, in iunie 1919, Oficiul Comercial Francezin Romania
prezenta astfel viitoarele relatii eonomice roméno-franceze:

,Importance du marché roumain

L’union de tous les Roumains enuneseule nation de plus de
16.000.000 d’habitants fait de la Roumanie 1’Etat économiquement le plus
complet et le plus riche de tout 1’Orient de 1I’Europe. Vastes plaines du
Danube, de la Tisza et terres noires de la Bessarabie d’une admirable
fertilité, contreforts des Carpathes riches enpétrole et en sel, foréts de la
région des crétes, centres industriels et miniers de Transylvanie... tout
contribuera, quand la paix sera venue, a rendre la Roumanie puissante et
prospere.

3 AM.A.E., fond 71/Franta, dosar 41/1920-1044, f. 129.
“Ibidem, fond 71/Romania, vol. 1/1920-1931, f. 249. Raportul din 15 ianuarie 1924 al
Legatiei Romaniei din Elvetia semnat de N. P. Comnen catre I. G. Duca.

,MoniteurOfficiel du Commerce et de [Industrie”, 25°Supplement  du

,MoniteurOfiiciel”, édité par 1 Office National du Commerce Extérieur, Paris, 1925, pp. 2-
16; Enciclopedia Italiana deiScientze..., p. 907.
* A. Grebel, La politiquefrancaise du pétrole, in ,Le Génie Civil”, cinquantiénneanné, nr.
5/2. 503/2  aoft 1930, pp. 107-109; Ch. Dantin,  Lemploi  du
mazoutcommecombustibleindustriel. Lesprogrésrécents de la chauffe des chaudiéres au
mazout, in ,,Le Génie Civil”, tom LXXIX, nr. 13/2.041/24 septembre 1921, p. 266. Potrivit
aceleiasi statistici, In 1920, Romania se situa pe locul sase la productia mondiala petroliera
dupa S.U.A., Mexic, Rusia, Indiile Olandeze si India.
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Or, si nous consultons les statistiques roumaines de 1913, nous
constatons que sur une importation totale en valeur de 590.000.000 de lei, la
France ne vendaitenRoumanie que pour 36.000.000 de marchandises (6 %)
environ) pendant que 1’Allemagne (240.000.000) et 1’Autriche-Hongrie
(136.000.000) se taillaient la part du lion.

Exclus du marché pour un grand nombre d’articles exportés ailleurs
en grande quantité, nous ne tenions qu’un rang secondaire dans les articles
que nous vendions.

Le commerce francais trouvait cependant des conditions
exceptionnellement favorables: dans peu de pays, le frangaisn’est plus
généralement parlé. Si I’on ajoute le prestige dont jouit notre industrie pour
les résultats acquis pendant la guerre, I’effondrement militaire et politique
de I’ Autriche-Hongrie et de 1’ Allemagne, I’augmentation de la puissance de
production et d’achatd’une Grande Roumanie plus que doublée par son
union avec la Transylvanie, le Banat, la Bukovine et la Bessarabie, on peut
facilement mesurerl’importance des relations commerciales que nous

. . . 43
pouvons et que nous devons aujourd’hui nouer avec les Roumains™™.

THE OBJECTIVES OF THE FRENCH ECONOMIC OFFICE FOR
NAVIGATION ON THE DANUBE AND THE BLACK SEAAT THE
END OF THE FIRST WORLD WAR
-abstract-

Keywords: France, Romania, Danube, Black Sea, French Economic
Bureau

After the end of World War I, based on the analyses carried out by
French diplomatic reports at the beginning of the 20th Century, which
highlighted the economic preponderance of German and Austro-Hungarian
commercial goods in Romania, in line with the influence closely linked to
the political dominance in the region, the French Economic Bureau was
established. This institution later evolved into the French Commercial
Office in Romania.

“A.D.M.A.E, Europe 1918-1929. Roumanie, vol. 31, ff. 90-91.
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