NAVIGATIA DESPRE CARE SCRIEM MAI PUTIN, DAR CARE
FACE ISTORIE. TEMERARI PE APE CURGATOARE

expert dr. Carmen Iréne ATANASI U

Dragostea pentru ape, dorinta de a le supune, nu sunt apanajul
exclusiv al celor care traiesc pe malurile lor. Acum cativa ani am scris in
revista Yacht Clubului Regal Roman, despre ,,marinarii de la munte”, acei
temerari care practica raftingul, un sport nautic care, privit din afara, pare a
fi chintesenta riscului asumat.

La inceputul acestui an, prin amabilitatea domnului Florin Lisovschi,
bun prieten si colaborator, unul din eroii articolului de atunci, am avut sansa
de a cunoaste noi experiente, traite de oameni de exceptie, indragostiti, ca si
colegul lor bucovinean, de Dunare si navigatie pe ape curgatoare,
dependenti de adrenalina pe care practicarea sporturilor nautice de acest gen
o descarca.

Se inscrie 1n profesiunea de credintd a profesiei noastre de istorici ai
marinei, datoria de a face cunoscute actele de curaj si iscusintd nautica. in
acest sens, voi folosi, in special, relatarile acestor sportivi navigatori, scrise
cu talent si modestia unor adevarati oameni de curaj, care au consumat timp
sl energie pentru a rememora experientele fascinante pe care le-au trait,
punandu-le la dispozitia noastra.

Clubul ,,Nautic Hipo Turism Sport”

La 24 februarie 1990, un grup de entuziasti din orasul bucovinean
Radauti, infiinta Clubul ,,Nautic Hipo Turism Sport”. Ambarcatiuni si
cai, rafting si turism hipo, interesantd si originald combinatie pentru
realizarea expeditiilor propuse'.

,Navigatorii” clubului, in frunte cu inginerul Florin Lisovschi,
initiatorul Infiintarii acestei asociatii sportive si sufletul materializarii unor
proiecte de anvergura, erau sportivi experimentati, care, de 30 de ani, solitar
sau in grup, efectuaserd coborari pe Dundre, Bistrita, Mures sau Olt, cu
plute, birci pneumatice sau chiar ambarcatiuni improvizate din lemn®.

*Colegiul Director al Ligii Navale Romane; redactor-sef al Revistei ,,Marea Noastra”.

' _ rafting — incepand prin introducerea unui traseu stabil pe unul dintre cele mai repezi
rauri romanesti, Bistrita, de la Carlibaba pana la lacul Bicaz, traseu la sfarsitul careia primii
sositi erau asteptati de placheta si Cupa clubului; - turism hipo, pe traseele montane din
Bucovina, folosind caii de munte si avind ca obiective turistice de atins mandstirile
Radauti, Marginea, Sucevita, Putna.

* Primele expeditii ,,experiment” de rafting, au fost organizate in perioada 1979 —1981
de Silviu Dragomir, din Bucuresti, constituind experiente incurajatoare pentru infiintarea
unei asociatii a iubitorilor acestui sport nautic. ,,Am invins §i ...ne-am invins”, deviza sub
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in scurt timp, Clubul a primit un statut, a emis o medalie si a
introdus un ecuson, iar in anul 2000, urmare a straduintelor aceluiasi Florin
Lisovschi, a vazut lumina tiparului primul numdr al revistei asociatiei:
,Calatorii. Expeditii. Vacante”.

Incepand de atunci, membrii Sectiei nautice a clubului, practica
tumultoase intreceri pe apele repezi ale Romaniei: Olt, Mures, Somes, Aries,
Dambovita, Bistrita, cu cele mai diverse mijloace de plutire, barci
pneumatice, caiace din cauciuc si chiar improvizatii alcatuite din camere de
roti de tractor.

Anul 2005 s-a constituit intr-un moment de rascruce pentru destinele
Clubului nautic radautean. In luna iunie a acestui an, Clubul ,,Nautic Hipo
Turism Sport” a devenit filiala a prestigiosului Yacht Club Regal Roman
(Y.C.R.R.). Hotararea a venit In intdmpinarea crezului acestei institutii cu
vechi traditii in Romania, potrivit caruia apele care pot fi folosite in
yachtingul de sport si agrement: lacuri naturale sau artificiale, raurile,
precum Oltul, Muresul sau Siret, cei 1.075 km ai Dunarii si cei peste 300
km de litoral, intr-un cuvant potentialul nautic al tarii noastre este imens.

» TORENTUL”- prima expeditie romaneascid pe Dunéire in jos
de la izvoare la varsare

Asa se face cd in anul 2005, colaborand direct cu actorii acestui
program, scriam despre expeditia care va purta numele ,, Torentul” - pe
Dundire in jos de la izvoare la virsare’, initiativa ambitioasd a unui grup de
radduteni pornifi sd cucereascd Dunirea cu o ambarcatiune de 4,8 m
lungime, echipata cu vasle si un motor Yamaha de 4 C.P, sustinuti financiar
de Yacht Clubul Regal Roman, prin bundvointa vicecomodorului sau
Valerie Timofei (1937-2013) si de oameni de afaceri din Radauti.

Pe scurt, in ziua de 5 august 2005, patru temerari, cu o ,,Dacia” —
papuc, inscriptionatd cu insemnele Clubului ,,Nautic-Hipo-Turism-Sport”

care s-a desfasurat in anul 1981 o asemenea expeditie — ,,Petrodava 2000, condusa de
Costica Verman, fiu de plutas pe Bistrita, desfaguratd cu o plutd pe Siret pana la Marea
Neagra, a fost si ramane definitorie pentru mentalitatea acestor temerari marinari munteni.
Dupa anul 1985, conducerea a fost preluatd de radauteanul Dorel Moldoveanu, care a reusit
sa reuneasca la fiecare expeditie aproximativ 20 de participanti din Radauti, dar si
bucuresteni, bistriteni, ploiesteni. In mod firesc, s-au concretizat si primele initiative de
creare a cadrului organizatoric necesar prin nasterea primelor cluburi nautice conduse de
pionierii acestui sport extrem, aproape deloc practicat, pana la ei, in tara noastra. Astfel,
si-au facut aparitia primele cluburi nautice la Slatina si Radauti, Clubul ,,Alutus” din Bals,
in anul 1987, ai carui membrii practicau raftingul pe Cheile Mari ale Dambovitei, un an mai
tarziu, Clubul turistic ,,Bucovina” din Suceava, care invita la coborari pe Bistrita, de la
Tacobeni la Brosteni sau, in martie 1990, Clubul acvaturistic ,,Experiment”, la Bucuresti,
care propunea practicarea acestui sport pe Bistrita, de la Carlibaba la Piatra Teiului.

3 ,,Yacht Magazin”, nr. 29 si 30, 2005.

336



din Radauti si ale Yacht Clubului Regal Roman (Y.C.R.R.), purtdnd pe un
stelaj special conceput ambarcatiunea ,,Torentul”, au parasit Romania.

Trei zile mai tarziu, dupa un drum care nu a ridicat mari probleme,
Florin Lisovschi, comandantul expeditiei, Adrian Iftemie, carmaciul si
membrii echipajului, Tonut Muresan si Octavian Capra, se aflau deja la
Donaueschingen, in parcul castelului Furstenberg, la ,,Donauquelle”
izvorul Dunirii*, unde s-au fotografiat lang placa pe care Uniunea Fostilor
Detinuti Politici Anticomunisti din Romania a fixat-o pe zidul castelului, in
anul 1992. Inginerul Radu Octav, si el membru al Clubului, a insotit
expeditia la volanul unei masgini, alaturi de cate doi membrii ai echipajului,
care faceau pauza la vaslit.

La 10 august, inainte de Kelheim, ,,Torentul” a fost pus pe apa’ si,
manevrat de Adrian Iftemie ajutat, pe rand, de cate un alt membru al
echipajului, a pornit pe Dundre spre varsare. O saptdmana insorita, urmata
de o alta 1n care timpul nefavorabil, a schimbat conditiile de navigatie pe
Dunare, al carei debit si viteza cresteau vertiginos sub torentul de apa venit
de sus, au fost cele doua etape distincte ale expeditiei.

Sute de imagini imortalizdnd pe pelicula porturi, gari fluviale,
poduri, ecluze, fluviul in toata splendoarea lui, vestigii istorice din capitalele
strabatute de Dunare, insotite de explicatiile si impresiile membrilor
expeditiei, se constituie intr-o extrem de interesantd, instructiva si veridica
marturie asupra experiengei traite de membrii expeditiei ,, Torentul”.

wtrecurandu-ne printre valurile provocate de pasagerele fluviale, care de
la Regensburg incep sa strabata Dunarea, evitand, uneori in ultima clipa,

* In muntii Padurea Neagra, de undeva din adancuri, apar la lumina zilei Brigach si Breg,
raurile care, contopindu-se, stau la obarsia Dunarii. Mai puternic si mai lung, Breg este
considerat adevaratul izvor primar a ceea ce pe parcurs devine al doilea fluviu european ca
lungime, dupa Volga. La izvorul acestuia, la Donaueschingen, pe o placad de bronz sta scris:
»Aici izvoraste principalul rau al Dunérii, Breg, la inidltimea de 1078 m deasupra
nivelului marii si la 2 888 Km de locul de virsare in Marea Neagra ...”. De la
confluenta raului Iller cu Dundrea, la Ulm, fluviul devine navigabil pentru navele si
ambarcatiunile mici, dimensiunile mijloacelor de navigatie crescand pe masura cresterii
volumului de apa. Punctele de stationare la microcentralele situate intre Ulm si Kalheim,
numeroase, de altfel, de-alungul intregului traseu, sunt prevazute cu ecluze pe care
echipajele ambarcatiunilor fara motor le pot actiona manual, in timp ce navele cu propulsie
au nevoie de autorizatie speciald. Spre deosebire de Rhin, kilometrarea cursului Dunérii
incepe de la confluenta acesteia cu Marea Neagra. Kilometrul 0 este marcat pe digul de la
Sulina, singurul din cele trei brate prin care fluviul se varsd in mare deschis navigatiei
internationale. Marcarea kilometrilor merge in amonte, pana la Kelheim, kilometrul 2414.

> De la izvoare pani la Ulm, pe apele scizute si limpezi ale Dundrii, pot naviga barci
pneumatice sau kaice, dar in nici un caz ambarcatiuni mai mari.
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bustenii adusi de puhoaiele revarsate, aveam senzatia ca suntem o coajd de
nuca pe un ocean’ - isi aminteste Florin Lisovschi. Si, poate, totul ar fi
mers mai repede daca cele 15 ecluze — 6 in sectorul fluvial german §i 9 in
cel austriac — nu ar fi insemnat tot atdtea motive de intdrziere, mai ales
acolo unde manevra de deschidere nu era executata manual, de personalul
navei in trecere, ci de tehnicienii microcentralelor respective. Incidente,
aparent minore, au pus, nu odata, securitatea echipajului in pericol. Dar,
totul e bine cand se sfarseste cu bine!” .

Echipa a ajuns la Budapesta, apoi la Mohacs, dar la Bazias
,cantecul” s-a intrerupt.

,In conditii meteorologice si de navigatie deosebit de grele — spune
comandantul expeditiei Florin Lisovshi — am reugit ceea ce noi romanii nu
am mai facut pana atunci: cobordrea pe cursul Dundrii de la izvoare pina
la intrarea acesteia pe teritoriul Romdaniei, cu o ambarcatiune deschisa,
fragild, cu numai doi oameni la bord. Aici, inundatiile, acest dezastru care
a schimbat soarta atdtor oameni, au schimbat si ceea ce noi am crezut ca va
fi destinat acestei expeditii, ,,iesirea noastra la Mare”. Poate daca plecam
la data stabilita initial, daca nu ar fi aparut acele intdrzieri pe traseu, poate
daca ... ”

Oricum, prin tenacitate, curaj si pricepere in arta navigatiei pe ape
repezi, ceea ce s-a dovedit a fi si Dunarea de astd datd, Florin Lisovschi,
Adrian Iftemie, Ionut Muresan si Octavian Capra, marinarii nostri de la
munte, au demonstrat, cu prisosintd, adevarul dictonului latin: ,,Audaces
fortuna juvat.” Ambitia de a realiza o asemenea performantd a fost
determinatd de numerosi factori, circumscrisi, fard indoiald, pasiunii pentru
sporturile nautice. Locuitor al unui oras, Radauti, situat departe de mare sau
fluviu, Florin Lisovschi considera ca Dunérea ar trebui cunoscuta mai bine,
sub toate aspectele sale, de concetatenii sdi si nu numai. Este argumentul in
numele cdruia, in momentul de fatd, Florin Lisovschi este pe cale sa
finalizeze cartea referitoare la Dundre, In paginile careia se regdseste si
experienta inedita a acestei expeditii®.

TURNEUL INTERNATIONAL DUNAREA - TID

Activitdtile Clubului nautic bucovinean nu au fost singulare.
Incepand cu anul 1955, s-au desfisurat si expeditiile Turneului
International Dunirea (TID), cel mai lung turneu anual international de

kaiac, canoe si canotaj din lume, organizat pe Dunare, pe parcursul a 2082
km.

% Porturile atinse de expeditia ,, Torentul”: Donaueschingen — Geisingen — Sigmaringen —
Riedlingen — Regensburg — Passau — Linz — Viena — Bratislava — Budapesta — Mohacs —
Belgrad — Bazias.
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Initial, punctul de start a fost la Bratislava, iar cel de final Ila
Budapesta. Ulterior, cu fiecare an, s-a extins, participand la organizarea
acestuia din ce in ce mai multe tari riverane. Timp de 38 de ani, Incepand
din anul 1969 si pana in 2007, turneul a avut ca punct de start orasul
Ingolstadt din Germania si punct final Silistra, Bulgaria. Neoficial, o parte
din participanti continuau turneul inca 410 km prin Roménia, pana la Sf.
Gheorghe, la Marea Neagra. Aceasta pentru ca, desi Romania detine cea mai
mare lungime de mal dintre toate tarile riverane Dunarii (1075 km), sub
regimul comunist si o vreme dupa prabusirea acestuia, ea nu a fost implicata
in organizare si nici nu a avut participanti in acest turneu’, pana in anul
2007, cand un echipaj format din trei persoane intr-un kaiac, a intrat pentru
prima oard in TID, de la Oltenita pana la Silistra, pe o portiune de numai 55
km. Astdzi, partea romand se desfdsoard pe o distantd de 1.075 km, intre
localitatile Bazias si Sulina.

Organizatorii TID au primit foarte bine intrarea Romaniei in acest
proiect international, afirmidnd cd era de mult timp asteptatd. Firesc,
deoarece, incd de la infiintare, unul din obiectivele cheie ale acestei
initiative a fost sd aduca la un loc participanti din diferite tari, care sa
cunoasca si alte moduri de a trdi, alte culturi si obiceiuri, independent de
orientdrile politice, religioase sau rasiale, oameni proveniti din diverse
categorii profesionale sau sociale — preoti, muncitori, studenti, doctori,
someri sau pensionari, pe apa consideratd a fi importanti numai
personalitatea individului.

De obicei, TID-ul incepe 1n ultima sambata din iunie si se termina in
primele zile din septembrie. In desfasurarea sa, indiferent de vreme (caldura,
ploaie si vant puternic), sectiunile parcurse zilnic sunt intre 40 si 65 km.
Participantii, care isi poarta singuri de grija, trebuie sia fie pregatiti sa
padeleze 6 sau 7 zile consecutive, petrecand zilnic, pana la lasarea
intunericului, 5 pana la 7 ore pe apa.

In cele ce urmeazi ne vom referi la doui asemenea expeditii, ajutati
fiind de amintirile acelor campioni, care au avut bunavointa sa ni le puna la
dispozitie.

Black to Black — Black Forest to Black Sea, 2012
Navigatori:

Calin Nica ( 40 ani atunci )

West Reinhardt ( 58 ani atunci )

7 In acea perioada, portiunea de Dunare de la Silistra/Cilarasi pana la Sf. Gheorghe/Marea
Neagra era organizatd de o persoand din Bulgaria, pe nume Nikolai Hristov, iar marea
majoritate a participantilor erau din Germania.
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Ambarcatiuni individuale:

»West 1”7 (West Reinhardt, pavilion german).

Kaiak o persoand, model: ocean sport carbon/kevlar/ fibra de sticld; 5.10 m,
18 kg. — ne echipat.

»West 2” (Calin Nica, pavilion roménesc )

Kaiak o persoand, model: ocean touring carbon /kevlar/ 5.20 m, 16 kg —
neechipat.

Cei doi temerari, au pornit din Ulm, de la km. 2600, in ziua de 27
iunie 2012, la aproximativ 11.20, inconjurati de cativa prieteni si ziaristi
locali. Plecarea lor a corespuns, intdmplator, cu sarbatorirea a 100 de ani de
la plecarea din Ulm a primelor ambarcatiuni (ulmer schachtel) cu nemti,
spre ceea ce credeau ei cd va fi o viatd mai buna in josul fluviului, intemeind
localitati, dand nastere printre altele si comunitatii svabilor din Banat.

In acel moment au fost primii roméni care au incercat, si au reusit, sa
coboare fluviul fara asistenta tehnica si logistica de pe mal. Aprovizionarea
cu alimente o faceau in timpul opririlor n apropierea localitatilor pe care le
strabateau.

West Reinhardt, fost sportiv de performanta si antrenor in disciplina
de kaiac/canoe atat iIn Romania, cat si in Germania (tara de adoptie), a fost
pentru Calin Nica mentor si antrenor in aceastd aventurd, care, desi
familiarizat cu diferite tipuri de ambarcatiuni de reguld motorizate, mult mai
late si relativ mai sigure, a stat pentru prima datd intr-un kaiac cu o
saptdmana nainte de a pleca pe Dunare, de-a lungul celor 2600 de kilometri.
»lreptat macinam kilometrii de apa, Dunarea crestea si isi diversifica
formele, iar eu sub supravegherea atenta a lui West capatam din ce in ce
mai multa experientd si incredere. Pot sa spun acum ca West si fluviul m-au
invatat sa stapanesc §i sa iubesc neconditionat kaiacul”, povesteste Calin
Nica.

Pregatirea logistica de la simpla idee de naviga pe fluviu si pana la
punerea ei in practicd a durat aproape un an. Stabilirea pauzelor si a
locurilor de campare sau a zonelor de ecluzare au fost facute, aproximativ,
dupd programul TID.-ului, pus la dispozitie de Costin latan — responsabilul
cu organizarea etapei turneului in apele teritoriale romanesti. Listele cu
localitatile din zona, ecluzele cu pozitiile de intrare si kilometrii ce le
delimiteza au fost ,,biblia” celor doi navigatori.

Kaiacele au fost facute la comanda, personalizate individual de la
culoare la gadgeturi ajungand in posesia lor cu doar trei zile inainte de
plecare, asa ca prima datd au fost puse pe apa la Ulm.

~Programul de ,,lucru” stabilit de noi era sa facem minim 50 de km /
zi, pentru o medie satisfacatoare dar, cum am si luat in calcul, au fost zile in
care din cauza conditiilor meteo am facut 2 km in 4 ore cu vant la rafala
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doar din fata si lateral (cea mai grea zi), dar i 98 de km pe zi (cel mai bun
timp) cand am fost ajutati de viitura. Ca o curiozitate in tot timpul cand am
padelat pe Dunare, de doua ori am prins vant din spate, prima data a fost
placut dar cealata data a fost destul de greu fiindca vantul aproape ca-ti
smulgea padela din mana”.

In perioada cat au stribitut Germania si pana in Ungaria au fost
plouati intens, din Serbia si pand in Oltenita au avut parte de soare, ,,dar, de
acolo si pana la Sf. Gheorghe de iad. Era cdteodata asa o caldura incat
baticul pe care il umezeam constant si mi-l puneam pe cap se usca in cdteva
minute, atunci trageam la mal in cautarea umbrei continudnd sa dam din
mdini pana la plecare, aparandu-ne de sutele de tantari si alte gdze ce ne
vroiau sangele. Cel putin scapam de arsita soarelui”.

Pe parcursul célatoriei s-au intalnit si cu alti expeditionari, fiecare
desavarsindu-si propria poveste cu numitor comun, Dunirea®.

Black to Black a ajuns la final, in data de 11 iulie 2012, ora 18.37.
Despre acest moment, emotia victoriei, bucuria de a fi acasd nu poate vorbi
decat cel care a trdit o asemenea experienta. Este motivul pentru care am
ales sa redam un fragment din scrisoarea trimisa de domnul Calin Nica:
»ZDupa 46 de zile am atins Marea Neagrd, impreund cu un cocktail de
sentimente contradictorii. Eram speriat de ce se va intampla dupa expeditie,
pe uscat, la fel cum am fost cand am plecat si nu stiam cum va fi pe Dundare.
Eram usurat fiindca am reusit, impreuna cu West, sa facem ce ne-am
propus. Desi am trdit 40 de ani in jungla urbana, imi era frica sa-mi
parasesc noua casd, kayacul, cu care ma contopisem. Doream sa vorbesc la
telefon cu cei dragi ramasi acasd, sa impartasesc bucuria la cald, sa le spun
ca am reusit, dar pe oricine sunam nu raspundeau... Am ramas pe plaja si
am sarbatorit inchinand un paharel de tuica cu Elli, Thomas si West.

% Thomas (20 ani) si Elli (19 ani) o pereche din Germania care plecase din Ulm cu o
sdptdmand mai devreme, cu un kaiac dublu si i-am ajuns undeva prin zona Oltenita.
Expeditia lor era denumita ,, Triatlon” si consta 1n traversarea fluviului Dunarea de la Ulm
la Sf. Gheorghe, dupd care urma traversarea pe jos a Thailandei, dintr-o parte in alta, si
incheind cu traversarea Noi Zeelande pe bicicletd. Totul intr-un an, ceea ce s-a si intdmplat.
Giacomo De Stefano (44 ani) nascut in Asti, producitor de filme documentare si
specializat 1n constructia barcilor din lemn cu ucenicia in Venetia; aventurier boem,
navigator exceptional, cu care Calin si West au impartit luciul apei in acelasi timp. L-au
intdlnit la Tulcea, aproape de finalul caldtoriei, la jumatatea caldtoriei lui. El pornise din
Londra, Anglia, pe Tamisa, a stabatut Canalul Manecii, canale din Franta pe Rin cu intrare
pe Dundre — Marea Neagra, avand ca destinatie finala Istanbul. A folosit in acest scop o
ambarcatiune cu rame si vele, fiind insotit pe alocuri de echipa de filmare si de
autostopisti” pe distante limitate. Expeditia lui s-a numit ,,Man on the River” si a fost un
succes.
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Culmea tuica o adusese Thomas! Dupa o asemenea experientd, ti se ascut
simturi, te schimbi, devii alt om si ai alte prioritati. Devii puternic si
determinat sa vezi ce te asteapta dupda urmatorul cot, dupa urmatoarea
ecluza, pana cand in fata nu este altceva decat linia orizontului si Ea, insasi
Marea. Este o calatorie extraordinara efervescenta care sapd si traseazd
noi directii in personalitatea ta, te provoaca §i te uimeste in permanentd.
Creeaza un soi de dependenta. Dependenta de libertate, de natural pur.
Daca ai rabdare pdna la final, Dunarea iti arata cum sa prinzi putere
trecdand peste orice obstacol, sd cresti, sa iubesti, traind si lasand pe altii sa
traiasca”. Cdlin Nica , Arad, 19 ianuarie 2021

»Dundrea, nepretuita comoara internationala a Europei”

O alta relatare, avand acelasi numitor, Dundrea, este semnatd de
domnul inginer Razvan Toscutd, bucurestean, indragostit de fluviul pe care
il considerd o nepretuita comoara pentru Europa.

Fascinat inca din copilarie de mersul cu barca, pasiunea incepand a
se manifesta cu scurte plimbari pe micile lacuri din jurul Bucurestiului,
odatd cu varsta, Razvan Toscutd a ajuns de multe ori am pe malul Dunarii,
in special la Giurgiu, imagindndu-si aproape de fiecare datd cum izvoraste
din Germania si curge neabatutd pana la Marea Neagra. Atunci cand a aflat
de existenta Turneului International al Dunarii (TID), nu a mai putut scapa
de gandul ,,la ce interesant ar fi parcursul batranului fluviu intr-o barca de
lemn, cu viteza mica, admirandu-i frumusetea” .

Rézvan Toscutd avea o lotcd pescdreasca din lemn, restauratd
impreuna cu prietenul sdu Neagu Razvan Mircea, si el iubitor Impatimit de
Dunare si delta. I-a povestit gandul sdu si pe loc a constituit parte din
echipajul pentru marea aventura. Mai trebuia un carmaci bun pentru ca totul
sa fie perfect, pe care l-au gasit in persoana lui Nea' Dan din Campina,
pasionat de caiac si bun cunoscétor al apelor romanesti ale Dundrii, care a
fost de acord sa-i Insoteasca, fara rezerve.

Cu toate lucrurile temeinic pregatite au ajuns pe autostrazile
Germaniei aproape de locul plecarii, cu barca de sase metri si jumatate
agatatd pe cdruciorul ei, in spatele masinii. Dundrea la Ingolstadt, dupa
aproape 300 kilometri de curs de la izvor, este total diferitd de ce se vede in
Romania. ,,Curentul — scrie navigatorul - este puternic, intre multele baraje
care o infraneaza din curs, malurile, desi in mare parte acoperite de
vegetatie sunt in totalitate amenajate, digurile pietruite fiind raspunzatoare
de cursul bun al apei. La acest turneu, in lungime de aproximativ 2455 de
kilometri, este interzisa folosirea motoarelor de orice fel, Ne place si
Dunarea si vaslitul, asa ca urma sa vdslim pana acasd si nu ne faceam
griji’. Aici sectorul nu este navigabil pentru nave mari si puteau vasli
relaxati. In apropiere de Regensburg, in dreptul oriselului Kelheim, au
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intersectat canalul Donau-Main, calea navigabild spre portul Rotterdam. De
aici, Dundrea devine navigabild pentru nave comerciale, atentia a fost
sporitd. Ecluzele devin mai mari si trebuie respectate reguli stricte pentru
sigurantd. Traficul pe Dunare este liber si din acest motiv trecerea prin
ecluze este gratuitd, dar impune respectarea acestor reguli si proceduri.

Barcuta romanilor si-a croit drum spre iesirea din Germania, a trecut
prin orasul Passau, unde Dundrea primeste un important aport de apa de la
raul Inn, care coboard vijelios, tulbure si rece din Alpii austrieci, cdpatand
infatisarea unui adevarat a fluviu. Vasla dupd vasla au trecut de Linz si au
ajuns la Viena. Au trecut ecluza barajului aflat in dreptul marelui oras,
echipati regulamentar cu vestele de salvare, care sunt obligatorii Tn Austria
la intrarea 1n orice ecluza si, purtati de valurile Dunarii, au parasit si aceasta
tard ajungand la Bratislava. Dupa o pauza de o zi, conforma cu regulamentul
turneului, au plecat mai departe spre mare si la Estergom au intrat pe
teritoriul Ungariei. De la Budapesta, impresionanta de pe apa, pand la
Mohacs, ultima oprire pe taramul Ungariei, au navigat fard evenimente
deosebite. Aici s-au despartit de cativa dintre participanti, care au ales sa se
retragd si au facut formalitatile pentru intrarea in apele teritoriale ale Serbiei,
arborand steagul national al tarii gazda la catarg deoarece existenta lui la loc
vizibil pe parcursul acestui stat este obligatorie. Ziua urmatoare au oprit in
superba marind din orasul Apatin, apoi au coborat spre Vukovar, unde
Dundrea, martora unui razboi sangeros, inca isi pastra dovezile, atat in
naturd, cat si in sufletele locuitorilor. Au parasit si aceasta tara si in drumul
spre Cazanele Dunarii au salutat Tisa la varsare.

,Este impresionant aici - scrie Razvan Toscuta - cum apa si-a facut
drum printre munti si nu a ales calea joasa, spre dreapta, in directia
cursului. Din barca pare ca Dundrea se opreste aici intr-un imens lac, dar
noi gasim calea printre muntii inalti. Un curent puternic de aer se formeaza
mai tot timpul pe cursul apei, ceea ce ingreuneaza vaslitul, dar rezistam si
avansam prin lacul celui mai mare si important baraj de pe tot cursul,
Portile de Fier 1, care se zareste impundtor in dreptul Orsovei. Aici, toate
ambarcatiunile, mici sau mari, trebuie ecluzate din cauza malurilor abrupte
care nu permit iesirea nici macar cu un caiac. Ecluza este singura in doua
trepte de nivel de pe Dunare, datorita diferentei foarte mari intre lac si
fluviu in aval. De aici, o singurd ecluza mai mica ne desparte de cursul lin
spre intinsul Marii Negre. Trecem cu succes si Portile de Fier 2, si avem
drum liber spre marea cea mare.

wDupa aproape doua luni si doua saptamani in care am parcurs
vdslind aproximativ 2455 km pe cursul Dunarii, trecand prin 16 ecluze,
infruntdnd in barca noastra descoperita caldurile toride ale verii si, uneori,
ploi, in prova s-a deschis nemarginirea albastra a marii la Sfantul
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Gheorghe. In urma unei petreceri de adio impreund cu ceilalti participanti
la turneu, ne despartim incarcati cu amintiri frumoase si pastrand in gand
intreg cursul Dunarii ce uda locuri superbe...

A fost o experienta care ma duce cu gandul ca problema noastra
este aceea ca ne comparam cu altii in mod zadarnc si ne intristam
nepretuind ceea ce ne-a fost dat, actiune ce duce la ciclul vicios al
nefericirii. Trebuie sa invatam sa fim fericiti cu ceea ce avem, in loc sa ne
agdtam de ceea ce nu avem. Intotdeauna va exista cineva care va avea mai
mult sau mai putin decdt avem noi”. Razvan Toscuta, ianuarie 2021,
Bucuresti.

Proiectul ,,UAIC traverseaza Europa” - 2012°

Acest gen de expeditii, construite in jurul dorintei de strdbatere a
Dundrii, se desfasoara si in cadrul altor programe, personale sau
institutionale. Aici se inscriu si cele doud parcurgeri ale Dunarii, o datd in
2012, cu kaiace de single si o datd in 2018, cu un kaiac de dublu, organizate
de domnul profesor universitar Marin Chiriazi, decanul Facultitii de
Educatie Fizica si Sport a Universitatii ,,Alexandru Ioan Cuza” din lasi,
campion international si national de judo si, In acelasi timp, cu o solida
experientd nautica, despre care a avut amabilitatea sd ne vorbeasca,
asemenea colegilor sai mentionati mai sus.

~Mi-am propus aceasta actiune - scrie Marin Chiriazi, referindu-se
la expeditia din 2012 - ca urmare a descoperii usurintei de manevrare a
caiacului si a sentimentului de libertate oferit de deplasarea pe apa, inca
din perioada studentiei, dar si impulsionat de faptul ca si alte persoane au
mai parcurs acest traseu, si, nu in ultimul rand, din nevoia de dezvoltare
fizica si psihica, nevoia de cunoastere §i autocunoastere”.

Initiativa s-a materializat datoritd entuziasmului unui grup de colegi
si al potentialului unui nou partener selectat in echipa, masterandul Alin
Vorniceanu, al echipamentului modern din dotarea facultatii, echipa avand
ca sustinatori directi Primaria Municiulpiului lasi si centrul medical
Arcadia.

Obiectivele expeditiei au fost: stabilirea unui record national in
ceea ce priveste durata deplasarii si parcurgerea traseului fara
asistenta; determinarea evolutiei unor parametri somatici, fiziologici si
psihologici ai organismului pe durata parcurgerii cursului Dundrii
(2600 km/aproximativ, in 30 zile); promovarea Universitatii ,,Alexandru
Ioan Cuza”, a partenerilor, a orasului lasi (capitald europeand a sportului
2012) si a Romaniei; popularizarea activitatilor nautice in randul populatiei.
Ceea ce a dat vizibilitate actiunii a fost faptul ca initiativa era a unei

? Universitatea »Alexandru Ioan Cuza”, Iasi.
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institutii de Invatimant superior si nu a unui club sportiv sau a unor
practicanti ai canotajului.

Partea nevazuta a fost monitorizarea unor parametri somatici,
fiziologici, psihologici si medicali, la inceput si la final la centrul medical
Arcadia, precum si permanet pe traseu. Evaludrile zilnice au necesitat
transportul unor echipamente suplimentare specifice (glucometru, pulso-
ximetru, cantar, laptop, acumulator cu celule fotovoltaice) si a unor masuri
speciale, in afard de echipamentul de deplasare si subsistenta.

Deplasarea s-a efectuat in kaiace de agrement, cu o lungime de 4,2 m
cu un singur spatiu de bagaje si fara asistenta de pe margini.

In aceste conditii, 1n ziua de 26 iulie 2012, profesorul Marin Chirazi,
impreunda cu masterandul Alin Vorniceanu, au plecat de la Ulm, din
Germania, de la kilometrul 2586,5 si au ajuns la Sfantul Gheorghe,
Romania, in data de 24 august.

Au plecat cu doua saptdmani mai tarziu decat cei din TID, care, asa
cum am vazut, realizeaza aceasta traversare in fiecare an, pornind de la
Ingolstad, (mai jos cu aproximativ 150 km in aval) si i-au ajuns in dreptul
localitatii Nikopole din Bulgaria

Cei aproximativ 2600 km au fost parcursi in 29 de zile efective,
fara zile de pauza.

~Pentru a realiza acest timp — scrie Marin Chiriazi - am padelat in
medie 11 ore pe zi (timp in care eram uzi), aproximativ 93 km pe zi, cu un
record negativ de 65 km si maxim 123, adica in jur de 45 000 de lovituri pe
zi, am traversat 22 de baraje, dintre care 5 duble, iar 3 prin ecluze speciale,
celelalte fie cu ajutorul unor carucioare puse la dispozitie de autoritati,
sau pe umeri cu un sistem de curele, in conditiile in care fiecare caiac avea
o greutate intre 40 - 45 kg”.

Pe parcurs, relateaza navigatorii, principalele dificultati au constat in
depasirea barajelor, in special cel de la Portile de Fier I (pe care l-au
traversat prin tunelul de cale feratd), identificarea locului de amenajare a
cortului (in special in Germania §i Austria), Tn asigurarea necesarului de
alimente si apa, lupta cu durerile musculare si articulare.

,»Cu toate acestea — spune Marin Chiriazi — atenti la cele din jur,
ne-am dat seama de dinamica §i meticulozitatea germand, de interesul
pentru asigurarea turismului la austrieci, de absenta slovacilor, de
indiferenta ungurilor, de patriotismul sdarbilor, de rigiditatea bulgarilor si
de diversitatea romanilor”.
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Proiectul ,,Cuza pentru Roméania”, iulie-august 2018

Dar, aspiratiile profesorului Marin Chiriazi au depasit malurile
Dunirii. In vara anului 2018, in multimea de manifestiri care au celebrat
centenarul Romaniei, domnia sa a pus in practicd un proiect de exceptie.
Acesta a avut ca obiectiv parcurgerea traseului naval european Marea
Nordului, Olanda/Amsterdam — Marea Neagra, Romania/Constanta, cu
un kaiac de dublu cu spatii pentru bagaje. Echipa care a parcurs traseul a
fost alcatuitd dintr-un reprezentant al Universitatii ,,Alexandru loan Cuza”
din Iasi, repectiv Marin Chiriazi si un reprezentant al Academiei de Politie
»Alexandru loan Cuza” din Bucuresti, studentul Iulian Andon, echipa
constituitd In baza parteneriatului semnat intre cele doua institutii ce poarta
numele domnitorului roman.

Startul expeditiei a avut loc in data de 11 iulie 2018, de la gura de
varsare a Canalului Rin-Amsterdam, din portul Rietlanden, Olanda. Canalul
a fost strabdtut in doua zile, timp in care au fost trecute trei baraje care nu
erau prevazute cu spatii sau ecluze pentru kaiace. Canalul avand un scop
strict comercial, nu incurajeaza activitatile de agrement nautic, motiv pentru
care la sfarsitul primei zile politia navala a cerut sportivilor sd pardseasca
canalul. A doua zi dupa amiaza au intrat in fluviul Rin si au inceput vaslirea
in amonte.

Cei 405 km ai Rin-ului au fost parcursi in 9 zile, Raul Main, cu o
lungime de 388 Km, intre varsarea In Rin si Canalul Main — Dundre a fost
strabatut in 6 zile, iar acesta din urma, cu o lungime de 177 km, a fost
traversat in 3 zile.

Navigatorii romani au intrat in Dundre in dreptul localitdtii Kelheim,
la altitudinea de 364 m fatd de nivelul marii si au inceput coborarea.
,Restul” de 2170 km si 21 de baraje i-au strabatut in 23 de zile si au ajuns la
Cernavoda la o altitudine de 8 m. De aici, au intrat pe canalul Dunare -
Marea Neagra, au parcurs cei 60 km Intr-o zi si jumatate, ajungand in portul
Constanta in seara zilei de 24 august. Finis coronat opus!

Proiectul ,,Cuza pentru Romania”, 2018.

Date tehnice (si alte citeva ganduri):

- distanta totala: 3311 km

- durata: 45 zile

- zile de pauza: 0

- baraje trecute: 74, doar unul prin ecluza — Portile de Fier 1 (cu sprijinul
Academiei de Politie)

- distanta maxima realizata intr-o zi: 115 km

- distantd minima realizata intr-o zi: 43 km

- viteza medie (6,7 km/h)
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- viteza maxima (17,1 km/h - la trecerea printr-un baraj cu topogan pentru
caiace!)

- numar total de padeldri: 16 555 000 (cu aproximatie dupa un calcul
riguros!!)

- numadr de ploi care ne-au surprins: 2

- ce am gasit in alte tari: apreciere, respect

- ce am vazut 1n alte tari: ordine, disciplind, organizare

- ce am Invatat: ,,cdnd vrei sa te lauzi cu ce ai facut, mai intdi vezi ce au
facut altii”. Marin Chiriazi, ianuarie 2021, Iasi.

,, Cei mai mulfi dintre noi — afirma profesorul Marin Chiriazi - vad
sportul doar ca o forma de intrecere, individuala sau pe echipe, dar, din
pdcate, cei mai multi se pierd in polemici pe baza rezultatelor sau, in cel cei
mai bun caz, ca o activitate cu caracter ludic.

De fapt aceste opinii sunt caracteristici de suprafata, superficiale, pe
intelesul tuturor, motiv pentru care sunt intens mediatizate si promovate!

Complet de acord cu aceasta asertiune, sperdm ca demersul nostru,
concretizat sumar in randurile de mai sus, sa sintetizeze, intr-o masura,
realitatea.

THE LESS KNOWN, BUT HISTORICAL NAVIGATION.
DARING SAILORS ON RIVERS
-abstract-

Key Words: navigation, expedition, Radauti, Florin Lisovschi,
Danube.

This study focuses on a sailing expedition organized by a naval
organization, ,,Clubul Nautic Hipo Turism Sport”, a subsidiary of the
Romanian Yachting Club. This amazing nautical expedition along the
Danube is one of the most important adventures in the civilian sector, from
an organization with long standing experience.
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