GHEORGHE BELLER, COMANDANTUL CARGOULUI ,,MANGALIA" SI AL
NAVEI MIXTE ,,SUCEAVA", EROU AL CELUI DE AL DOILEA RAZBOI
MONDIAL

Dr.lon GIURCA"

Familia Beller are pe linie masculind origine austriacd, membrii acesteia
fiind stabiliti in Moldova in prima jumatate a secolului al XIX-lea, In conditii pe
care pana in prezent nu am reusit sa le identific. O perioada familia Beller a locuit
in Iasi, in zona Bisericii ,,Sfintii 40 de Mucenici” pe strada cu acelasi nume, astizi
Str. Berthelot, acolo unde in casa profesorului Ioan Bogdan a locuit si lucrat seful
Misiunii Militare franceze in perioada noiembrie 1916-februarie 1918.

Nascut la Bacau in 1844, Arnold Beller, tatal viitorului comandant de nava,
era fiul lui Constantin si Emma. A urmat o cariera militara, in cavalerie, comandant
de regiment, brigada, divizie, inspector al cavaleriei si In cele din urma
comandantul Diviziei 7 infanterie de la Roman, acolo unde s-au nascut si copii sai.
Casatorit cu Maria Filipescu, in anul 1873, nu a avut copii, urmasii sdi provenind
din cea de a doua casatorie, cu Elisabeta.

Generalul Armold Beller a avut trei copii, toti nascuti la Roman in perioada
cand a indeplinit diferite functii in acea garnizoand: Radu-ndscut in 1898, decedat
in accidentul de aviatie din India in 1931; Gheorghe, nascut in 1902, marinar,
comandant de nava, Arnold, n. 1903, tot marinar, comandant de nava.

Dupi incheiera Razboiului de Intregire,familia generalului Arnold Beller s-
a mutat in Bucuresti, locuind pe strada Donici nr. 1.

Ce doi comandanti de navd comerciala din familia Beller nu sunt,
surprinzator, consemnati in ,,Dictionarul Enciclopedic de Marina”, din motive pe
care nu le cunosc.

Am identificat cad primul, Gheorghe, a murit in anul 1943 atunci cand nava
,,suceava” pe care o comanda, inchiriatd de ciatre SMR Comandamentului german
al Marii Negre, cel de al doilea Arnold a supravietuit razboiului si a murit in anul
1985.

Gheorghe Beller este eroul din Al Doilea Razboi Mondial despre care
datele privind viata sa sunt succinte si incomplete. A urmat Liceul Militar la
Minastirea Dealu, apoi Scoala de ofiteri de marina. In 1933 a sustinut un examen
pentru pozitia cipitan de cursi lunga si cabotaj, obtinand nota 6,80. In 1934 era
ofiter la bordul navei ,Romania”. In 1936 impreund cu fratele siu era ofiter
maritim Clasa 3-a, salariu 3800 lei', iar in 1937 ofiter maritim clasa 3-a, grupa D,
categoria Ill-a, clasa I, cu un salariu de 5000 lei pe luna®.

La comanda cargoului ,, Mangalia "'

in anul 1937 a inceput programul de constructie la Genova si Palermo a
celor mai performante nave comerciale romanesti, ,,Balcic", ,,Cavarna",

*Universitatea Hyperion din Bucuresti.

! Monitorul Oficial”, nr. 147, 27 iunie 1936, p. 5555.

2 Monitorul Oficial”, nr. 142/1937, 24 iunie 1937, p. 5691.
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,»Mangalia" si ,,Sulina", care au intrat in proprietatea SMR Incepand cu toamna
anului 1939.

Mangalia la New York in anul 1940

Conform unei traditii In cadrul marinei, viitorul comandant al navei si
mecanicul sef erau prezenti in santierele navale, unde urmareau constructia
vaporului, prilej de cunoasterea specificului exploatarii.

Nu am identificat dacd Gheorghe Beller si Bouros Savin-mecanicul sef, s-
au aflat Intr-o asemenea situatie, nici data cand a fost numit comandant al cargoului
,Mangalia”, cea mai luxoasa dintre cele 4 in privinta conditiilor de trai pentru
echipaj si transport pentru pasageri.

Cu sigurantd, cei doi, probabil si alti responsabili ai SMR, au fost prezenti
in cele doud santiere navale din Italia, unde au luat parte la toate activitatile n
legatura cu receptionarea navei, fiind si cei care au navigat la Constanta cu
minimul necesar din echipaj.in aprilie 1940 a sosit la Constanta nava Mangalia,
primita fard fastul cu care a fost intAmpinatd nava Sulina’, prilej cu care i-a fost
intocmit si semnat de cétre regele Carol al II-lea Certificatul de nationalitate.

Inainte de plecarea in prima cursi, cu destinatia New York, a fost
completat echipajul, in general cu oameni avand experientd la bordul navelor,
tinandu-se cont si de valoarea materiald a cargoului, cét si de nevoia unor servicii
de calitate pentru personalul care urma sa fie transportat in conditii dintre cele mai
bune. La data numirii la comanda navei, Gheorghe Beller era incadrat cu un salariu
de 7373 lei, echivalati cu 52, 29 dolari*.

Sub comanda lui Gh. Beller nava a fost Incarcata in portul Constanta cu
marfuri destinate pentru porturile Napoli si New York, ridicand ancora in dimineata
zilei de 26 aprilie. La 13 mai 1940 a terminat descércarea marfurilor la Napoli, la
15 mai a trecut prin strdmtoarea Gibraltar, iar la 2 iunie a ajuns in portul New York.

*D. ministru g-ral Paul Teodorescu a vizitat motonavaSulina, in,,Curentul", Anul 12, Nr.
4178, 28 septembrie 1939, p. 9.
* Arh. MAE, fond Washington, Romdnia-SUA, probleme economice, vol. 158, f. 15.
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Péana la 24 iunie 1940 au avut loc activitati de descércare si incarcare a navei,
plecarea spre tara fiind planificatd pentru ziua de 2 iulie.

In plind efervescenta pentru finalizarea pregitirilor in vederea plecirii spre
tara, la 24 iunie 1940 autoritatile nord-americane au decis blocarea navei in portul
New York, moment care a marcat o noua etapa in activitatea comandantului Gh.
Beller, care a avut de rezolvat complexele probleme generate de situatia creata.

Din acel moment, impreuna cu Radu Irimescu-seful Legatiei Romaniei in
SUA, cu Coste Brutus-reprezentant economic al Romaniei in SUA, Gh. Beller a
actionat pentru a obtine permisiunea plecarii navei spre tara. Desi a existat speranta
ca in urma negocierilor la Londra si Washington sa se obtind aprobarea plecarii
navei la 4 iulie 1940, totul a fost spulberat la 6 iulie cand s-a anuntat cd la Londra
nu se aproba eliberarea certificatelor de navigatie, invocandu-se diferite pretexte,
intre care si blocarea de catre autoritatile romane a navelor britanice pe Dunére.

In perioada care a urmat, desi nu a fost participant direct, Gheorghe Beller
a desfasurat o intensa activitate, impreuna cu autoritatile de la Bucuresti, Constanta
si New York,pentru vanzarea marfurilor de la bodul navei, apoi a navei, in care
comandantulasista neputincios la toate masinatiunile legate de cele doua actiuni, n
care erau implicate autoritdtile de la Bucuresti, Londra, Washington, diverse
persoane dubioase si institutii financiar bancare din SUA. Situatia era din ce in
cemai neclara si nesigurd In privinta navei, astfel ca au aparut stari de nervozitate si
acte de indisciplind, care cu greu au fost potolite de catre comandant. Echipajul
avea 47 de oameni: un comandant, un medic, 3 ofiteri cu functii diferite, 5
mecanici, doi telegrafisti, motoristi, electricieni, timonieri, fochisti, bucatari,
mateloti, chelneri, rdndasi, un mecanic garant-italian.

Situatia de la bordul navei a fost comunicatd SMR la revenirea echipajului
in tard, in toamna anului 1941. Cel mai grav era ca tonul actelor de indisciplina a
fost dat de catre ofiterul Mincu Emil, care a parasit nava, fiind dat dezertor. Pe baza
unor declaratii false si comunicari privind distrugerea navei, comandantul s-a aflat
in situatia de a demonta totul in conditiile urcarii la bord a pazei de coastd a SUA.

Despre activitatea acelui ofiter, la revenirea in tard, in septembrie 1941,
comandantul Gheorghe Beller avea sa scrie: ,, Ofiferul Mincu de pe vasul
«Mangalia» a refuzat sa execute ordinul de repatriere demisiondnd la 26 martie §i
incepdnd actiune judecatoreasca pentru obtinerea livretului de marinar.
Autoritatilor noastre le declara repatrierea imposibila din cauza blocadei
britanice, iar autoritatilor americane le cere permisiunea de a ramane in Statele
Unite pe motiv ca se teme de pedeapsd, fiind opus politicii guvernului roman
actual.

Am onoarea a va raporta mai jos cele intamplate la bordul si in echipajul
m/n «Mangaliay de la ultimul meu raport general din 1 aprilie §i pdna la
repatrierea restului echipajului.Va rog sa binevoiti a lua in consideratie faptul ca
cele ce urmeaza sunt relatate numai din memorie, deoarece restrictiunile la
trecerea prin Bermuda m-au impiedicat de a duce cu mine documente sau orice fel
de insemnari in scris.Dupa plecarea spre tara a primului grup din echipaj sub
conducerea domnului Dr. Georgescu, activitatea dezertorului Mincu Emil a
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continuat sub forma de acuzatii prin presa locala si prin acte oficiale catre
autoritdtile judiciare americane in care afirmda sub prestare de juramdnt cd
subsemnatul, in complicitate cu Insarcinatul de Afaceri al Romdniei, dl Brutus
Coste, am incercat fara a izbuti crima de rapire (kidnaping) asupra sa cu scopul de
a-l trimite in Europa, pentru a-l supune razbunarii nazistilor, care au si confiscat
averea familiei sale din Romdnia. In acelagi timp, continud actiunea sa in judecatd
pentru dobdndirea livretului de navigator, care s-a terminat, aga cum se vede din
raportul legatiei noastre, transmis in copie §i Onor Directiunii SMR.La 4 aprilie,
denuntul la autoritdti ca in acea noapte vom sabota masinile vasului provoaca o
adevarata invazie noaptea la bord a guarzilor de coastda, guarzilor vamali si
politiei secrete, venifi sa ne surprinda asupra faptului. Totul fiind in perfecta
ordine, autoritdfile s-au gdsit intr-o ridicold posturd™.

Urmare a denunturilor calomnioase a ofiteului Emil Mincu, un mare numar
dintre membrii echipajului, inclusiv Gheorghe Beller, au fost retinuti si incarcerati
pentru cateva zile la o Inchisoare destinatd celor mai notorii delicventi-dezertori de
pe nave comerciale, ocnasi evadati, s.a. Cu mare dificultate Gh. Belller a reusit sa
anunte autoritatile romane, care au actionat pentru eliberare, astfel ca dupa trei zile
ofiterii si persoanele indispensabile la bord au fost eliberate. Comandantul a vizitat
de céteori a fost posibil pe cei retinuti. La jumatatea lunii aprilie 22 dintre membrii
echipajului au plecat spre tard, la bord raimanand 25 de marinari cu functii diferite,
vitali pentru mentinerea navei in stare operationald. In urma plecirii unei parti a
echipajului, la 19 aprilie 1941, la bordul navei ,,Mangalia”, conform unui tabel
intocmit de seful Biroului Marinei Comerciale, locotenent-comandor (r) Spiridon
Vlassopol, se aflau urmitorii marinari:°

Nr. MNumele si Gradul., functia Nr. MNumele Gradul si
crt. prenumele crt. si prenumele functia
1 Beller Gheorghe Ofiter principal 14 Miarton Iosif Miotorist
2 Ot Fooland Ofiter 15 Caracas Ion Fochist
Paunescu Radiotelegrafist 16 Pimen Pavel Fochist
Pompiliv
4 Bourog Savin Sefmecanic 17 Ustinescu Petre Bucitar
5 Dogaru Mitu Mecanic 18 Dumitriu Bucitar
Dumitrs
a Nasile Ton Miaestru lemnar 19 Wasiliu Stefan Miatelot
7 Pugcasu Ion Sef de echipaj 20 Dreniu Manole Miatelot
8 Popescu Ion Fochist 21 Manolescu M. Miatelot
Q Iurascu Petre Fochist 22 Florea Marin Chelner
10 Mdih&ilescu Fochast 23 Cetateanu Vasile Chelner
MNicolae
11 Wodinschi Zoltan | Electrician 24 Avrramescu Ion Fandasg
12 Eliad Eugen FElectrician 25 Scobonio Felice Mdecanic
13 Pantazi Nicolae Timonier

°Arh. MAE, fond 71, SUA, 1920—1944, Telegrame Washington, 1940-1941, vol. 3, f. 454,
% Ath. MAE, fond 71/SUA, vol. 39, f. 139.
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Personalul ramas la bord, dupa o corecta evaluare a membrilor echipajului,
care s-a constatat: ,,/ncetarea activitatii de deprimare a moralului echipajului, de
sabotare a disciplinei si de invrajbire a ofiterilor intre ei dusa sistematic de
dezertorul Mincu Emil, au produs o adevarata regenerare a vietii la bord. Careul
ofiterilor si-a recapatat din toate punctele de vedere aspectul demn gi nivelul moral
pe care il pierduse cu desavdrsire in ultimul timp si a devenit din nou un viu
exemplu pentru personalul inferior. Ofiterii care se dugsmaneau au reluat
raporturile de perfecta camaraderie, colaborand din toata inima la redarea unei
atmosfere noi. Echipajul de punte redus la strictul necesar pentru serviciul de
garda dadea de bunavoie si cu un sincer elan ore de lucru suplimentare pentru a
intretine vasul in stare care a facut admiratia strdinilor si mandria romanilor in tot
timpul stationarii. Nu am mai avut prilejul sa aplic pedepse afara de unul-douad
cazuri de abateri usoare; disciplina si respectul fata de superiori,
constiinciozitatea in serviciu au fost pe deplin restabilite. Ofiterul Ott Ronald in
noua sa functie de Ofiter I s-a aratat cu prisosin{d la indltimea increderii ce i s-a
acordat, achiténdu-se in mod deosebit de toate insdrcindrile ce i-am dat"’.

In conditiile cand rechizitionarea navei de citre autorititile din SUA
devenise o certitudine, comandantul Gheorghe Beller a intreprins mésurile pe care
le-a considerat necesare pentru salvarea unei parti din inventarul acesteia, cu
valoare materiala, dar mai ales sentimentald, avand in vedere valoarea nationala a
unor obiecte.

Pentru rezolvarea acestei probleme, la 16 mai 1941 comandantul Gheorghe
Beller a inaintat lui Brutus Coste o scrisoare in care prezenta situatia si 1i solicita
sprijinul: ,,Avem la bord inventarul complet pentru serviciul pasagerilor si in cea
mai mare parte neintrebuintat incd. In lista aldturatd e specificat in detaliu din ce
se compune acest inventar. Panzaria de cabine §i restaurant e in bund parte de cea
mai buna calitate, ceea ce reprezintda o apreciabila valoare. Pe de alta parte,
aproape toate obiectele poarta inifialele serviciului si coroana regala fapt care ar
face mai dureroasd trecerea lor in stapanirea strainilor. Daca Domnia Voastra
transfera acest inventar de la vapor la legatia noastra, va rog a ma incunostiinta
pentru a proceda la ambalare. Examindnd aceastd chestiune impreund cu agentia
noastra mi s-a spus ca aceastd interventie la autoritati nu are sorfi de succes decadt
fiacutid de Domnia Voastrd. In acest inventar trebuie neapdarat inclusd oglinda din
vestibulul pasagerilor pe care este gravata harta Romdniei si marca tarii pentru a
nu ajunge pe mdinile strainilor. Bineinteles toate acestea sunt in vederea
eventualitdtii cd vasul ar inceta sd mai apartind SMR™.

"Arh. MAE, fond 71, SUA, 1920-1944, Telegrame Washington, vol 3, f. 454.
¥ Arh. MAE, fond Washington, Romdnia—SUA, probleme economice, dosar nr. 158, . 213.
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Obiectele de inventar’ au fost ambalate si aranjate in noud 1azi'’, apoi
predate Legatiei Romaniei din SUA inainte de preluarea navei de catre autoritatile
americane. Intr-o lada separati a fost ambalati, in mod special, oglinda pe care era
gravat conturul tarii, pe care initial autoritatile americane nu au aprobat sa fie luatd
de la bordul navei. Soarta materialelor din cele 20 lazi cu bunurile depozitate la
Legatia Romaniei din SUA este Inca o necunoscutd, in conditiile instituirii starii de
razboi intre SUA si Romania, la 12 decembrie 1941, zi din care personalul Legatiei
si-a Tncetat activitatea, reprezentarea tarii noastre in raporturile cu guvernul SUA
fiind preluata de catre ambasada Suediei.

Momentul cel mai dureros pentru Gh. Beller si membrii echipajului a fost
in ziua de 6 iunie 1941 cand nava a fost predatd autorititilor americane, respectiv
Comisia Maritima a SUA, relatat de catre comandant astfel: ,, La 25 iunie, un
reprezentant de la USA Maritime Comission se prezintd la bord si imi comunicd
documentul afisat apoi in Timonierie, care stabileste ca guvernul USA se considera
de la aceasta data proprietarul vasului, al intreg inventarului si materialelor de
intretinere aflate la bord. Din acea zi, o garda de 15 guarzi de coasta locuiesc in
permanentd la bord, asigurdnd paza vasului. Ni se pune in vedere ca nu mai avem
dreptul sda arboram pavilionul {arii noastre. In prezenta exclusivd a intreg
echipajului roman, am cobordt pentru ultima oara pavilionul nostru pe acea navd,
care ne era draga la tofi si pe care noi toti o consideram o bucata din pamdntul
tarii, data in pastrarea noastrd, in ochii chiar a celor mai putin sensibili am zarit
sclipiri de lacrimi. Dupd aceastd dureroasa ceremonie, ofiterul comandant al
guarzilor de coasta pusi la bord mi-a comunicat cd, avand in vedere desavarsita
tinuta a vasului si echipajului si disciplina exemplarad, are instructiuni sa nu
arboreze pavilionul american cdt timp echipajul romdn va locui la bord si sa nu
intervina sub nicio forma in viata si activitatea normalda a echipajului nostru.
Cadteva zile mai tarziu, venind in contact cu capitanul Conway, directorul Comisiei
Maritime din New York, acesta mi-a afirmat ca este atdt de impresionat de felul
cum se prezintd vasul si echipajul nostru incadt ii este penibila indatorirea de a-l
rechizitiona. In zilele ce au urmat s-a procedat de cdtre Comisia Maritimd la
inventarierea amdanuntitd a vasului. Intre timp, avind aprobatd de la Washington
transferarea la Legatie a inventarului liber de taxe vamale si in asteptarea
terminarii formalitatilor la vama din New York, am confectionat la bord lazile i
pregatit ambalajul necesar pentru inventar si arhiva vasului”"’.

Cel numit comandant al navei, care a fost redenumita ,,Pleiades AK-47",
Granville Cronway, a inménat documentul de rechizitionare, care a fost afisat in
cabina timonierului.

La predare s-a intocmit un consistent proces verbal, in limba engleza,
semnat de catre comandantulGh. Beller si capitanul G. Cronway, noul comandant
al navei.

°Arh. MAE, fond Washington, Romdania-SUA probleme economice, dosar nr. 158, ff. 211—
212.
1%Arh. MAE, fond Washington, Romdnia-SUA, probleme economice, vol. 158, ff. 240-241.
" Arh. MAE, fond 71/1939, E9, vol. 123, ff. 350-351.
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La 23 iulie 1941, Legatia Roméaniei a anuntat pe Gh. Beller cd prin
mijlocirea guvernului SUA s-a obtinut avizul autoritatilor britanice pentru plecarea
spre tard a membrilor echipajului in ziua de 26 iulie.

La data stabilita, dupa predarea navei autoritatilor americane, echipajul a
fost Tmbarcat pe nava americand ,,Exeter", transportat si debarcat la Lisabona, de
unde au plecat cu trenul spre tara, unde au ajuns la inceputul lunii septembrie.

Dovada este ca la 8 septembrie 1941Gh. Beller finalizase raportul privind
activitatea la bordul navei, de la plecarea din tara si pana la revenirea la Constanta
a membrilor echipajului.

La comanda navei ,,Suceava'

Pana in toamna anului 1941 cargoul ,,Suceava" a navigat in Oceanul
Atlantic si Marea Mediterana, operand inclusiv in portul New York, in conditiile in
care echipajul séu a fost supus unor actiuni abuzive a autoritatilor militare britanice
in perioada cand naviga spre sau dinspre porturile din Europa si Orientul
Mijlociu'>.

Incepand din toamna anului 1941 cargoul ,,Suceava" a fost utilizat exclusiv
in Marea Neagrd, in conditiile In care navele comerciale romanesti ,,Balcic”,
,,Campina”, ,,Carol I”, ,Oituz”,, Peles’, ,,Suceava”, ,,Danubius”, ,,Roméania”,
,Durostor", , Ardeal”, ,Carpati”,,,Sulina”,,,Cavarna”,au  fost 1inchiriate
Comandamentului,,Admiral German Marea Neagrd"in baza ,,Contractului de
inchiriere Nr. 11011", semnat la 20 octombrie 1941de SMR, in calitate de armator,
cu Marina de Razboi germana.

Nava Mixta ,,Suceava”

pe larg in, Ton Giurca, La discretia autoritdtilor de la Londra si Washington. Nave
comerciale romdnesti in anii celui de al Doilea Rdazboi Mondial, Editura Militara,
Bucuresti, 2024.
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Conform prevederilor contractului, comandamentul naval german instalat
la Constanta, in calitate de beneficiar, inchiria de la statul roman, numai pentru
porturile accesibile vaselor din Marea Neagra, inclusiv Istanbul, navele mentionate,
prevederile documentului fiind ,,valabile pe durata ostilitatilor din Rusia, fiecare
dintre parti avand obligatia de a-1 denunta pentru fiecare nava in parte cu un
preaviz de zece zile"."

Contractul prevedea ca vasele inchiriate puteau fi utilizate de catre germani
in porturile accesibile din Marea Neagra, cat si Istanbul. Perioada de Inchiriere era
limitata la durata ostilitatilor din Rusia, partile putadnd sa-1 denunte cu un preaviz de
10 zile. Indiferent de tipul lor, vasele puteau transporta materiale necesare ducerii
operatiilor militare, capturi si prizonieri de razboi. S-a prevazut ca vasele sa
navigheze sub pavilion roménesc, echipajele sa fie formate din marinari romani,
parte din acestia putand fi inlocuiti doar cu acordul SMR.

In caz de pierdere a unei nave, statul german se obliga ca in cel mult un an
sd returneze statului romén o altd nava cu aceleasi caracteristici. De asemenea,
germanii urmau sd plateasca primele de asigurare a echipajelor la o firmd din
Romania, valoarea acesteia fiind de 100 de ori salariul si sporurile lunare.

Cele mai multe dintre navele Inchiriate Germaniei au fost scufundate de
fortele navale si aeriene sovietice, iar ,,Alba Iulia”, salvata ca prin minune, a fost
rechizitionatd de catre ,,eliberatori” in 1944, dupa trecerea Romaniei de partea
Natiunilor Unite. Singura nava comerciald ramasa sub pavilion romanesc dupa 23
august 1944 a fost ,,Ardeal'””. Fiecare dintre navele enumerate isi are o istorie
glorioasa si tragicd, echipajele acestora facandu-si datoria, cele mai multe cu jertfa
suprema.

Intre acestea si ,,Suceava", la a cdrei comanda fusese numit Gheorghe
Beller. Pand in primavara anului 1943 nava a indeplinit diferite misiuni in Marea
Neagra, stabilite de comandamentul naval german, fard incidente majore.
Refacerea capacitatii de luptd a armatei sovietice cu sprijinul aliatilor, 1n special a
SUA, s-a evidentiat si In Marea Neagra, unde navele de suprafatd, submarinele si
aviatia au devenit din ce in ce mai active. Prin urmare, libertatea de actiune a
navelor germane gi romane a fost limitatd in privinta sigurantei transporturilor catre
porturile de la tirmul nordic al Marii Negre si revenirii acestora la Constanta.

In acele conditii, la 20 aprilie 1943, nava ,,Suceava", plecata de la
Sevastopol cu o zi Tnainte catre Constanta, desi escortatd de distrugatorul ,,Regina
Maria“ si doud vedete germane, a fost scufundata in urma unui atac cu trei torpile
lansate de catre submarinul sovietic S-33 la ora 01.30, intr-o noapte cu vizibilitate
buna pe mare.

Oarecum surprinzator, toate cele trei torpile au lovit succesiv nava in
puncte vitale, astfel ca dezastrul a fost total, sansele de salvare a vaporului si
membrilor echipajului fiind minime.

" Arh. MAE, fond 71/Romania, 1941-1943, Probleme militare, vol. 365, ff. 223-225.

' Pe larg in, Flota noastrd comerciald distrusd in anii celui de al Doilea Razboi Mondial,
https://marina-noastra.ro/2021/12/13/flota-noastra-comerciala-distrusa-in-cel-de-al-doilea-
razboi-mondial/
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Aflat pe puntea navei, exact unde s-a produs deflagratia in urma loviturii
primei torpile, conform declaratiilor supravietuitorilor, trupul capitanului Gheorghe
Beler a fost pulverizat de explozie, parti din corpul sau ajungand in apele Marii
Megre.

In pofida atacului devastator si scufundarii rapide a navei, din cei 92 de
oameni aflati la bord, echipaj si personal romén si german ambarcat, au fost
declarati morti si disparuti 26 de oameni, ceilalti fiind salvati de catre echipajele
navelor din escorta.

Conform procedurilor, la ajungerea navelor de escortd la Constanta,
marinarii romani care au supravietuit atacului au dat declaratii scrise in legatura cu
incidentul maritim produs. Dintre supravietuitori, doar Nicolae Valsan-ofiter III si
Mihail Rebrov au mentionat, identic, ultimele cuvinte ale comandantului Gheorghe
Beller: ,,Mdi, vine o torpila". Se refera la cea de a doua.

Disparea astfel in apele Marii Negre unul dintre comandantii de nava
comerciald cu mare experientd, care traise drama predarii a ceea ce putem denumi
nava comerciald amiral a SMR,,Mangalia", apoi a cazut la datorie in apele Marii
Negre 1n timpul unei misiuni care nu prevestea nimic rau in acea noapte linistitd si
cu luna plina, totdeauna doritd de marinari.

Dupa 12 ani de la jertfa fratelui sau, aviatorul Radu Beller, primul dintre
cei doi marinari ai familiei facea jertfa supremd pe durata indeplinirii misiunii.
Astazi doar monumentul dedicat celor ,,care au murit pe mare in timp de razboi si
n-au avut mormdnt", mai aminteste de acesti eroi.

GHEORGHE BELLER, COMMANDER OF THE CARGO "MANGALIA" AND
THE MIXED SHIP "SUCEAVA"
HERO OF THE SECOND WORLD WAR
-abstract-

Key Words:commander, death, hero, maritime requisition, service, ship,
torpedo.

Gheorghe Beller, from the Romanian commercial fleet, had a normal
career evolution, being finally appointed commander of the cargo ship "Mangalia",
the most modern and luxurious mixed ship purchased by the Romanian Maritime
Service, entered service in the spring of 1940. After enduring the rigors of the
decisions of the authorities in London and Washington, which culminated in the
requisition of the ship in New York port, he returned to the country in the fall of
1941. Appointed to the command of the mixed ship "Suceava" completed the
assigned missions, ending in a violent death following an enemy attack on the ship.
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