DARE DE SEAMA ASUPRA CALATORIEI EXECUTATE PE FRONTUL
MARITIM DIN VEST INTRE 29 MAI - 7 IUNIE 1943 DE CATRE
COMANDORUL NICOLAE ANTONESCU

Dr. Daniel Silviu NICULAE"

Cateva date privind cariera militara a capitanului-comandor Nicolae,
M. Antonescu, atasatul naval de la Berlin si Roma

S-a nascut la 22 ianuarie 1899 in comuna Leordeni, plasa Podgoria,
Judetul Muscel. A fost fratele lui Mihai Antonescu, fost ministru al Propagandei
Nationale, ministru de externe si vicepresedinte al Consiliului de Ministri intre 6
septembrie 1940 - 23 august 1944.

Studii: a absolvit scoala primara in anul 1910, liceul la Pitesti in 1918,
Scoala Militara de Artilerie, Geniu si Marind la 1 august 1920 — sef de promotie,
Scoala de Pilotaj — 1922, Institutul Electrotehnic din Bucuresti — neterminat,
Scoala Superioara de Razboi — 31 octombrie 1933.

Grade: sublocotenent la 1 august 1920, locotenent la 1 iunie 1924 conform
I.D.R. nr. 1800/1924, capitan la 1 octombrie 1930, locotenent-comandor la 31
octombrie 1938 si capitan-comandor la 21 ianurie 1942.

Cariera: in timpul Primului Razboi Mondial a fost cercetas, telefonist si
inregistrator la Ministerul Justitiei. A activat ca ofiter de ordonantd pe canoniera
A" din Divizia de Mare intre 1 august 1920 - 15 aprilie 1921, imbarcat pe
monitorul ,,F” din Forta Fluviald intre 15 aprilie - 13 octombrie, instructor la
Scoala Marinei, imbarcat pe yachtul regal ,, Stefan cel Mare” intre 16 mai - 29
septembrie 1922, Apararea Fixa Maritima intre 26 octombrie 1922 - 23
decdembrie 1924, detasat la M.St.M. intre 23 decembrie 1924 1 iunie 1927,
imbarcat pe canoniera STIHI, torpilorul Naluca, canoniera Ghiculescu, cargoul
S.M.R. Bugeci intre 8 iulie 1927 si 15 mai 1928, sef al Biroului Mobilizare la Baza
Navala Maritima Constanta intre 15 mai 1928 si 31 octombrie 1931, M.St.M.,
Baza Navala Maritima, Regimentul 6 de Garda ,, Mihai Viteazul”, Regimentul 2
Artilerie intre 31 octombrie 1933 si 31 decembrie 1936, comandantul monitoarelor
Catargiu si 1.C.Bratianu din Sectia 2 Monitoare intre 3 august 1937 — 1 mai 1938,
pe distrugatorul Marasesti — 1 mai 1938, seful Biroului Operatii din C.M.R.

Dovedind o solida cultura generald, pregdtire profesionala si putere de
munca a predat in paralel la Scoala Superioarda de Razboi cursurile: Tactica
Fortelor de suprafata, Teoria Generala, Tactica fluviald, Despre Marinele Strdine
si Organizarea Maritima.

Intre 1 noiembrie 1940 si 16 ianurie 1941 a condus Biroul 2 din S.S.M,
apoi cu rezultate pline de lauda, Sectia a I-a din Esalonul I si Sectia a Ill-a din
StMM. A executat misiuni exterioare la Constanta si Sulina chiar sub

*Asociatia  Istoricd  ,,Dimitrie = Cantemir” — A.S.I.C.  Bucuresti, e-mail:
danielniculaie@yahoo.com.
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bombardamentele aeriene ale sovieticilor. A organizat apararea antiaeriand in
Baza Navala Sulina. Prin Decretul nr. 3206 din 15 noiembrie 1941 a fost numit
atasat naval la Berlin, acreditat si pentru Roma. S-a prezentat la post la 13
decembrie 1941. Avind o vastd experientd in marind, in noua functie a reusit sa-si
creeze relatii, fiind in masura sa trimitda informatii pretioase, clar expuse si bine
informate, fdacand dovada unei juste s§i bune judecari a situatiei. Cu un zel
extraordinar isi asuma raspunderea in orice ocazie.

La Roma i s-a dat un ofiter ca ajutor de atasat naval. In perioada 15
septembrie - 15 decembrie 1942 a girat si functia de presedinte al Comisiei pentru
procurarea materialelor pentru marind, fiind apreciat de secretarul general al
S.8S.M., comandantul Dobrescu ,,ca a depus toata munca de care este capabil acest
ofiter de elita”. Timp de trei luni cdt a comandant comisia ,,a plasat circa 25 de
comenzi de materiale de tot felul din planul de inzestrare al Marinei” cea ce nu se
facuse pana atunci, avdandu-se in vedere greutdtile ,,de plasare a comenzilor in
Germania”. Prin puterea sa de muncad §i prin tenacitate ,,a reusit ca toate
materialele sa fie de buna caliate si achizitionate la preturi avantajoase, fara a
ldsa in urma sa niciun fel de incurcaturd. Activitatea sa a corespuns activitatii din
toata cariera fiind apreciat ca un excelent ofiter”.

Ca atasat naval, s-a straduit sa adune datele necesare informarii
autoritatilor de la Bucuresti, inaintdnd in mod regulat buletine informative
Presedentiei Consiliului de Ministri, Marelui Stat Major si Statului Major al
Marinei care au fost apreciate ca interesante mai ales atunci cand se referau la
starea de spirit dedusa din observati proprii si a tras concluzii judicioase chiar
uneori a fost nevoit sa recurgd la informatiile presei pe care le-a triat si analizat
sau la datele oferite sporadic de forurile superioare germane la rarele convocari.

O atentie deosebita a acordat elevilor trimisi in Germania pentru
specializare in scolile navale pe care 1i vizita si ii sustinea cu sfaturi.

Dupa 23 august 1944, odata cu ruperea relatiilor Romaniei cu Berlinul, a
ramas in Germania. A fost internat impreund cu cea mai mare parte a membrilor
Legatiei Romdniei din capitala Germaniei intr-un lagar din Silezia, refuzand orice
colaborare cu nemtii. La 9 mai a fost eliberat de catre aliati.

Dupa mai mute peripetii, a ajuns in Italia, stabilindu-se la Roma. Dupa
cdteva luni, de aici s-a imbarcat pe motonava Transilvania cu ajutoul careia a
ajuns la 21 noiembrie 1945 la Constanta. S-a prezentat la M.St.M. unde a fost
supus unei anchete privind activitatea sa ca atasat naval. La 1 septembrie 1944 a
fost trecut in rezerva. La 24 aprilie 1952 a fost scos din evidentd, fiind inapt pentru
serviciul militar.’

Dare de seama asupra calatoriei executate pe frontul maritim
din vest intre 29 mai - 7 iunie 1943

' Mosneagu Marian, Dictionarul Marinarilor Romdni, Editura Militard, Bucuresti, 2008,
pp.25 —26.
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Capitolul 1
Consideratii generale

Scop. Potrivit unei invitatii a Inaltului Comandament al Marinei germane,
atasatii navali acreditati in Germania au luat parte la o calatorie pe frontul
maritim de vest, in scopul de a vedea la fata locului ultimele imbundtatiri si gradul
de dezvoltare al masurilor de aparare luate pe acest front. Calatoria se integra, se
pare, si in planul general al propagandei germane care in acel timp insista foarte
mult asupra calitatilor exceptionale ale Valului Aatlanticului.

Participanti. Au luat parte atasatii navali ai Italiei, Japoniei, Spaniei,
Suediei, Romaniei, Turciei, Finlandei, Danemarcii, Bulgariei, Tailandei. Ajutorii
atasatiilor navali ai Italiei si Japoniei §i 2 ofiteri de marina finlandezi. Conducerea
calatoriei au avut-o Seful Sectiei Atasatilor Navali din O.K.M.

Itinerarul caldtoriei. Berlin — Bruxells — Brugges - La Panne — Calais -
Cap Grisnez - Boulogne sur Me r- Abbeville — Amiens — Paris -Brest - Quinpert —
Lorient — Paris - Berlin.

Itinerarul a suferit o prima modificare chiar de la inceputul calatoriei din
cauza bombardamentelor aeriene care in prima noapte au fost indreptate asupra
localitatilor Duisburg, Bochum Dorthmund, Diisseldorf. Trenul a fost indrumat
spre Bruxelles prin Colonia unde am rdmas cdteva ore pand la plecare.”

Capitolul 2.

Ziua 1. Deplasarea in regiunea fontului maritim din Nord-Vest si vest cu
trenul pana la Colonia.

Ziua 2. Din cauza intreruperii calatoriei, vizitam incidental Colonia in
cartierele mai tare bombardate. Din multiplele poduri peste Rin, numai unul fusese
partial lovit. Se repara.

Pagube mari in cartierele orasului insa la data respectiva viata isi urma
cursul i orasul nu parea atat de mult distrus. De asemenea si fabricile erau in
majoritate in functiune. Gara lovitd partial.

La trecere prin regiunea Essen, cerul era complet acoperit de fumul
incendiilor din regiune. In cursul noptii au fost bombardate garile prin care urma
sa treaca trenul nostru. Seara sosim la Bruxelles, de unde continuam drumul auto
pana la localitatea La Panne, unde trebuia sa dormim. Programul in dupd-amiaza
acelei zile era vizitarea portului Brugges si Zeebrugges, insd, nu s-a mai putut
executa din cauza decaldrii orelor de sosire la Bruxelles. In regiunea coastei,
obstructiile si sicanele pe comunicatii se inmultesc. Unul din automobilele noastre
loveste in intuneric o poartd de fier a unor asemenea sicane, accidentul neavind
urmari grave.

Ziua 3. Calatoria urmeaza in general un itinerar de-a lungul coastei pana
la Calais unde ne oprim pentru a vizita portul si lucrarile efectuate pentru
apararea lui. Asa cum ardtam in darea de seama de anul trecut, Calais reprezintd
spre est ceea ce Boulogne sur Mer reprezintd pentru vest, limitele celei mai tari

* Arhivele Nationale Istorice Centrale (in continuare A.N.I.C), Ministerul de Razboi,
Inspectoratul General al Armatei, Cabinetul Ministrului, Dosar 53, f.89.
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regiuni de pe coasta Canalului Mdnecii, avind la centru Grisnez. Aceste doua
regiuni formeaza cei doi umeri tari ai acestei importante zone aflata la cea mai
micd departare de coasta engleza.

Portul Calais este aparat de mai multe baterii de coastd, organizate in
doua principale grupari la est si vest de oras. Organizarea defensiva a portului a
fost mult sporita de anul trecut prin construiri: de amplasamente de tunuri si
armament automat,; obstructiuni de tot felul pe apa si uscat din aceasta se observa
aproape general intrebuintarea unor porti masive de grinzi de fier cu contrafise,
capabile de a fi usor transportate pana la locul vrut unde pot fi legate intr-un
grilaj si ancorate in terenul inconjurator. Schita anexa da o idea asupra
acestor constructii intdlnite aproape peste tot pe coastd’; addposturi betonate
pentru: tunuri si armament automat, materiale si combustibil, personal si posturi
de comandd. Am vizitat unul dintre aceste buncdre destinat Comandamentului
portului si regiunii Calais. Adapostul de forma din schita, cuprindea localuri
destinate executarii comandamentului in timpul atacului, P.C. transmisiuni,
depozite, locuinte, uzina de energie electrica si era instalat intr-unul din parcurile
publice ale orasului. In Calais, ca si in majoritatea oraselor de coastd foarte multe
strdzi erau baricadate si reteluite cu sarmd ghimpatd. In general toate strizile care
dau spre Mare in apropiere de plaje erau zidite, lasand doar culoare obligate si
bine pazite. O deosebita atentie se da pazei ecluzelor porturilor. Ele dispun de
organizare defensiva proprie si de personal anume destinat apararii lor.

Ramfluarea vaselor inecate in port semnalate anul trecut era terminata.
Lucrari mici erau continuate. Portul in general gol. Activitate febrila pentru
desavarsirea organizdrilor de apdrare. In timpul sederii in Calais, o formatie
engleza de bombardamnet a survolat portul spre sud-est la mare inaltime.

Calatoria este continuata apoi de-a lungul coastei pdana in regiunea Cap
Grisnez. Organizariile de apdrare de coasta apar semanate pe intinsa plaja dintre
Calais si Capul Grisnez. Obstructiile de genul celor semnalate mai sus sunt
intdlnite din loc in loc, uneori chiar pe comunicatia pe care circulam. Nu ne putem
da seama de addncimea zonei defensive. Nu pare insd sa fie prea mare.

Regiunea Cap Grisnez este in schimb o regiune larg fortificata. Fiecare
baterie de mare calibru este samburele unui complex defensiv cuprinzand:

- amplasamente de lupta pentru infanterie;

-amplasamete de lupta pentru armament automat artilerie usoard,
aruncatoare de grenade si de flacari;

- santuri anticar;

- obstructii/retele de sarma/grilaje de tip campuri minate.

In afard de bateriile de anul trecut am vizitat bateria de 406 mm a cdrui
constructie era inceputd incd de anul trecut.”

Acelasi sistem de organizare ca acela al bateriilor vizitate anul trecut.
Fiecare piesa se gaseste sub un bloc de beton, cu o largd ambrasura pentru
trageri. Manevra piesei se face electromecanic si in timp foarte scurt. In aceasti

3Ibidem, £. 90.
*Ibidem, f. 91.
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regiune am vizitat si cimitirul marinei lucrat in piatra chiar la marginea Marii.
Foarte ingrijit si excelent construit. Dupa vizitarea bateriilor am intrebat pe ofiteri
germani in ce idee operativa au fost construite aceste baterii de mare calibru si
daca ele raspund unor reale necesitati in cazul unei debarcari in regiune. Am
ramas cu impresia ca ele au fost proiectate intr-o ideea initial ofensiva si ca acum
joaca un rol de artilerie in fiinta. Nu am vazut decat de rare ori artilerie mijlocie si
calibru mic, capabil sa actioneze cu efect asupra unitatilor debarcate.

Dealtfel, calatoria noastra a atins cu caracter de sondaj, numai cdteva
puncte de pe litoral, neavind ocazia de a vedea in amanuntime o regiune
fortificata si aparata contra debarcarilor. Vizitarea litoralului este continuata
print-o scurta oprire la Boulogne sur Mer. Portul dispune de un adapost betonat
pentru o flotila de vedete torpiloare si de aceleasi organizatii defensive semnalate
anul trecut in aceasi lucrare. Calatoria noastra pardseste coasta pentru a se
indrepta spre Amiens si de aici spre Paris. Ramdnem noaptea in Amiens.

Ziua 4. De dimneata luam parte la nord-vest de Amiens la o manevra
combinata de catre blindate cu aviatie. Aplicatia se desfasura in cadrul inspectiei
Comanamentului C.A. cu ocazia unei terminari de perioade de instructie la o
divizie Panzertruppen. Unitati participante: 1 divizie si o escadrild aviatie
distrugdtoare. In regiunea unde am urmdrit actiunea ataca un batalion de care
mijlocii incadrat de unitati de panzergrenadier si sustinut de artilerie senilata si
aviatie §i care avea misiunea sa forteze o pozitie fortificata si sa pund stapanire pe
trecerile peste Somme de la nord de Amiens. Carele Tigru nu sosisera la aceasta
divizie. Artileria avea calibru 105 si 150, fiecare tun avdnd circa 3 obuze pe
aceiasi trasura restul urma la trenul divizionului. Dupa terminarea exercitiului in
cursul dupa amiezii ne-am continuat calatoria spre Paris de unde in aceeasi seara
am plecat spre Brest.”

Ziua 5. Brest. Trecand prin fata Scolii Navale ocupata acum de
Comandamentul german local de marina ne indreptam spre port unde vizitam
adaposturile betonate pentru submarine. Adapostul vizitat avea o lungime de circa
200 - 300 m si cuprindea 15 buncare din care: 6 cu apa cu cdte 2 - 3 submarine; 9
docuri vacante cu cdte un submarin. Ca s§i cele vizitate anul trecut, aceste
adaposturi cuprindeau in interior ateliere specializate pentru toate lucrarile de
reparatii si revizuiri ale submarinelor. Se lucra cu intensitate la repararea si
revizuirea submarimelor. Toate compartimentele erau pline. Unele submarine
aveau unele amenajari ce diferea de la un tip la altul. Astfel, am observat
submarine cu cite 3 pasarele/chiosc, pasareld intermediara si pasarele deasupra
puntii pentru armament. Addposturile betonate erau in curs de ameliorare
sporindu-se grosimea planseului superior cu inca 1 /1/2 m pentru a rezista
bombelor de calibru mare. In Brest arsenalul si clidirle adiacente lovite de
bombardamente aeriene, cele mai tari fiind anul trecut, se gdaseau aici cele doud
cuirasate Scharnhorst si Gneisenau. Intrarea adaposturilor pentru submarine era
aparata cu retele de plasa de sarma contra atacurilor cu torpile aeriene, cdteva

SIbidem, . 92.
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baloane de bataj, fiind ridicate in acelasi scop. Se continuau lucrarile de
adaposturi cautdnd a se profita de conditiile naturale ale regiunii stancoase. Toate
adaposturile pentru personal, materiale si lucratorii atelierelor din buncare se
faceau in imediata apropiere a acestora insd prin sapaturi de galerii in stanca la
40-50 m de la exterior si sub cladirea scolii navale. Prin aceasta se economisea §i
mai mult material de constructie - fier, beton - §i se obtinea §i 0 mai mare sigurantd
contra bombelor. Tot in regiunea Brest vizitam una din bateriile de coasta: Bateria
Graf Spoo 280 mm de model vechi instalata in semiturele pentru protectie de
personal manevrate cu mdna/4 piese/. Camuflajul in curs de schimb. Bateria era
aparata de :

- 4 piese 75 mm;

- 0 baterie 37 mm A.A;

- 0 baterie 20 mm.

Tot armamentul ce mai soseste ca si cel deja existent se amplaseaza pentru
a deservi unui dublu scop”:

- apararea contra debarcarilor;

-apdrarea contra avioanelor.

Aparatele de conducerea tragerii erau instalate in adaposturi provizorii in
pamdnt. Un buncar pentru postul de comanda al bateriei era nou construit cu mai
multe etaje si un acoperis pentru telemetru. Aparatele in curs de instalare. Ca si
celelate baterii si aici, in jurul bateriei, se organizase un puternic punct de sprijin
cu armamentul anticar grilaje de porti de fier tip amintit, sarma ghimpata, lucrari
in pamant si santuri anticar. In cursul dupd-amiezii plecam cu auto spre Lorient,
ramdnd noaptea la Quimpert in Bretania.

Din conversatiile cu ofiterii germani rezulta:

- rezerva in care se mentine populatia bretond fata de ocupanti;

- oarecare consideratie si intelegere pe care ocupantii o ardtau acestei
populatii mandre §i viteze / ca luptatori - tenacii aparatori ai Verdului au fost
bretoni si ca in razboiul actual tot bretonii s-au luptat mai bine.

Ziua 6. Lorient. De dimineata continudm cdldtoria spre Lorient. Intdlnim
trupe de uscat, pontonieri cantonati in diferite localitat. Lorient, vizitat anul trecut
este de nerecunoscut. Aproape in totaliate orasul este distrus de bombe explozive,
dar mai ales incendiare. Germanii spun cd populatia francezda nu a vrut sd
concureze la stingerea incendiilor din care cauza focurile s-au intins pe strazi
intregi facdand adevarate ravagii. Populatia este evacuatd. In oras nu au rdmas
decdt lucratorii de la santierele si atelierele buncarelor, cazati in cazarmi si
adaposturi in apropierea acestora. Orasul este pustiu. Fabriciile si instalatiile sunt
aproape in intregime distruse. Cazdrmi, santiere, baza flotanta de plecare a
submarinelor vizitata anul trecut, acum inecate in port, sa fi fost distruse si
submarinele aflate si surprinse aici. Ni s-a spus cad la darea alarmei submarinele
plecau imediat si se scufundau pe fund in apropiere daca nu aveau loc in buncare.
Buncdrele construite in diferite puncte ale orasului nu erau lovite. Intrucdt in

S 1bidem, f. 93.
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cartierele din oras se gaseau comandamnete, P.C., depozite, ateliere si parcuri de
vehicule, bombardamentele au facut mari pagube. Am vizitat din nou buncarele de
submarine din care unul inceput anul trecut, era complet gata si in functiune acum.
Si aici se sporea grosimea planseului superior cu circa 1,50-1,80 m’. Am vizitat un
asemenea planseu lovit de una din bombele engleze. Bomba lovind intr-un brdu
longitdinal extern de forma trapezoidala in sectiune si de circa 1 m inaltime 1,20 m
baza a provocat in planseu o gaura de circa 60 cm addncime si 2-3 metri diametru.
In interior nu s-a transmis efectul. In apropierea buncdrelor se construiau alte
adaposturi pentru personal, uzine, materiale si se repara efectele produse de
bombele cazute langa adaposturile de submarin. Este de remarcat rapiditatea cu
care Organizatia Todt a executat aceste gigantice lucrari.

Vizitam la sud de Lorient:

- 0 baterie de coasta tip francez de 340 mm pe calea ferata,

- un divizion de artilerie c.a. compus din 5 baterii din care 2 usoare;

- postul lor de comanda.

Regiunea Lorient este aparata de mai multe grupari antiaeriene de
Marina, inafara de acelea ale aviatiei. Ceata artificiala si baloanele de baraj sunt
intretinute pe scard intinsa pentru a proteja baza si adaposturile de submarine. Cu
vizitarea porturilor Lorient calatoria pe coasta a luat sfdrsit, in aceeasi seard
plecdnd spre Paris unde a doua zi, in ziua a 7-a, suntem primiti de Amiralul
comandant in Franta dl amiral Kranke. Comandamentele de marind de aici de
care vorbeam anul trecut in darea mea de seama au fost simplificate.
Comandamentul Amiralului Comandant-sef in Franta s-a contopit cu acel al
Amiralului Comandant al Fortelor de Mare.

Ziua 8. Plecare din Paris catre Berlin unde sosim in ziua 9 seara.

La trecerea prin regiunea renanda am observat efectele puternice ale
bombardementelor aeriene in Duisburg, Diisseldorf, Bochum, unde in mare
majoritate garile si cartierele in vecinatatea comunicatiilor feroviare erau puternic
lovite. Circulatia fusese reluatd insd urmele distrugerilor se vedeau incd. In cdteva
gari garnituri de trenuri de persoane si marfa erau complet arse. Cdteva fabrici
total si partial lovite. La unele lucrarile de amenajari incepuserd.

Capitolul 3
Observatii generale.

In general acest capitol este asemandtor celui din anul trecut al darii de
seamd amintite si in care ar fi bine sa fie revazutda odata cu aceasta. Pentru a nu
ma repeta voi arata la fiecare punct deosebirile constatate -imbunatativi —
observatii recente.

Baterii de coastd. Protectia apropiata a bateriilor a fost mult sporita
organizandu-se puternice puncte de sprijin in jurul fiecarei baterii de coasta, iar ,
in® sectoarele mai importante, legdndu-se acestea in regiuni fortificate. Porturile si
localitatile de pe litoral au fost inglobate in aceste organizatii defensive. Aceleasi

"Ibidem, £ . 94.
8Ibidem, £. 95.
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observatii referiotare la organizarea bateriilor, incadrarea lor, conducrea focurilor
si conditiile de trai ca acelea semnalate anul trecut.

Organizarea apdrdarii porturilor. Lucrdrile pentru sporirea capacitatii
defensive se desfasurau in acelasi ritm accelerat ca si mai inainte. Organizarea
propriilor porturi este astfel facuta incat, in combinare cu celelalte dispozitive de
aparare:

- sa impiedice accesul in port a oricarei nave sau ambarcatiuni rapide;

- sa concure cu trupele de aparare proprii a portului la respingerea
debarcarilor si sa concureze cu piesele contra a aeronavelor la respingerea
atacurilor aeriene.

Apdrarea contra aviatiei. In zona de litoral marina are in general
misiunea de apdrare impotriva aviatiei. In zonele mai importante aceste unitdfi de
marind sunt intarite de unitati de A,c,A, de uscat. Constructia buncarelor este
intinsa la acopuri diferite/pesonal, ateliere, uzine, depozite. Acolo unde terenul se
preteaza ele fac in stanca, economisdndu-se materialul de constructie si obtinandu-
se o sigurantd mai mare. Intdrirea plafoanelor addposturilor a fost intdlnitd
aproape peste tot, ceea ce denotd grija fata de noile performante ale aviatiei
adversare. Camuflajul mai ales prin ceata artificiala este intrebuintat pe o scara
intinsa.

Activitatea inamica. S-a manifestat prin atacuri aeriene repetate, uneori
chiar ziua, contra bazelor si porturilor vizitate. Efecte majore la Lorient. Avioanele
inamice lanseaza in preajma bazelor germane din Franta mine marine din avion
care jeneazd foarte mult navigatia la iesirea §i intrarea in bazd. De aceea la
plecarea si sosirea submarinelor in porturile de resedinta, traiectul este parcurs
initial de vase spargatoare de baraj/sperrorecher/ care fac sa explodeze toate
aceste mine/ in general magnetice sau acustice/ si elibereaza astfel calea de intrare
sau iesire a submarinelor si celorlalte nave. Actiuni intre formatiuni de vedete
rapide au fost semnalate in canal. Cu cdteva zile inainte de calatoria noastra
germanii au avut pierderi 1- 2 vedete. Aviatia si vedetele ataca deseori convoaiele
pe care gernmanii le aduc sau trimit din porturile franceze. Operatiunile se vad
uneori de la coastd si dupd caz, intervin in sprijin si unitdtile dislocate pe litoral.’

Submarinele. In general toate buncdirele de submarine din diferite porturi
vizitate erau pline la saturatie cu submarine. Aveam impreisa ca se proceda la o
revizuire generald la modificari importante care sa contracareze procedeele noi
ale adversarului intr-o stare de pregdtire generala pentru viitoarele noi actiuni. Am
vazut in buncarele de personal nr. 635 pentru denumirea unuia din submarine.
Actiunile dintre aviatie si submarinele au fost tot mai dese din care cauza se pare
ca au fost necesare unele modificari in ceea ce priveste amplasarea armamentului
de bord pentru a se actiona mai cu succes in situatiile de imersiune pe jumatate. Se
pare cd in ultimul timp pierderile in submarine s-au accentuat. Intrebuintarea pe o
scard tot mai mare a aviatiei in protectia convoaielor a zadarnicit multe atacuri de
submarine iar aparatele de detectare cu care sunt dotate avioanele adversarului au

’Ibidem, £. 96.
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provocat cresterea pierderilor de submarine. Bombardarea santierelor de
constructie ca si a fabricilor de motoare sau a aparatelor diverse a putut provoca
de asemenea o scadere relativa a submarinelor in constructie.

Starea de spirit a populatiei. Populatia francezda nu se sfieste a ardta
putind prietenie trupelor de ocupatie. Unele atentate se semnealeaza destul de des.
Populatia ii ajuta pe spioni, parasutisti/aviatori doborati sau trupe de sabotori
ascunzandu-i §i procurdndu-le cele necesare. Chiar atunci un proces cu santiuni
capitale fusese terminat. Cu ocazia bombardamentelor nu a vrut sa concureze la
localizarea focului preferdnd sd lase pradd focului intreg avutul lor. In fata noastrd
intr-o gard, cu ocazia ambarcarii in tren a unor aviatori americani prizonieri,
francezii i-au aplaudat. De multe ori germanii nu mai dau atentie la aceste gesturi
putin prietenoase la adresa lor. Lucratorii francezi, bine apreciati, sunt mentinuti
la lucrarile care se executa in diferite ateliere, santiere sau constructii. Primesc
aceleasi drepturi de hrand ca §i lucratorii germani, insa trebuie sa prezinte cartele
de alimente. Se lucreazd in general fird multe incidente.”’

De altfel acesta a fost in general unul din scopurile caldatoriei si anume
acela de a ne convinge la fata locului de taria Valului Atlanticului, de care s-a
vorbit foarte mult in presa in ultima vreme §i care totusi, dupd parerea mea, oricdt
de tare ar fi organizat, in fata unui inamic superior in aer si pe apd va putea fi
strapuns acolo unde initiativa atacului va alege.

Nu va fi usor, dar apararea in cordon pe un litoral atdt de intins nu poate fi
tare peste tot, mai ales cdnd superioritatea aeriand incepe sa fie tot mai mult
contestata.

Atasatul Navalla Berlin, Cpt. Comandor
N. Antonescu"’

REPORT ON THE JOURNEY MADE ON THE WESTERN MARITIME FRONT
BETWEEN MAY 29 - JUNE 7, 1943 BY COMMANDER NICOLAE ANTONESCU
-abstract-
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Antonescu, propaganda.

After the defeat of France (22 June 1940), along the Atlantic coast was
built by the German army, a powerful ensemble of fortifications, known as the
Atlantic Wall, a defense system that was designed for long-term resistance against
a possible Allied landing.

In the spring of 1943, at the invitation of the German High Command of
the defence forces, the Oberkommando der Wehrmacht or O.K.W., the naval
attachee in Berlin, also accredited for Rome, the captain - commander, Nicolae,
Nicolae, M. Antonescu visited the fortification assembly on the Atlantic coast,
following which he drew up a report which we reproduce entirely in the pages of
this volume.

1bidem, £. 97.
"bidem, f. 98.
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