DESPRE INCEPUTURILE FLOTEI ROMANIEI
iN ,,GAZETA TRANSILVANIEI”

dr. Lavinia DUMITRASCU"

Din Dobrogea revenitd Romaniei stirile ajungeau in Transilvania
ocupatd, in randul romanilor supusi procesului de desnationalizare prin
intermediul ,,Gazetei Transilvaniei”, primul ziar politic si informativ al
acestora. Intemeiat de George Baritiu, a aparut la Brasov, pe 12 martie 1838.
Sediul redactiei era in casa familiei Muresanu. De altfel, succesori ai lui
Baritiu au fost Iacob Muresanu, Aurel Muresanu si Andrei Muresanu.
Periodicul, care a avut mai multe nume -,,Gazeta transilvana”, ,,Gazeta de
Transilvania” si ,,Gazeta Transilvaniei” -, a publicat si doud suplimente,
wFoaie literara” si ,,Foaie pentru minte, inima si literaturd“." Acest ziar
devine unul dintre cei mai importanti pioni ai rezistentei romanilor din
Transilvania. ,,Gazeta de Transilvania” si-a incetat aparitia n 1944.

Romanii transilvaneni se dovedesc a fi profund interesati de ceea ce
se intdmpla dincoace de Carpati. Iar ,,Gazeta Transilvaniei” le oferea stiri
din toati lumea roméneasci. Nici informatiile din Dobrogea nu lipsesc. in
acest context, o atentie deosebitd o acordd ziarul stirilor despre marina
militard si comerciald. Pentru aceasta preia informatia din periodice
romanesti si strdine: ,,Monitorul oficial”, ,,Timpul”, ,,Romania Libera*,

,Revista armatei“, ,,Vestea”, ,,Revue d’Orient”, ,Orientul”- Bucuresti -,

,Romania Transdanubiana®“ ,Steaua Dobrogei”- Tulcea - ,Farul
Constantei”, ,,Cultura” - Pitesti ,,Posta”, ,,Galati”, ,,Levant Herald*
Constantinopol -.

Inci din iunie 1879, prezentaind un proiect de lege privind
exploatarea padurilor si Tmbunatatirea comertului, intre argumente, sunt
enumerate si unele propuneri ce tin de avantajul de a avea iesire la mare:
,, Teritoriul romanesc, care se intinde dela Carpati si pana la Dunare, fiind
marit prin luarea in posesiune a Dobrogei, poseda astazi o parte insemnata
din coasta Marii Negre incdt prin insemndtatea ei de potere maritima Si
comerciald, are dreptul de a intretine o flota mare de resbel. Pavilionul
romanesc poate prin urmare sa falfdie nu numai pe Dunare ci si pe Marea
Neagra deopotriva cu cel al Statelor, cari au interes in aceastda parte a
Europei. Romdnia sa nu ramana in urma celorlalte state de pe coasta marii
(...) 1. Pe Dunare si pe Marea Neagra sa se stabileasca o flota de 24

" Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie Constanta.
! Georgeta Raduicd, Nicolin Raduicd, Dicfionarul presei romdnesti (1731 - 1918), Edit.
Stiintifica, Bucuresti, 1995, p. 210.
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vapoare si 60 remorchere. 2. Vasele Romaniei se fie construite in fabricele
societatii [romanesti, care propune unul dintre proiecte], purtdnd bandiera
romand. [...] 4. Pe langa flota de pe linia principala de pe Dunare si Marea
Neagra incepdand dela Passau si mergand pana la Constantinopol
societatea se mai obliga a construi vase mai mici, cari sa circule in
interiorul tarei pe raurile deja navigabile ale Romdniei sau pe acele, cari se
vor poate face navigabile cu cheltuieala societatii. [...] 7. Ca personal al
marinei sd se intrebuinteze un numdr cdt mai mare de Romani.” *

In 1886, ,Gazeta Transilvaniei” publici Legea privitoare la
organizarea flotilei romane pe Dunare si pe Marea Neagra, preluand din
,,Monitorul oficial*.’?

Peste un an, ministrul P.S. Aurelian a depus in Biroul Camerei
Deputatilor un proiect de lege pentru infiintarea unui serviciu national de
navigatie pe Dundre, care a si fost votat, cerandu-se un credit pentru acesta
de 7 milioane lei.*

In decembrie 1895, periodicul transilvinean informeazi despre
decretul regal prin care Serviciul de Navigatie Maritima, a carui finantare si
organizare au fost Incredintate Regiei Monopolurilor Statului, a fost trecut,
pana la noi dispozitii, sub administrarea Directiei Generale a Cailor Ferate.
Astfel, toate cheltuielile facute si cele ce urmau a se face cu intretinerea si
exploatarea acestui serviciu vor fi acoperite cu suma de 2 500 000 lei, luata
ca imprumut de la fondul Porturilor.’

O atentie deosebita este acordata de ,,Gazeta Transilvaniei” vaselor
care urmau a forma flotila Romaniei.

Canoniera ,,Grivita” a fost adusa in tard in portul Constanta, din
santierul de la Triest, unde a fost construit, ceea ce a prilejuit manifestatii.
,(Gazetei Transilvaniei” dedica cateva articole 1n paginile sale, in
septembrie-octombrie 1880, acestui ,,frumos si solid vapor cu elice. Va fi
armata cu doua tunuri de 9 la Galati, unde i se va complecta echipagiul. Se
crede cd este destinatd a stationa in portul Constanta”°

Comandantul navei, locotenentul-colonel Nicolae Dumitrescu-
Maican’, a indeplinit formalitdtile pentru trecerea prin Bosfor si a intrat in

2 Gazeta Transilvaniei”, XLIL nr. 48, 17/21 iunie 1879, p- L.

* XLIX, nr. 137, 19 iunie/1 iulie 1886, p. 2.

41, nr. 270, 8/20 decembrie 1887, p. 2; nr. 275, 13/25 decembrie 1887, p. 2.

5 Marina comerciald romdna , LVIIL, nr. 276, 14/26 decembrie 1895, p. 3.

% nr. 73, 11/23 septembrie 1880, p. 3.

7 Nicolae Dumitrescu-Maican (1846-1902) — contraamiral. Absolvent al Scolii Navale din
Brest (1863-1865), comandant al bastimentului ,,Romania” si al navei ,,Stefan cel Mare”;
participant la Rézboiul de Independentd; maior, a fost comandant al flotilei; din 1887 —
comandant al Corpului Flotilei. 1890 — comandant al Bricului ,,Mircea”; din 1894 —
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gurile Dundrei. Aceasta a fost intAmpinatd cu entuziasm de populatie si de
autoritatile locale la Sulina. De aici s-a indreptat spre Tulcea, unde a intrat
cu salve de tun, garnizoana raspunzand in acelasi mod. Populatia tulceand a
intampinat, la debarcader nava, impreund cu autoritatile si cu ,,muzica in
frunte”. Colonelul Vladescu l-a felicitat cu cédldura pe comandantul
Dumitrescu pentru modul in care a adus in tard vaporul si pentru marirea
numarului vaselor de razboi, care, pentru moment, serveau apararii
intereselor tarmurilor fluviale si maritime ale politiei dunarene, ,,care lasa
mult de dorit”®

Pe 25 august 1880, canoniera a intrat in portul Constanta.
Autoritatile locale se pregatiserda din timp pentru ,, primirea primului
bastiment de resbel romdn construit pentru marea noastra’. Capitanul
portului i-a iesit in Intdmpinare in largul marii, in timp ce prefectul
judetului, comandantul Garnizoanei, sefii diferitelor corpuri de trupe aflate
in judet, primarul orasului, ofiteri ai garnizoanei, functionari ai diferitelor
servicii publice si un numeros public asteptau intrarea in port a vasului, pe
malul de piatrad ce desparte portul de mare. ,, Bateria de artilerie era asezata
in fata cazarmei infanteriei, domindnd portul in care toate pavilioanele
respective erau dominate de stindardul romdn”. La apropierea canonierei de
port, trei salve de artilerie au salutat-o, in timp ce muzica Regimentului 6
Infaterie si cea a Regimentului 1 Rosiori cantau marsuri militare romanesti.
Cand canoniera s-a oprit langa mal, prefectul, comandantul garnizoanei si
primarul Constantei au urcat la bord, pentru a-i ura comandantului vasului si
echipajului bun venit. Primarul a oferit bastimentului o coroand de flori.
Orasul era Tmpodobit pentru primirea canonierei, de pe care au coborat
comandantul acesteia si ctiva ofiteri.”

Au existat, insa, si critici aduse canonierei ,,Grivita” si politicii duse
de guvern 1n intentia sa de a infiinta o adevdrata flotila de razboi
romaneascd. Preludnd din , Roméania Transdanubiana®“, ,Gazeta
Transilvaniei” publica si aceasta pozitie: ,, Mai intdi ca ,, Grivita“ nu e buna
la nimic de cat a poseda un comandant, cdci n-are nici soliditate, nici
comoditate, nici iuteald, nici nimic. Un vaporas de aproape 17 sau 20 metri
lungime cu carma scoasa afara din apd, ceea ce nici un vapor de resbel nu
are; cu ancora legata de un lantiu subtirel cdt degetul si care se anind cu

comandant al crucisatorului ,[Elisabeta”; in 1897, a fost numit directorul Marinei in
Ministerul de Rézboi; 1898 - sef de stat major la Comandamentul Flotilei si, apoi,
comandant al Diviziei de Mare. Cf.
https://www.navy.ro/media/revista_mr/numere/rmr208.pdf

8 Vasul de resbel Grivita, n ,,Gazeta Transilvaniei”, LVIII, nr. 72, 7/19 septembrie 1880, p.
4,

% nr. 73, 11/23 septembrie 1880, p. 3.
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franghiute; cu vinclul de lemn, cu tevile reteradelor, cari trec prin cabinele
ofiterilor; cu cabina capitanului, in care d-n Brateanu primul ministru s-a
facut ghem ca sa se poata culca in fine cu tunul ei de dinainte care nici
poate trage in unghi negativ si cu capacitatea sa de 20 tone nu va servi nici
madcar cdt vaporul «Fulgeruly. Trebue se spunem curat, noud nu ne-a
trebuit un asemenea vapor si scopul nostru nu ni l-am ajuns cu construirea
lui; iar ofiterii flotilei, cari au examinat planul vaporului si l-au admis
astfelu nu au fost la inaltimea patriotismului roman. Aici acei ofiteri au
facut o cestiune de economie, acolo unde nu trebue se fie vorba de cdt de
unul ce foloseste tarii si armatei,; caci de aia acei ofiteri ar fi staruit a se
face ceva priincios si ar fi luminat guvernul, de sigur, ca parlamentul tarii
nu ar fi stat un minut la indoiald de a indoi si a intrei creditul deja dat.”"°

Peste cinci ani, o altd stire despre canoniera ,,Grivita”, aflatd in
portul Sulina: masinistul bastimentului si doi marinari, urcandu-se in barca
cu panze a canonierei §i iesind la pe mare gura Sulinei, au fost rasturnati de
un vant violent ce le-a risturnat barca. Cei trei s-au inecat.'’

»Gazeta Transilvaniei” se opreste in multe articole la Bricului
wMircea”, cu care elevi ai Scolii copiilor de Marind din Galati faceau
excursii de practica. Astfel, in 1883, acestia au plecat, in luna mai, Intr-o
excursie maritima pe Marea Mediterand. Sub comanda colonelului Vasile
Urseanu'?, s-au oprit la Toulon si Londra si se aflau, in septembrie, la
Constantinopol. De aici urmau sd ajungd, in cateva zile, la Constanta si,
apoi, la Galati, unde incepeau anul scolar."?

Anul urmator, in iunie, Bricul, condus de capitanul Constantin
Georgescu, se afla pe coastele Marii Negre, impreuna cu elevii Scolii de
Marina. Ministrul de Razboi a ordonat ca pana pe 23 iunie nava sa se
intoarcd de urgentd in portul Constanta. Se presupune ca se realizeaza la
cererea parintilor, ingrijorati de cazuri de holera de la Toulon si Marsilia.
Aceasta dupa ce Bricul a avut de infruntat o furtuna pe Marea Neagra, care -

1 Flotila de resbelu, nr. 80, 5/17 octombrie 1880 p. 3.

" XLVIIL, nr. 107, 15/27 mai 1885, p. 1.

2 Vasile Urseanu (1848-1926) — contraamiral din 1912; comandant al navei ,,Romania”
(1874) si al navei ,Stefan cel Mare” (1875; participant la Rézboiul de Independenta;
comandant al Bricului ,,Mircea” pe care il aduce in tarda (1881) si al crucisatorului
Elisabeta”; 1895- comandant suprem al intrunirii bastimentelor ,,Mircea” si ,,Elisabeta”,
fiind, in acelasi timp, si comandant al crucisdtorului; 1896 — comandant al Diviziei de
Mare; 1898 — comandant al porturilor. cf. Marian Mosneagu, Amiralii Romdniei, Editura
Ex Ponto, Constanta, 2017, pp. 520 — 524.

13 ,»(Gazeta Transilvaniei”, XLVI, nr. 111, 23 septembrie / 5 octombrie 1883, p. 4; Vasul
» Mircea”, XLVII, nr. 80, 26 mai/7 iunie 1884, p. 1.
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a rupt catargele si s-ar fi scufundat daca nu ar fi fost salvat de un vas englez.
Vasul a ajuns cu bine la Constanta.'

In 1886, Bricul ,,Mircea” ficea sondaje pe tirmurile Mirii Negre.
,(Gazeta Transilvaniei” informeaza despre ordinul primit de comandantul
navei, de a se intoarce la Sulina, pentru ca, pe 1 august 1886, sa plece la
Marsilia, de unde urma sa aduca un nou vas de razboi. Elevii Scolii de
Marina fac o excursie la Marsilia. Periodicul brasovean, preluand informatia
din ,,Revista armatei‘, scria: ,, Bricul Mircea este un mic bastiment de rasboi
de o constructiune foarte ingrijita, arborada (catargele) sa inalta, formele
sale fine 1i dau un aspect foarte elegant.

Echipajul bricului se compune din 47 elevi, din scoala de marina, 45
de mateloti s§i 8 ofiteri avand un efectiv de peste 100 oameni. Acest
bastiment dupd o calatorie de 30 zile in Marea Neagra, unde a visitat:
Varna, Sinope pe coastele Anatoliei, Sukum-Kale in Caucaz si Sevastopol,
in ziua de 5 lulie ancora in portul Constanta.

Dupace comandantul flotilei a trecut in inspectiune echipajul, in
ziua de 11 lulie, bricul esi in mare pentru a face esercitii de lupta. Fiecare
ofiter a comandat manevrele cu panzele, facand mai multe evolutiuni §i au
avut o completa reusitd.

In urma inspectiunei comandantul flotilei tinu a ardta multumirile
sale comandantului bastimentului, capitanul Irimescu®, felicitand in acelasi
timp pe ofiteri de abilitatea lor in manevrele cu panze.

Pe la 20 lulie bricul Mircea primi ordinul de a pleca in Mediterana,
visitand porturile urmatoare: Burgas in Marea Neagra. Constantinopol,
Salonic si diferitele porturi din Arhipelag pana la insula Syra.

Suntem foarte fericiti a vedea pavilionul romdn purtat de
bastimentele noastre in tarile straine, iar ofiterii nostri avand cea mai buna
ocasiune a se instrui, cdaci adevarata scoala a marinarului nu este decat
marea. Degsi bricul Mircea este un bastiment mic inca se comportd foarte
bine pe mare, si poate naviga cu cea mai mare sigurantd. Intoarcerea va fi

" XLVIIL, nr. 106, 27 iunie/9 iulie 1884, p. 2; nr. 116, 10/22 iulie 1884, p. 2.

" Jlie Irimescu (1852-1933) - viceamiral; Participant la Rizboiul de Independenti. A facut
parte din primul echipaj al canonierei ,,Grivita”, sub conducere sa fiind adusa, in 1880, de
la santierul din Trieste. Anul urmator, a devenit comandantul canonierei ,,Fulgerul”. Primul
director al Scolii Copiilor din Marind de la Galati (1882). A facut parte din primul stat
major, provizoriu, al Bricului ,,Mircea”, peste un an devenind ofiter secund si, in 1885,
comandant al acestuia. 1888 — inspector general al Navigatiei si Porturilor. Ofiter secund al
crucisatorului ,,Elisabeta” (1891) si, anul urmator, comandant al acestuia. 1894 — inspector
general al Navigatiei si Porturilor.; 1896 — comandant al Diviziei de Dunare — functie in
care revine in 1898 si 1907 -; 1897 — comandant al Depozitelor Flotilei. Cf. Marian
Mosneagu, op. cit., pp. 265 —267.
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pe la finele lui Septemvre, cand elevii trebue sa inceapd cursurile teoretice
la scoala din Galafi.”

,Gazeta Transilvaniei” oferd stiri despre furtuna cu care s-a
confruntat Bricul ,Mircea” in zilele de 20, 21 si 22 mai 1888. Astfel,
cititorilor sdi sunt informati ca pe vas, in afara echipajului, se aflau elevii
Scolii de Marind. Ziarul afirma ca, n timp ce vasul stationa pe malul marii,
in dreptul Constantei, furtuna a luat pe sus bricul si, in loc sd se indrepte
spre Sevastopol — unde trebuia sd ajunga -, acesta a fost dus tocmai la
Constantinopol. Comandantul bricului, cipitanul Eustatiu Sebastian'’, a
raportat comandantului Flotilei, ca tot echipajul este bine, insa bricul a
suferit stricdciuni la masgind, catarge si panze. S-au luat masuri pentru
repararea bricului la Constantinopol.

,(azeta” revine peste citeva numere cu descriere evenimentelor:
., Pentru marinari proverbul e astfel: Omul propune si vantul dispune. In
adevar, bricul Mircea, care face o escursiune in Mediterana cu elevii
scoalei de marind, a intampinat in zilele de 20, 21 si 22 Mai, una din
furtunile cele mai grozave pe Marea Neagra. Daca pentru armata terestrd
resbelul e ocasiunea de a incerca oamenii, pentru armata pe apad,
incercarea cea mai mare e resboiul ce-l intreprinde furtuna in contra
vasului. Furtuna e ocasia de a face din soldat un marinar, el vazandu-se in
fata pericolului si luptand pentru a scapa vasul si vieata sa. Dupa program,
voiajul bricului Mircea, publicat in «Monitorul Oficialy, cuprindea doud
parti. In partea I-a, dela 25 Maiu pand la 17 Iunie, trebuia si meargd dela
Sulina la Constanta, Yalta, Sevastopol, Odesa si iar Constanta, pentru a
deprinde echipagiul cu manevrarea panzelor in mare, lucrul nu e tot una cu
manevrarea panzelor [indescifrabil]. In portul sau pe Dundre, unde vasul n-
are migcari §i oscilatiuni §i totdeodata pentru a se face vasului oare-cari
reparatiuni de intrefinere la Odesa. Partea a doua a voiajului trebuia sa
inceapa dela 18 Iunie, plecdnd spre Constantinopol si de aci spre
Mediterana pana la Alger si Tunis si inapoi.

Omul propune si vantul dispune. Pe cand echipajul Mircea se afla la
20 Mai aproape de Constanta, ocupata cu manevrarea panzelor pentru

16 Gazeta Transilvaniei”, XLIX, nr. 139, 20 iunie/2 iulic 1886, p- 2; O escursiune pe
mare, nr. 190, 24 august/5 septembrie 1886, p. 2.

' Eustatiu Sebastian (1856-1843) — contraamiral. A participat la Rizboiul de Independenti
si la primul Razboi Mondial. Ofiter pe bastimentul ,,Romania”, la canonierele ,,Fulgerul”
etc., comandant al canonierei ,,Grivita” (1886 - 1887), al Bricului ,,Mircea” (1888), director
al Scolii Copiilor de Marina de la Galati (1888 - 1889), comandant al crucisatorului
,Elisabeta” (1898) etc.; sef de stat la Comandamentul Flotilei, cmandant al Diviziei de
Mare, director al Arsenalului Armatei. Cf. Marian Mosneagu, op. cit., pp. 183 - 188. Aici se
regasesc si amanunte referitoare la furtuna cu care s-a confruntat ,,Mircea” in 1888.
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instructiuni oamenilor, Vineri dimineata incepe un vant puternic despre E.
N.-E. Comandantul executa o volta, pentru a esi mai in sus de Constanta, ca
cu acest vant sa se intoarca la Sulina pe la insula Serpilor, cand, pe la 12
ore noaptea, cerul se intuneca foarte repede, barometrul scade, totul
ameninta apropierea unei furtuni considerabile. Atunci bricul Mircea cauta
a fugi la largul marei, spre a-l apuca furtuna cat se poate mai departe de
coastda. Pe la orele 4 de dimineta, Sambata, marea devine oribild, vantul
sufla in tempesta cu o ploae torentiala. S-a dispusa strangerea panzelor cu
repeziciune, s-a scobordt catargele, vergelele obignuite, ramdndnd numai
cu doud panze mici, pentru a se guverna vasul, activand in acelas timp §i
focurile la magina. Vantul continua in noaptea de Sambata spre Dumineca
cu aceeagi violentd, ploaia torentiala te orbea, cazand fara cea mai mica
intrerupere. Bricul Mircea lupta cu valurile, cari devenisera enorme, insa
era invins, cdaci era jucaria lor, avea migcari brusce si desordonate in toate
directiunile, astfel ca un catarg nu intdrzie a se rupe. Dumineca la 22,
furtuna pare ca se mai linisteste, in spre seara insa reincepe cu o furie mai
mare §i in noaptea de Dumineca spre Luni, 23 Mai, fortuna a ajuns la
maximul ei de intensitate. Vantul sufla in tempestda, cu rafale violente;
marea se demontase, valurile spumega si sareau pe deasupra vasului,
ploaia cadea cu o furie nediscriptibila - ofiterii §i echipagiul stateau in apa
pdana la glesne - era ceva oribil de vazut. Luni dimineata, 23 Mai, timpul,
odata cu ridicarea barometrului, incepe a se linisti §i atunci, calculand
punctul unde se afla vasul dus de vant, avand, necesitate de reparatiuni §i
provisiuni, s-a vazuta ca portul cel mai apropiat de unde se gasea era
Constantinopol. Dela Constanta furtuna a dus bricul la Constantinopole.
Comandantul vasului, d. Eustatiu, facu imediat casul cunoscut d-lui
ministru Baldceanu, care a intervenitd ca sa se aprobe de Sultan intrarea
bricului Mircea in bazin si repararea acestuia. S-a comunicat de asemenea
aceasta comandantului flotilei §i ministerului de razboi. Echipagiul in
complectul sau se afla sanatos. Comandantul e incdantat de aceastd
intamplare, preparandu-si astfel oamenii pe neasteptate, pentru voiajul in a
doua parte, care va continua dela Constantinopol in Mediterana. In
aceleasi zile de furtuni, alte vase cari s-au gasita in mare au fost mai putin
norocite ca bricul.”'® ,Gazeta Transilvaniei” anunta, in februarie 1889, ca
Bricul ,,Mircea” urma sa facd o noud caldtorie in Marea Mediterana, pe la
sfarsitul lunii aprilie. Elevii de marind vor vizita mai multe porturi
importante si arsenalul din Spezia. "’

18 ,,Gazeta Transilvaniei”, LI, nr. 121, 1/13 iunie 1888, p. 3; Furtuna de pe Marea Neagra
si Bricul ,,Mircea”, nr. 128, 10/22 iunie 1888, p. 3.
YLIL , nr. 27, 4/16 februarie 1889, p. 3.
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O telegrama de la Roma de pe 4 august 1892, publicata de ,,Gazeta
Transilvaniei”, anunta ca bastimentul romén de razboi ,,Mircea cel Mare”,
cu elevii sdi de marin, a sosit la Brindisi (Italia) venind de la Mesina.?

Crucisatorul ,Elisabeta”, canonierele ,,Oltul®“, ,,Siretul” si
»Bistrita® si torpiloarele ,,Zmeul”, ,,Naluca” si ,,Zborul“

»Gazeta Transilvaniei” din iulie 1887 1isi informa cititorii cd
generalul N. Demetrescu Maican, comandantul flotilei, si capitanul
Mainescu au primit aprobare regald pentru a pleca la Londra, cat timp va fi
necesar, In misiune pentru adoptarea si comandarea tunurilor de 15 c¢. m.
calibru cu tragere repede si al revolverelor, torpiloarelor automobile, a 3
canoniere de politia si diferite accesorii necesare la completarea
armamentului flotilei. Cele trei torpiloare comandate in Franta la ,,Société
anonime des Forges et Chantiers de la Mediteranée* sunt: Naluca, Zborul si
Zmeul.”' Aceeasi stire este preluati si din ziarul ,Levant Herald“ din
Constantinopol — ,,de ordinaru bine informat” -, care comenteaza:
., Noutatea astfel data este putin cam vagd, dar semnifica in tot casul, ca
Romdnia vrea sa puna basele unei marine de rasboi. Trebue sa felicitam pe
guvernul roman pentru decisiunea ce a luat-o §i aceste felicitari se pot
estinde la un cdmp mult mai vast, decdt acela al intereselor particulare ale
regatului romdn.””** In 1888, flotila romaneascd urma si se imbogateasca,
cu 7 bastimente: crucisatorul ,,Elisabeta”, canonierele ,,Oltul, ,,Siretul” si
,Bistrita® si torpiloarele ,,Zmeul”, ,,Naluca” si ,,Zborul®, care deja faceau
probe si urmau sa soseascd pand la finele lunii septembrie la Galati. O
comisie de specialisti romani se afla in strdinatate de mai mult timp, fiind
insarcinatd cu primirea acestor bastimente §i a materialului de artilerie -
tunuri, torpile etc. -. Pand in momentul publicarii stirii, se primisera, pe
langd materialul de artilerie aferente, canonierele ,,Oltul”, ,Siretul” si
,Bistrita”, care plecasera deja spre Galati cu echipajul civil. Aceste vase,
construite in Londra, cu un deplasament de 100 tone, cu o lungime de 30 si
o largime de 4 metri, ,,au ajuns la probele facute pe Tamisa la o viteza de
13 noduri pe ora cu 400 cai indicati, avand la caldare tiraj fortat. O viteza
considerabila pentru vase de aceste dimensiuni.” Sunt armate cu tunuri
revolver de sistemul Hotchkiss. Navele sunt destinate transporturilor si
serviciilor militare. ,,Gazeta Transilvaniei” ofera amanunte tehnice despre
trei torpiloare construite la Havre, la ,Forges et Chantiers de la
Méditerranée®, ale caror probe la apa urmau sa se finalizeze. Rezultatele au
fost cele scontate: au ajuns la o viteza de 20 noduri pe orad In mers continuu,

2 Bastimentul ,, Mircea cel Mare”, LV, nr. 166, 28 iulie/9 august 1892, p. 2.
2L, nr. 157, 18/30 iulie 1887, p. 2.
22 Basele flotei roméne de rdsboi, nr. 270, 8/20 decembrie 1887, p. 1.
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timp de 2 ore, nefacandu-se proba doar timp de 4-5 minute, cum se face in
marina engleza si in cea austriaca. Maginile sunt cu tripla expansiune, cele
dintdi de felul acesta construite de francezi pentru torpiloare si mai bune
decat cele ale lui Schihau din Elbing (Germania), care erau socotite ca cele
mai performante pand acum. Presiunea la céldare e de 11 kg. si masina face
320 rotatiuni pe minut. Torpiloarele urmau a fi armate cu torpile automobile
si cu tunuri cu tird repede sistem Hotchkiss de 37 mm. In curdnd, comisia
trebuia sa plece la Newcastle pentru a face incercarile cu crucisatorul
,,Elisabeta”, un vas de 1200 tone. Aceastd nava urma sa aiba ,,artilerie
foarte mare”. Costul ei - cu toatd artileria - era de vreo 2 milioane lei.”

In noiembrie 1888, crucisitorul ,,Elisabeta® sosise in portul Sulina.
Se lucra la inarmarea navei, a salupelor si torpiloarelor. Crucisatorul era
dotat cu 14 tunuri, despre care ,,Gazeta Transilvaniei” ofera detalii tehnice.
Acestea sosiserd din februarie si pand pe 5 aprilie toate urmau si fie
inarmate si gata de plecare. Lasarea navei In apa urma sa se facd curand,
cand vor sosi si celelalte torpiloare. Crucisatorul ,,Elisabeta* costase aproape
doua milioane de franci.**

Si vaporul ,Roméania” trecuse, cu succes, probele la apd, la
Liverpool. Acesta urma sa soseasca, curand, la Sulina.”®

»Gazeta Transilvaniei” anunta, in februarie 1889, cd nava
,Elisabeta” urma sa faca, peste doua luni, o excursie in Marea Neagra, sub
comanda colonelului Ioan Murgescu”®, comandantul flotilei. Se purtau deja
tratative cu fabrica de tunuri Nordenfelt din Anglia pentru tunuri revolver,
iar generalul Gheorghe Manu obtinuse aprobarea a 15 milioane lei pentru
achizitionarea unei ldmpi electrice a colonelului francez Maugin, care
lumina 2 km.”’

Guvernul Romaniei a hotarat ca, incepand din vara anului 1890,
vasele flotilei romane sa navige reunite, aplicindu-se manevrele navale.
Deocamdatd, se constituise prima escadrild, formatd din: crucisatorul
,Elisabeta”, Bricul ,,Mircea”, canonierele ,,Grivita” si ,,Bistrita”, insotite de
2 dintre torpiloarele Gand-Coste clasa I ,,Raluca” si ,,Sborul”, iar escadrila e

> Flotila Romdniei, L1, , nr. 191, 31 august/12 septembrie 1888, p. 3.

* LI, nr. 249, 12/24 noiembrie 1888, p. 2.

P LIL, nr. 136, 17/29 mai 1889, p. 2.

8 Joan Murgescu (1846-1913) — secund (1868) si comandant (1874) al navei ,,Stefan cel
Mare” comandant al vasului ,,Roméania” (1871) si al canonierei ,,Fulgerul” (1873 - 1874);
comandant al Flotilei (1875); inspector al Navigatiei si Porturilor (1882); comandant al
Flotilei (1888) cf. Marian Mosneagu, op. cit., pp. 345 - 351.

27,,Gazeta Transilvaniei”, LII, nr. 36, 15/27 februarie 1889, p. 2.
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Dundre urma sd se realizeze mai tarziu. Cu timpul, aceste escadrile vor
deveni permanente.”®

Pe 17 mai 1983, bastimentul ,,Elisabeta” a plecat din Galati pentru o
campanie in Marea Neagrd, ce urma sd se desfasoare intre 20 mai - 15
august. Scopul era realizarea unei instructii in apele Marii Negre, intre
Constantinopol si Odesa, intre porturile Constantinopol, Burgas, Varna,
Constanta, Sulina. Pentru aprovizionare, nava avea dreptul sa intre doar in
porturile roménesti Constanta si Sulina.”

,Gazeta Transilvaniei” se opreste indelung la vizita in Dobrogea a
regelui Carol, printului mostenitor si ministrul de Razboi, generalul Matei
Vladescu, in septembrie 1889. In cadrul programului, inaltii oaspeti au
vizitat ,.frumosul si renumitul nostru vapor de resbel incrucisatorul
«Elisabeta», unde au stat aproape 11/2”. La coborarea regelui de pe vapor,
s-au tras salve de tun. Printul mostenitor a participat la 0 manevra pe mare a
vasului, timp de doud ore. Regele s-a plimbat pe bulevard si, la ,, casinulu de
vara”, aproape de far si langd Hotelul Carol, de unde a urmadrit, prin
binoclu, vasul aflat in manevre. In toastul rostit la banchet, regele a salutat
,,cu vie multumire si tandara noastra marind — reprezentata aici in port prin
«Elisabetay, vasul nostru cel mai falnic — fiind ca numai prin Dobrogea, cu
tarmurile sale intinse pe mare, flotila noastra a putut lua acest avant fericit
astfel ca drapelul roman este acum cunoscut si respectat in tarile cele mai
indepdrtate.”°

Navele roménesti - soli ai Roméniei

Pe 22 august/3 septembrie 1892, ,,Gazeta” anunta ca bricul ,,Mircea”
si crucisatorul roman ,Elisabeta” au sosit la Livorno, unde colonelul
Murgescu a luat comanda acestei diviziuni navale, care era trimisd sa ia
parte la Serbarile centenarului ,,Cristofor Columb”.*!

In 1893, dupi ce au vizitat, intr-un voiaj de peste 2 luni, mai multe
porturi ale Marii Negre, Bricul ,,Mircea” si crucisatorul ,,Elisabeta” s-au
indreptat inspre portul Sevastopol. Dar, din cauza holerei, au schimbat ruta
si au intrat In portul Odesa, unde vor sta pana pe 25 septembrie. Dupa
sosire, colonelul Ton Irimescu si maiorul Constantin Manescu®” au facut

* LIIL, nr. 160, 17/29 iulie 1890, p. 3.

¥ Din marina romdnd, LVL, nr. 110, 21 mai/2 iunie 1893, p- 2.

OLIL, , nr. 207, 16/28 septembrie 1889, p. 2.

ULV, nr. 185, 22 august/3 septembrie 1892, p. 3.

32 Constantin Manescu — participant la Razboiul de Independenta. A fost desemnat sa se
ocupe de infiintarea Scolii Copiilor de Marina din Galati; a facut parte din statul major
provizoriu al bricului ,,Mircea” la aducerea lui in tard; comandant al Bricului ,,Mircea”

(1893); ofiter secund al crucisatorului ,,Elisabeta”, in anul 1895 a participat la serbarile
inaugurarii Canalului Kiel. In 1897, a fost numit comandant al crucisatorului ,,Elisabeta”.
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vizite prefectului si capitanului portului, care, la randul lor, au vizitat navele
romanesti. La pardsirea bordului ,,Elisabeta” de catre perfect, comandantul
vasului a salutat cu 15 salve de tun, iar steagul rus a fost arborat pe primul
catarg. Prezenta vaselor romanesti la Odesa a atras publicul, care si-au
manifestat simpatia fata de ofiterii romani.*

»Gazeta Transilvaniei” anunta plecarea bastimentelor romane
,Mircea” si ,Elisabeta” ca reprezentante ale Romaniei la serbarile
ocazionate de inaugurarea Canalului Kiel®*. Salupe si doud canoniere au
condus crucisdtorul ,,Elisabeta” pana la Sulina. Aceasta avea un echipaj de
250 oameni, iar Bricul , Mircea”, 80. Comandantul lor este colonelul
Urseanu. Calatoria urma sa dureze aproape 4 luni.*

g‘ AR

SN

Bricul ,,Mircea” Crucisatorul ,, Elisabeta”

Printr-un articol detaliat, periodicul informa si despre intoarcerea si
primirea ,,acasa” a celor doud nave, pe 20 august 1895. La 6,30 seara, au
sosit in portul Constanta crucisdtorul ,,Elisabeta” si bricul ,,Mircea”, intoarse
dintr-o mare calatorie pe marile europene si de la Kiel, unde au reprezentat
tara la inaugurarea noului canal german. Populatia orasului asteptase sosirea
vaselor romanesti cu o seard Tnainte, fapt pentru care anuntarea intrarii

navelor in port, prin 21 de salve trase de pe crucisatorul ,,Elisabeta”, au

sef de stat major iIn Comandamentul Marinei Militare (1901); comandant al Diviziei de
Mare. cf. https://www.ziuaconstanta.ro/in-constanta/lumea-marinarilor/spovedania-
marinarului-destine-pilde-si-povete-galerie-foto-655906.html.

33 Vapoare romdnesti la Odesa, in ,,Gazeta Transilvaniei”’, LVIL, nr. 191, 29 august/10
septembrie 1893, p. 3.

 Despre participarea bastimentelor romanesti, vezi si Marian Mosneagu, op. cit., p. 522.

3 ,»(Gazeta de Transilvania”, LVIIL, nr. 79, 11/23 aprilie 1895, p. 3.
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facut ca mii de oameni sd navileasca in port incd de la prima salva, pentru a
saluta pavilionul roméanesc. La uralele prelungite, au raspuns echipajele de
la bord.

Ziua urmatoare s-a oferit, la bordul navei, un dejun, in sunetul
muzicii militare. V. Urseanu, comandantul ,Elisabetei”, si L Cond5136,
comandantul bricului, au facut o vizitd autoritdtilor civile si militare din
oras, fiind 1nsotiti de locotenentul colonel Georgescu, comandantul Diviziei
active din Dobrogea si de directorul prefecturii. Cele doua vase urmau sa
faca manevre navale in Marea Neagrd, In prezenta regelui si reginei, in
septembrie. Colonelul Urseanu a plecat la Bucuresti, pentru a face raportul
privind serbarile de la Kiel si asupra drumului facut prin porturile europene
de la plecarea din tara.”’

Ofiterii si marinarii de pe crucisatorul ,,Elisabeta” si bricul ,,Mircea”
s-au remarcat si intr-un incident. In timp ce se aflau, pe 8 august, la
Barcelona, la ora 4 p.m., Intr-un cartier foarte populat al orasului, a izbucnit
un incendiu si o trupa de 40 de marinari de pe cele doua nave roméanesti, in
frunte cu ofiterii lor, s-au deplasat la fata locului si si-au oferit serviciile.
Autorititile spaniole au fost miscate de acest gest.”®

In martie 1895, rapunzand unei invitatii, ministrul roman de Razboi,
generalul Constantin Poenaru, a ordonat ca la sarbatoarea de inaugurare a
Canalului sa participe crucisatorul ,,Elisabeta” sub comanda colonelului
Vasile Urseanw si bricul ,,Mircea”, sub comanda ,majorului” Coanda.
Ambele vase urmau sa plece luna urmatoare.*’

Aflandu-se 1n portul englez Spithead, ofiferii bastimentelor
., Elisabeta” si ,,Mircea” au fost invitati la balul Curtii dat la palatul
Buckingham. Cei 10 ofiteri romani delegati sd rdspunda invitatiei au fost
foarte bine primiti. A doua zi au plecat vasele la Brest. O telegrama din
Stockolm anunta ca regele Oscar al Suediei si Norvegiei a vizitat vasul

roman si a decorat 5 ofiteri de pe crucisatorul ,,Elisabeta”. *°

3% Joan Coandd (1860-1888) — contraamiral. Sef al Directiei Flotilei a Ministerului de
Razboi (1888); a facut parte din echipele de receptie a torpiloarelor, fiind si comandant al
torpilorului ,,Zborul” si, apoi, ,primul comandant al primului grup de torpiloare
romdnesti”’; comandant secund al crucisatorului ,,Elisabeta” (1894); comandant al Bricului
,Mircea” — cu care participa la serbarile de la Kiel; director al Serviciului Maritim Roman
(1898). cf. Marian Mosneagu, op. cit., pp. 113 - 116.

" Din Constanta, in ,,Gazeta Transilvaniei”, LVIIL, nr. 191, 27 august/8 septembrie 1895,
p. 2-3.

* 0 fapta laudabild, LVIIL, nr. 177, 10/22 august 1895, p. 3. Despre acest subiect, vezi si
Marian Mosneagu, op. cit., p. 522

39 »(Gazeta Transilvaniei”, LVIII, nr. 45, 26 februarie/10 martie 1895, p. 3.

* Crucisatorul ,, Elisabeta” la Copenhaga, LVIIL nr. 149, 6/18 iulie 1895, p. 2.

75



Consulul roméan din Copenhaga a oferit un banchet in onoarea

comandantului si a ofiterilor de pe crucisatorul ,,Elisabeta”. Au participat 52
invitati, intre care ministrul danez de Marina si autoritdti superioare. S-au
tinut toaste pentru suveranii Romaniei, ai Danemarcei si pentru Marina
Danemarcei. In lipsa regelui Christian, printul si printesa de Waldemar l-au
primit in audientd pe colonelul Urseanu, de la care s-au informat despre
sindtatea suveranilor romani.*!
Crucisatorul ,,Elisabeta” si bricul ,,Mircea” ancorau in portul
Constanta. Familia regald a facut o vizitd acestor cordbii care fuseserd la
Kiel. Regina, perechea mostenitoare si principii strdini au facut o plimbare
pe mare cu crucisatorul ,,Elisabeta”.**

Pe 4/17 septembrie 1895, ,,Gazeta Transilvaniei” informa despre
inaugurarea, In portul Constanta, a vaporului roman ,,Meteor”, destinat
calatorilor pe ruta Constanta - Constantinopol. Familia regala, aflatd in oras
cu prilejul inaugurarii Podului de la Cernavoda, a vizitat noul vapor al
Regiei monopolurilor, ,,Meteor”, un ,,vapor stralucit, care intrece si cele
mai frumoase vapoare ale «Loydy-ului austriac”.

Pe 14 septembrie 1895, la ora 8 dimineata, a sosit la Constanta
vaporul Regiei Monopolurilor ,,Medeea”, cu destinatia Constantinopol.
Intampinat de oriseni, la orele 4 dupi amiaza, si-a continuat drumul spre
Bosfor, fiind condus de muzica regimentului local, de onorurile unui
batalion de infanterie. Inainte de plecare, la bord au urcat autorititi militare
si civile locale, personalitati distinse aflate, in timpul sezonului, la
Constanta, intre care Constantin Schina — prim presedinte al Curtii de
Casatie si Gheorghe Duca — directorul Cilor Ferate.**

Drumurile pe Mare si Dunare trec prin porturile dobrogene

,,Gazeta de Transilvania” informeazd ca, in vederea 1Inlesnirii
comunicatiei intre Tulcea si Mahmudia, In noiembrie 1879, Ministerul de
Interne a facut o intelegere cu compania austro-ungard de navigatie pe
Dunare pentru ca, la inceputul anului urmator, sa se stabileaasca un serviciu
de vapoare, care sa circule, de 3 ori pe lund, intre Tulcea si Mahmudia, cu
conditia sa se stabileasca relatii comerciale intre cele doua orase.*’

*ULVIIL, nr. 125, 5 unie 1895, p. 3.

2 Festivitdtile de la Constanta, LVIIL, nr. 197, 5/17 septembrie 1895, p. 3; nr. 211, 23
septembrie /5 octombrie 1895, p. 2-3.

4 LVIIIL, nr. 197, 5/17 septembrie 1895, p. 3.

* Vapor romdn, LVIIL nr. 185, 20 august/1 septembrie 1895, pp. 2 - 3.

* XLII, nr. 89, 8/20 noiembrie 1879, p. 4.
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De asemenea, peste un an, anunta promulgarea legii prin care orasele
Braila, Galati, Tulcea, Constanta si Sulina primesc regim porto franco, timp
de zece ani.*

In acelasi an, intre Bucuresti-Constanta, respectiv Galati-Braila-
Constanta urma sa functioneze, de la 20 mai, un serviciu direct combinat —
cale ferata si vapoare - pentru transportul de caldtori si bagaje. Acesta era
functionabil pand la inchiderea navigatiei din cauza vremii. Pentru
informare, sunt date si preturi.*’

Periodicul transilvan scrie si despre primul tren expres Londra-
Olstende-Viena-Bucuresti-Constantinopol  pentru Indii, cunoscut sub
numele ,,Maile des Indes”, care, pe 2/14 noiembrie 1895, a trecut prin
Bucuresti. In acesta au calitorit toti directorii generali ai cailor ferate
germane, belgiene, franceze, austro-ungare si directorul general al
Companiei ,,Wagons-Lits”. De aceea, Directia generald a Cailor Ferate
Romane pregatea o primire strdlucitd. Trenul, care a plecat din Gara de Nord
din Bucuresti, a dus primii cdlatori strdini pentru Bucuresti si
Constantinopol via Constanta.**

,(Gazeta Transilvaniei” informeaza, in 1895, si cd o societate engleza
de navigatie ale carei vapoare facea curse regulate intre Londra si Hamburg,
Odessa, a primit aprobare de la Serviciul Maritim Roman sa acosteze la
Constanta, in drumul lor spre Odesa.*

Mai multe stiri privesc organizarea unui serviciu de navigatie
maritimd intre Constanta-Liverpool-Hamburg, urmare a tratativelor purtate
de Regia Monopolurilor si James Johnson, seful societatii Johnson Line.
Aceastd linie urma sd se deschidd pe 1 decembrie 1895, cu vaporul
,Barnesmore”, care va pleca de la Liverpool. Serviciul este de 2 ori pe luna
si vapoarele se vor opri in porturile Constantinopol, Pireu, Marsilia,
Liverpool, Anvers si Hamburg.”’

Accidentele, incidentele sunt inerente si sunt tratate pe larg de mass
media. Si 1n paginile ziarului brasovean apar, din plin, astfel de stiri.

In iunie 1879, ,,Gazeta Transilvaniei” informeazi despre un vapor
rusesc care a aruncat ancora peste cablul telegrafic, pe care I-a rupt in doua.
Toate vapoarele au fost oprite in portul Sulina pana la sosirea vaporului care
a provocat incidentul. Doud vapoare au refuzat sa se supuna, fapt pentru
care soldatii romani au tras focuri asupra lor, omorand doud persoane si

4 Porturi france romane, XLIII, nr. 19, 6/18 martie 1880, p. 3.

4 XLIIL nr. 41, 22 mai/3 iunie 1880, p. 4.

48 LVIII, nr. 237, 25 octombrie/6 noiembrie 1895, p. 3; nr. 245, 4/16 noiembrie 1895, p. 2.
* LVIIL, nr. 263, 28 noiembrie/10 decembrie 1895, p. 3.

50 LVIII, nr. 254, 16/28 noiembrie 1895, p. 2; nr. 256, 18/30 noiembrie 1895, p. 2.
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ranind mai multi marinari greci si austriaci. Au fost implicate si consulatele
respective si s-au facut cercetdri. Vaporul vinovat a fost oprit in portul
Sulina si a fost obligat sa cumpere un nou cablu, aceasta costand in jur de o
sutd de mii de franci si solddndu-se cu o intarziere de o luna. Din aceasta
cauzd, corespondenta telegrafica pentru Dobrogea se efectua cu barci, de trei
ori pe zi de la Braila la Macin si invers.

Anul urmator, o altd informatie se referd la o corabie plecatd din
Reni, pe care a inghitit-o Dunarea, ,, intr-o secunda, chiar in fata portului
Tulcea”. Acest accident s-a datorat vantului si a panzelor intinse, care au
schimbat centrul de greutate al navei plind cu fier si lemn. Patru matrozi si
capitanul s-au salvat, sirind in api si inotand pana la mal.™

In februarie 1885, un alt accident, tot din portul Tulcea: batranul
vapor ,,Arpad”53, ancorat in port, a fost lovit, noaptea, de un sloi de gheata,
sau de bustenii ce veneau pe Dunare. Vasul a fost gaurit si s-ar fi scufundat
daca unul dintre marinari n-ar fi fost trezit de zgomotul apei. Drept urmare,
se cerea companiei danubiene sd scoatd din serviciu acest vas, care este
primul vapor pus pe Dundre de companie si care, dupa atat timp, a ajuns sa
fie spart de un sloi de ghea‘;e'l.5 4

De altfel, furtunile si inghetul au ingreunat navigatia pe Dunare si
Marea Neagra si au produs daune. Conform ,,Gazetei Transilvaniei”,
primele luni din anul 1892 au fost cumplite din acest punct de vedere:
Surtuni pe Marea Neagra sunt de ceva timp si au cauzat mari
stricaciuni”™; |, navigatia pe Dundre a fost, din nou, intreruptd din cauza
gerului. Portul Constanta, ca si Marea Neagra 1 km in larg sunt
inghetate”®; ,,Canalul de la Sulina a inghetat de céteva zile™’ .

Si urmarile: Vaporul ,,Dobrogea” s-a scufundat aproape de Ghecet,
din cauza furtunii. Cei 30 pasageri au fost salvati, datoritd curajului
capitanului.”®

Furtuna din 5-7 martie 1892 din Dobrogea, a facut ca Marea Neagra
sa fie foarte involburati. In dimineata de 6 martie, un bastiment cu 3
catarge, sub pavilion elen, ,,Gertruda”, a fost aruncat la mal, in dreptul
Portitei, la gura lacului Razim. Intreg echipajul a inghetat de frig.

! Unu incident c-un vapor rusesc, XLII, nr. 48, 17/21 iunie 1879, p. 5.

> nr. 70, 31 august/12 septembrie 1880, p. 4.

> https://mistereledunarii.wordpress.com/2013/08/22/povestea-piroscafului-batran/#more-
3742.

*1n ,,Gazeta Transilvaniei”, XLVIII, nr. 42, 23 februarie/6 martie 1885, p. 2.

> LV, nr. 259, 24 noiembrie/6 decembrie 1892, p. 2.

S LV, nr. 13, 18/30 ianuarie 1892, p. 3.

7LV, nr. 14, 19/31 ianuarie 1892, p. 2.

LV, nr. 60, 14/26 martie 1892, p. 2.
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Administratia din Babadag a comunicat situatia prefecturii. D. Florescu,
prefectul judetului, a intervenit la Comisia Europeana de la Sulina, cerand
ajutor.”’

Nici inceputul de an 1893 nu a fost diferit: ,, portul Sulina si marea
sunt inghetate pe o distantd destul de insemnata™®; portul Sulina e inchis
total. De 3 de zile, Marea Neagrd a inghetat 10 km larg de port.”®!

Iar, in decembrie 1895, Generalul Pencovici, membru al Comisiei
Dunarene, a raportat ca portul Sulina este ,, cuprins de gheata dela a doua
mild inainte”. In port, se aflau 11 ,,steamese”, 25 corabii, 15 remorchere,
189 slepuri incarcate si 35 goale. Toate aceste bastimente erau blocate de
sloiurile de gheata.*

»(azeta Transilvaniei” titra si despre ceea ce am numi, azi, fapt
divers: in 1885, ,,4 domni de origina ungara”, au sosit in Galati, intr-o
calatorie, in urma unui pariu care implicd o suma , considerabila’: o
calatorie de la Pesta la Sulina, in 21 de zile, calatorind numai ziua, cu o
barca care are forma unei sageti si o viteza insemnata. Erau dejain a 19 zi a
expeditiei si urmau ca in 2-3 zile s ajungi la punctul terminus.®®

In aprilie 1894, au sosit la Sulina, venind din Constantinopol cu
vasul ,,Aurora” studentii unguri de la Academia de Drept din Oradea Mare.
S-au tras focuri de artificii de pe vas, iar vasul austriac ,,Leda”, aflat la
Sulina, a tras doud tunuri. Studentii urmau sa viziteze lucrarile facute de
Comisia Dunareana si, apoi, sd plece la Bazias, pe Dunire.**

Cu prilejul inaugurarii podului de la Cernavoda Pe vaporul
,Meteor”, care urma vaporul ,Elisabeta” in excursia pe care regina
Romaniei si oaspetii sdi au facut-o in Marea Neagrd, se afla si tanarul
Herich Stupp, german, elev al Institutului de Geografie al Africii, care-si
propusese ca, in 2 ani, si facd ocolul lumii pe jos, firi nici un ban. In
aceasta excursie, a trecut si prin Roménia. De la Bucuresti, a venit la
Constanta si, de aici, a trecut podul de la Cernavoda pe jos. De la Constanta
a plecat cu vaporul ,,Meteor” la Constantinopol, urmand sa strabata Asia si
America. Impreuni cu el, si alti doi globtrotteri, americani, Thoerner si
Koegler, care urmau sd strabata Asia si, de aici, s se intoarcd la San
Francisco. Calatoria cu ,,Meteor” pana la Constantinopol le fusese oferitd de

LV, nr. 65, 20 martie/1 aprilie 1892, p. 2.

8 LVI, nr. 7, 12/24 ianuarie 1893, p. 2.

SULVI, nr. 12, 17/29 ianuarie 1893, p. 2.

52 LVIII, nr. 289, 31 decembrie 1895, p. 2.

8 XLVIIL, nr. 169, 31 iulie/12 august 1885, p. 3.
8 LVIL, nr. 75, 29 martie/10 aprilie 1894, p. 3.
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Grigorie Manu, directorul Regiei, care se afla la Constanta in timpul
serbarilor ocazionate de inaugurarea podului de la Cernavoda.®

Romanii din Transilvania erau interesati de ceea ce se intampla in
Romania. Stirile despre Dobrogea transmise prin intermediul ,,Gazetei
Transilvaniei” sunt numeroase. Un apetit deosebit este manifestat, conform
celor expuse mai sus, fatd de informatiile privitoare la nasterea flotei romane
si, in general, la ceea ce se intdmpla la Marea Neagrd si Dundre in zona
romaneasca.

THE BEGGININGS OF THE ROMANIAN FLOTILLA IN THE
wGAZETA TRANSILVANIEI” MAGAZINE
-abstract-

Key Words: Gazeta Transilvaniei, maritime fleet, cruiser, gunboat,
brig.

From the Dobruja, recently unified with Romania, some news could
reach the Romanians in occupied Transylvania thanks to the “Gazeta
Transilvaniei”. The information is related to all aspects of life, day to day
events etc. A special place in the pages of the magazine was reserved for the
creation of the Romanian River Flotilla and its civilian counterpart. Many
articles are about the gunboat “Grivita”, the brig “Mircea”, the cruiser
“Elisabeta” and the torpedo boats “Zmeul”, “Naluca” and “Zborul”. All of
these ships represented Romania abroad. Other subjects, like the events on
the Danube and in the Black Sea, were included.

65 LVIII, nr. 207, 20 septembrie/2 octombrie 1895, p. 3.
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