O ALTFEL DE CURSA NAVALA iN AMERICA LATINA
Dr. Marian BOZA*

Nu existd o preocupare deosebitd in randul istoricilor romani fatd de
istoria moderna a tarilor din America Latind si, mai ales, fatd de conflictele
militare care au avut ca subiect trasarea frontierelor postcoloniale. Despre
existenta unei adevarate curse a inarmarilor navale, la sfarsit de secol XIX si
inceput de secol XX, nu avem nicio mentiune, singurele lucrari accesibile, si
acestea intr-un numar relativ redus, fiind cele publicate in limba engleza.
Insi, cum vom putea observa in paginile urmitoare, existi o bogati
literatura de specialitate care urmareste acest subiect in limbile spaniold si
portugheza.

Intre 1808 si 1823, edificiul colonial construit de Portugalia si
Spania de-a lungul a trei secole de istorie s-a prabusit, condamnat de
evolutia generala a ideilor din secolul al XVIII-lea si subminat de viciile
sale interne. Independenta Americii Latine a urmat indeaproape revolta
celor treisprezece colonii engleze; fenomenul a fost de acelasi ordin; cele
doud Americi au fost atrase impotriva patriei lor mama de marele curent
liberal al secolului al XVIII-lea; revolta coloniilor spaniole si portugheze a
fost ecoul, la sud, al revoltei coloniilor anglo-saxone. Dar aici se termina
analogia.'

Perioada urmatoare obtineriiindependentei a fost marcata de
numeroase conflicte pentru reglementarea problemelor teritoriale mostenite
din epoca coloniald. In acest sens s-au desfasurat riazboaie intre Brazilia,
Argentina si Uruguay 1n anii 1825-1828 si 1838-1851; intre Paraguay,
Brazilia si Argentina: 1864-1870; intre Chile, Peru si Bolivia (,,Razboiul
Pacificului”) in perioada anilor 1879-1883. Multe alte dispute s-au
desfasurat pe parcursul secolului al XIX-lea, multe ramase farda o rezolvare
definitivd pana astdzi. In plan intern, in republicile nou aparute, in ciuda
tuturor bulversarilor politice, s-au consolidat structurile institutionale
moderne, care urmau modelul S.U.A. Puterea politica a fost exercitatd in cea
mai mare parte de aristocratia creold, care a continuat sd pastreze economia
intr-o relatie complementara cu fostele metropole. Prezenta britanica in
economia tarilor latino-americane va fi concurata din ce in ce mai ofensiv de
Statele Unite. Tendintele dominatoare ale S.U.A. vor fi confirmate n cadrul
razboiului cu Mexicul din anii 1846 -1847. Prin tratatul de pace de la
Guadelupe Hidalgo, din 2 februarie 1848, Mexicul a fost obligat sd cedeze

* Scoala Militara de Maistri Militari a Fortelor Navale ,,Amiral lon Murgescu”.
'Chaunu, Pierre, Histoire de l'"Amérique latine, Armand Colin, Paris, 1964, p. 59.
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55% din teritoriul sau, 2,3 milioane de kmz, adica actualele state California,
Texas siparti din Arizona si New Mexico, primind drept compensatie de la
Statele Unite 15 milioane de dolari.

Anul 1903 a fost marcat n istoria relatiilor dintre S.U.A. si America
Latind de interventia Statelor Unite in Columbia, legatd de construirea
canalului dintre Atlantic si Pacific. In urma acestui eveniment, Panama s-a
desprins de Columbia, iar Statele Unite si-au asigurat controlul strategic
asupra zonei Canalului.”

Un deceniu nainte de izbucnirea razboiului din 1914 a fost martorul
unei expansiuni extraordinare a armamentului naval in randul natiunilor care
pana atunci nu fuseserd implicate in lupta perend pentru stipanirea marii.
Mania de a construi Dreadnought-uri, care a cuprins marile puteri in 1906,
dupa introducerea acestui tip de catre Anglia, s-a raspandit rapid in tarile
balcanice si in America de Sud. In cativa ani, cele trei mari republici latino-
americane - Argentina, Brazilia si Chile - au fost angajate intr-o rivalitate
navala aprigd, care era o contrapartida respectabild a celei care facea ravagii
in Europa. Opt cuirasate moderne au fost construite pentru puterile sud-
americane, precum si un numdr mare de distrugatoare, submarine, canoniere
si ambarcatiuni auxiliare de razboi. Pe langd consideratiile strategice, aceste
nave au reprezentat o cheltuiala financiara foarte substantiala. Niciuna dintre
aceste tari nu era In masurd sd-si satisfaca propria cerere de materiale
navale, iar contracte in valoare de milioane de dolari au fost incheiate.’

Aparitia revolutionarei nave de razboi de tip Dreadnought a dat
impresia cd, in competitia navald mondiala, toate flotele o iau de la capat si
de la egal la egal. Noul design de navad de linie si-a depasit atat de mult
predecesoarele incat navele de lupta pre-dreadnought, indiferent cat de noi
erau, erau considerate nave de razboi de clasa a doua. Dintr-o data, marinele
latino-americane, care nu intretinuserd niciodata o nava de luptd de prima
clasa, au primit oportunitatea de a o lua de la capat. Si exista o micd natiune
de imitat. In doar citeva decenii, Japonia a creat o marind moderna care a
castigat respectul puterilor navale mondiale, invingand gigantica Rusie. In
acest aer de entuziasm si nervozitate, Brazilia a sarit In cea mai mare cursd a
inarmdrii navale pe care lumea o cunoscuse pand atunci, comandand doua
cuirasate.

? Doru Bratu, Istoria relatiilor Romdniei cu farile Americii Latine (1866 - 2000), Editura
FundatieiRomdnia de Mdine, Bucuresti, 2004, pp. 17-18.
*Seward W. Livermore, “BattleshipDiplomacy in South America: 1905-1925”, in The
Journal of Modern History, Vol. 16, No. 1 (Mar.,, 1944), p. 31,
https://www.journals.uchicago.edu/doi/abs/10.1086/236787?journalCode=jmh, accesat la
12 mai 2024.
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Aceste prime cuirasate sud-americane au atras atentia in intreaga
lume navala. Revista puternicei ligi navale britanice, The Navy League
Annual, a remarcat: ,,Niciodatd marina unei puteri minore nu a apdrut atat
de mult la orizontul international precum cea a Braziliei in ultimul an.
Motivul este cd aceasta natiune a avut indrazneala de a comanda (nu doar de
a «proiectay; acest lucru se face lunar de catre puteri nesemnificative) trei
nave de razboi egale ca valoare de luptd cu orice nave aflate pe apd sau in
constructie.” Sperantele braziliene de a avea suprematie navald in America
Latina si respectul care ar veni odata cu aceasta din partea marilor puteri din
strainatate au fost spulberate in noaptea de 22 noiembrie 1910, cand a
izbucnit o revoltd grava a flotei, soldatd cu moartea mai multor ofiteri,
inclusiv a capitanului navei MinasGerais. Membrii echipajului cuirasatului
recent livrat au jucat un rol important in aceastd revoltd. Pe langa
problemele sale, noul presedinte ales, Hermes Rodrigues da Fonseca, avea o
economie grav afectata.*

Brazilia si-a schimbat din nou pozitia si a deschis negocieri cu
Armstrong pentru construirea unui cuirasat si mai mare, Riachuelo, care sa
aibd un deplasament de treizeci de mii de tone si sa fie echipat cu tunuri de
cincisprezece inci. Nu este clar daca decizia de a se debarasa de Rio de
Janeiro s-a bazat pe o incompatibilitate tactica, urmata de o schimbare de
opinie si de comandarea Riachuelo, sau dacd Brazilia a vandut Rio de
Janeiro pentru a obtine o unitate mai puternica. Cel de-al patrulea cuirasat
nu a fost niciodatd realizat. Indiferent de situatie, avantajul initial obtinut
fatd de rivali prin intrarea timpurie Tn cursa cuirasatelor a fost pierdut in fata
progresului rapid al tehnologiei si a actiunilor altor mari puteri sud-
americane.

Rivalitatea dintre Argentina si Chile a provenit din disputele de
frontiera privind Patagonia, cea mai sudica parte a continentului. Problema
fusese partial rezolvata dupa Tratatul de frontierd semnat in iunie 1881, prin
care Argentina si-a cedat drepturile asupra Strdmtorii Magellan, acceptand
ca aceasta va fi chiliana, dar neutralizatd pe termen nelimitat. Chile a
pastrat, de asemenea, douad treimi din Tara de Foc si coasta de vest a Anzilor
si, In schimb, si-a Inchis pretentiile asupra Patagoniei argentiniene. Cu toate
acestea, tratatul a fost destul de vag in anumite aspecte, in principal n ceea
ce priveste Insulele Picton, Nueva si Lennox, situate la sud de Canalul
Beagle. Acest Tratat de frontiera dintre Argentina si Chile a rezolvat

* Robert L. Sheina, Latin America: a naval history, 1810-1987, Annapolis: Naval Institute
Press, 1987, p.81.
>Ibidem, p. 82.
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disputele teritoriale si a stabilit o noud granitd la paralela 52 sud, urmand
lantul muntos Anzi.*Prin urmare, in 1893, a fost semnat un protocol
aditional care stabilea ca Chile nu putea revendica niciun punct spre
Atlantic, la fel cum Argentina nu putea revendica niciun punct in Pacific. In
urma acestui fapt, tensiunile au continuat, iar ambele tari au inceput curand
o cursa a Inarmarilor care aproape le-a dus la prabusirea economiilor,
investind sume mari In modernizarea si extinderea puterii lor navale.
Acordul transfrontalier cu Brazilia a permis Argentinei sa se concentreze pe
scena sudicd, mentinand sprijinul in Patagonia si demonstrandu-si
capacitatea militard. Constructia Bazei Navale Puerto Belgrano si a altor
baze navale a rispuns acestei strategii. in 1898, a fost aprobati crearea
Ministerului Marinei, reflectind importanta acordatd problemelor navale.
Marina Argentiniana a devenit astfel un instrument cheie pentru apararea
tarii si relatiile internationale. In 1899, Baza Navala Puerto Belgrano a fost
fortificata prin instalarea de baterii de artilerie, marcand inceputul Artileriei
de Coastd. In 1905, Infanteria Marina a fost infiintata definitiv prin Legea
4.856.

Cand disputele au escaladat pana la punctul in care razboiul parea
inevitabil, asa-numitele Pacte din Mai au fost semnate in 1902. Doua puncte
cheie ale acestor acorduri au fost, pe de o parte, ca ambele parti isi vor
supune diferentele arbitrajului Marii Britanii si, pe de alta parte, ca se vor
angaja sa renunte la achizitionarea de nave de razboi, fiind de acord sa isi
reducd armamentul pana cand se va mentine un anumit echilibru intre flotele
lor.

La scurt timp dupa aceea, a izbucnit o a doua cursa a inarmarilor,
rezultat al politicii externe agresive a ministrului brazilian de externe, Baron
de RioBranco. In 1904, Brazilia a adoptat o Lege a Armamentului care a
dezechilibrat complet puterile navale regionale anterior echilibrate. A
planificat un program de achizitii care includea trei nave de lupta de tip
dreadnought - dintre care a primit in cele din urma doua, MinasGerais si
Sdo Paulo, doua crucisatoare de recunoastere, zece distrugdtoare si trei
submarine. Republica Argentina a observat cu Ingrijorare cresterea puterii

A

 Juan 1. Lioi Verde, ”La modernizacion de la Armada Argentina. 1872-1902”, in
BoletindelCentro Naval, Numero864,Enero / Marzo 2025, P 89,
https://appcentronaval.com.ar/web-cn/boletin/BCN864/864-LIOI-VERDE.pdf, accesat la
17 aprilie 2025.
"Ibidem.
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militare braziliene si a decis sa raspunda cu propriile legi de achizitii navale:
Legea 4.586 din 1905 si Legea 6.283 din 1908.°

Capacitatea flotei argentiniene a crescut astfel de la 58.000 de tone
in 1912 la peste 121.000 in 1916.°In acelasi timp, aceste programe navale au
atras atentia Chile, care se temea sd raimand in urma vecinilor sii. Astfel, a
decis sa se alature cursei inarmarilor comandand doua superdreadnought-uri
- Almirante Latorre si Almirante Cochrane — si sase distrugdtoare din Marea
Britanie. '

ARGENTINA

Au trecut treizeci de luni dupa ce Brazilia a semnat contractele
pentru constructia navelor sale de luptd inainte ca Congresul Argentinei sa
aprobe programul naval al lui FigueroaAlcorta. Legea nr. 6.283 din 17
decembrie 1908 a autorizat suma de 32.000.000 de dolari pentru
achizitionarea a doud cuirasate, sase distrugdtoare si 12 torpiloare. De
asemenea, aceasta a oferit puterii executive puterea de a creste achizitiile cu
o nava de lupta, trei distrugatoare si patru torpiloare.''La 1 martie 1909,
Argentina a lansat o licitatie internationald — prima de acest fel din lume —
pentru a primi oferte de la principalele firme de constructii din Europa si
America de Nord. In acest scop, o comisie navala argentiniana a calatorit la
Londra, prezidata de contraamiralul Manuel DomecqGarcia, care s-a stabilit
in exclusivista cladire din Victoria Street nr. 36 din Westminster, un cartier
londonez select unde se aflau principalele departamente guvernamentale si
birouri coloniale. Treizeci si unu de santiere navale au raspuns apelului
argentinian, prezentand peste o mie de planuri pentru diferite tipuri de nave,
incluse in specificatii. Comisia navald argentiniand a vizitat santiere navale

¥ AgustinDesiderato, ,,Preparandose para la guerra: la Armada Argentina y sus hipotesisde
conflicto en Sudaméricadurante la década de 19207, Revista Electronica de Fuentes y
Archivos (REFA), Centro de EstudiosHistoricos “Prof. Carlos S. A. Segreti” Cordoba
(Argentina), afno 15, num. 15, vol. 1, 2024, p- 51,
https://revistas.unc.edu.ar/index.php/refa/article/view/43956/45783, accesat la 29 mai 2025

’SebastianEmilianoMoran, “Influencia de la PrimeraGuerraMundial sobre la Armada
Argentina:  Decisiones en Tormmo a la ConsolidaciondelPoder Naval y
losInteresesMaritimos”, in Revista de la Escuela de Guerra Naval (ESGN), N° 61, 1
Diciembre 2015, p.
239,https://cefadigital.edu.ar/bitstream/1847939/378/1/13_Revista 61 Influencia de la pr
imera_Guerra_w13.pdf, accesat la 16 septembrie 2024.

"®Agustin Daniel Desiderato, The Argentine NavyandtheFirst World War, 1914—1928:
Defence and Maritime Interests, PalgraveMacmillan, London, 2024, p. 21.

' Jorge R. Béveda, "DIPLOMACIA DE ACORAZADOS: 1904-1915. La politica naval
argentina, rehén de los EE.UU.”, in BoletindelCentro Naval, Nimero 831, SEP / DIC 2011,
p. 210, https://appcentronaval.com.ar/web-cn/boletin/BCN831/831-BOVEDA.pdf, accesat
la 12 iulie 2024.
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engleze, germane si austriece, tinand la distantd intermediarii lacomi ai
companiilor de constructii.'*> Concurenta pentru afacerile de milioane de
dolari era acerbd si lipsitda de scrupule. Firmele europene renumite se
bucurau de sprijinul guvernelor respective, care nu ezitau niciodata sa
exercite presiuni diplomatice pentru a influenta atribuirea contractelor
propriilor compatrioti. Insd americanii erau pregatiti sa faca orice pentru a
smulge contractele de la cvasi-monopolul englezesc al pietei constructiilor
de nave de razboi. Numirea veteranului avocat corporatist Charles H.
Sherrill pentru a purta negocierile la Buenos Aires, actionand in colaborare
cu Departamentul de Stat si Departamentul Marinei, a permis Statelor Unite
sd obtind contractele pentru cele doud nave de luptda pe 21 ianuarie
1910."Cu toate acestea, prevederile legii nu s-au materializat pe deplin, iar
Republica Argentina a ajuns sa semneze contracte doar pentru doud nave de
lupta construite in Statele Unite, Rivadavia si Moreno, care au ajuns in tara
in timpul Primului Razboi Mondial, si mai multe distrugatoare, dintre care a
primit doar patru. Initial, in 1909, doisprezece distrugdtoare fusesera
comandate la santiere navale din trei tari diferite: Germania, Anglia si
Franta. Comenzile din Germania au sosit in 1912 si s-au numit Catamarca,
Cordoba, Jujuy si La Plata. Cu toate acestea, cele comandate in Anglia, sub
numele de San Luis, Santa Fe, Tucumdn si Santiago, nu au indeplinit
specificatiile de proiectare si au fost vandute Greciei. Cele comandate in
Franta, numite San Juan, Salta, Mendoza si La Rioja, au suferit intarzieri in
constructie si au fost rechizitionate de aceastd tard cand a izbucnit Primul
Rézboi Mondial. Acelasi lucru s-a intdmplat cu patru distrugatoare — San
Luis, Santiago, Santa Fe si Tucuman — pe care Argentina le-a comandat in
Germania in 1913, inlocuindu-le pe cele britanice.'*Mai jos este prezentati
starea flotei de razboi argentiniene in iulie 1914. Aceasta era formatd din
aproximativ 34 de unitati. 60% dintre acestea aveau o vechime de peste
doua decenii, iar 20% erau in serviciu intre zece si douizeci de ani."®

12SebastianEmilianoMoran, op. cit., p. 210.
BIbidem, pp. 210-211.
“Agustin Daniel Desiderato, La PrimeraGuerraMundial y suimpacto en la Armada
Argentina (191 4—1928) (Tesis de Doctorado, Universidad de Buenos Aires, Facultad de
Filosofia Letras), 2022, p- 31,
http://repositorio.filo. uba ar/bitstream/handle/filodigital/16480/uba_ffyl t 2022 se de51der
ato.pdf?sequence=1&isAllowed=y, accesat la 16 martie 2024.
BIbidem, pp. 31-32.
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peste 20 ani

CHILE

Réazboiul civil din 1891 a fost o oportunitate excelentd de a
experimenta, cel putin partial, flota de razboi chiliand modernd. O mare
parte a marinei s-a aldturat miscarii rebele; cu toate acestea, unele nave au
ramas loiale puterii executive. Aceasta situatie a creat conditiile pentru mai
multe ciocniri intre noile unitati blindate. Cea mai importantd a avut loc in
Golful Caldera, in care distrugitoarele loialiste Lynch si Condell au
scufundat nava de lupta rebeld Blanco Encalada cu o torpila Whitehead.
Acest episod a marcat o piatra de hotar in istoria mondiald a razboiului
naval. Cu toate acestea, sfarsitul rapid al razboiului civil, cu bataliile de la
Con Con (21 august) si Placilla (14 septembrie), si demisia lui Balmaceda,
au impiedicat un impact mai mare asupra flotei chiliene.

Odata ce criza interna s-a incheiat, Chile si-a recastigat locul in cursa
inarmarii. Au fost incorporate noi unitati, multe dintre ele fiind comandate
inainte de sfarsitul razboiului civil. Flota a crescut din nou, atingand
standarde din ce in ce mai impresionante. Drept urmare, pand in 1893,
armada depdsea 31.000 de tone de deplasament. La acea vreme Chile
mentinea un avantaj semnificativ fati de flota argentiniana. '

Pe 28 mai 1902, acordurile la care s-a ajuns au fost semnate la
Santiago. Aceste acorduri, cunoscute sub numele de Pactele din Mai, au fost
trei documente fundamentale in istoria diplomatica a ambelor tari: un Act
Preliminar, un Tratat de Arbitraj General si o Conventie privind Limitarea
Armamentului Naval. Anglia a fost de acord sa fie numita din nou arbitru.
Prin semnarea pactelor, Chile a obtinut un mare succes diplomatic, bazat pe
o politica de descurajare.

In atmosfera de liniste generatd dupa semnarea Pactelor din Mai,
comisia tehnica engleza a sosit la sfarsitul lunii iulie pentru a stabili granita

'® Pablo Lacoste, “Chile y Argentina al borde de la guerra (1881-1902)”, in
AnuariodelCentro de EstudiosHistoricos “Prof. Carlos S. A. Segreti”, Num. 1, 2001, p.
315, https://revistas.unc.edu.ar/index.php/anuarioceh/article/view/23316/23071, accesat la
16 mai 2024.
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pe teren. In demarcarea frontierei, Sir Thomas Holdich nu a respectat liniile
revendicate de niciuna dintre parti si a actionat politic, bazandu-se pe o
distributie echitabild a punctelor divergente si ocuparea de facto a
teritoriului de la paralela 41 la 52. In plus, in trasarea teritoriului au prevalat
si consideratiile strategice, intrucat securitatea militard a uneia sau alteia in
unele localititi era prezenti. In hotdrarea emisi la 20 noiembrie 1902 de
regele Eduard al VIl-lea, din cei 94.140 de kilometri patrati disputati, Chile
a pastrat 54.225 km?, iar Argentina 39.915 km?."”

Competitia navala de panda atunci a fost una acerbd, cresterea
tonajului naval al principalelor nave de lupta pentru cele doua tari vecine si
rivale fiind unul evident.'®

Anul Chile Argentina
1892 13.490 16.535
1893 20.390 20.035
1894 17.390 18.010
1895 22.390 18.010
1896 22.390 23.386
1897 34.884 26.274
1898 42.254 51.274
1899 42.254 51.274
1900 42.254 51.274
1901 42.254 51.274
1902 47.804 51.274
1903 71.804 67.274

Forta navald disponibild in 1914 era, in esentd, ceea ce mai multi
istorici au numit Flota 900, adica grupul de nave dobandite de la inceputul
consolidarii navale initiate de Balmaceda si continuate ulterior de Montt si
ErrazurizEchaurren, stimulate acum de competitia geopolitica cu Argentina
si de amenintdrile de rdzboi din 1896 si 1898. Nucleul Marinei era compus
din urmatoarele nave:

"7 Luis Caceres, “El impacto en la Armada y Ejercito de Chile de la carreraarmamentista
con  Argentina, 1892-1902”, in  Cristian Garay, Claudio Tapio, Las
relacionesinternacionalesregionales de Chile hacia 1904, Ariadna Ediciones, 2021, p. 75,
https://muse.jhu.edu/pub/328/0a_edited volume/chapter/2988348/pdf, accesat 1la 17
februarie 2023.
Bbidem, p. 70.
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Tip de nava si | Anul Deplasament Armament Viteza
nume intrarii
in
serviciu

Cuirasat 1893 6.900 tone 4-9,4" (4x1), 8- 19,5 Nd
Capitan Prat 4,7" (4x2), 6-61b

(6x1), 4-31b (4x1),

10-1 1b (10x1), LT

4-18"
Crucisator 1895 4.560 tone 2-8" (2x1), 10-6" | 22,8 Nd
protejat (10x1), 12-3 1b
Blanco (12x1), LT 5-18"
Encalada
Crucisator 1897 7.000 tone 2-8" ( 2x1), 16-6" | 22 Nd
protejat (16x1), 8-12 1b
Esmeralda (8x1), LT 3-18"
Crucisator 1897 3.400 tone 8-6" (8x1), 10-6 1b | 20 Nd
protejat (10x1), 4-1 Ib (
MinistroZenteno 4x1), LT 3-18"
Crucisator 1898 8.500 tone 4-8" (4x1), 10-6" | 21,5Nd
blindat (10x1), 4-4,7"
O’Higgins (4x1), 10-12 1b

(10x1), 10-6 1b

(10x1), LT 3-18"
Crucisator 1902 4.160 tone 2-8" (2x1), 10-4,7" | 23 Nd
protejat (10x1), 12-12 Ib
Chacabuco (12x1), 6.3 1Ib

(6x1), LT 3-18"

Aceasta forta era sustinuta de patru categorii de unitati mai mici, de
vechimi si capacitati diferite. Torpiloarele Talcahuano (fosta Lynch) si
Tomé (fosta Condell) au ajuns in Chile in 1891 si au format coloana
vertebrala a flotei guvernamentale in timpul Razboiului Civil. Ambele nave
au fost folosite constant in timpul conflictului si au scufundat cuirasatul
Blanco Encalada in Caldera. La inceputul secolului al XX-lea, acestea
fusesera complet renovate si, Tn 1914, se aflau inca pe lista navala si erau
folosite pentru patrule si escortd. De asemenea, pe lista navald se aflau cele
patru distrugatoare din clasa ,,Laird” (CapitanOrella,
CapitanMuiiozGamero, TenienteSerrano si  GuardiamarinaRiquelme)
incorporate Tn Marind in 1897. Acestea cantiareau 300 de tone, aveau o
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vitezd de 30 de noduri si erau inarmate cu un tun de 76 mm, cinci tunuri de
57mm si doud tuburi lansatoare de torpile. In plus, Marina avea trei
distrugatoare din clasa Merino Jarpa (CapitanMerino  Jarpa,
CapitanO'Brien si CapitanThomson), cantarind 350 de tone, functionand la
30 de noduri si inarmate cu un tun de 76 mm, cinci tunuri de 57 mm si doud
tuburi lansatoare de torpile de 457 mm. In cele din urma, in 1914, imediat
inainte de Inceperea razboiului, distrugitoarele Lynch si Condell, fiecare cu
un deplasament de 1.400 de tone, cu o viteza de 31 de noduri si Tnarmate cu
sase tunuri de 102 mm, doud mitraliere si sase tuburi lansatoare de torpile de
457 mm, au fost puse in serviciu naval. Aceste nave faceau parte din Planul
Centenar pentru modernizarea Marinei si, dintre toate fortele navale, erau
singurele care puteau fi considerate cu adevirat moderne. "

Pana in 1914, celelalte nave din Planul Centenar mentionat anterior
erau in constructie: doud nave de lupta moderne, sase distrugdtoare si doua
submarine. Primele opt au fost construite in santierele navale britanice, iar
submarinele in Statele Unite. Intregul plan, dar mai ales cele doud
Drednoughts, au reprezentat raspunsul Chilei la noua competitie navala
initiatd de Brazilia in 1910, prin construirea a doud nave de lupta -
MinasGerais si Sao Paulo - urmate de Argentina cu inca doud (Moreno si
Rivadavia). Deoarece, in ciuda stabilitdtii regionale relative, niciuna dintre
cele trei tari nu putea accepta o inferioritate militard manifesta fatd de cel
putin una dintre celelalte, Chile a ordonat constructia celor doua nave de
luptda in 1910 si 1911, initial numite Valparaiso (mai tarziu Latorre) si
Santiago (mai tarziu Almirante Cochrane). Desi raspunsul Chile la aceasta
competitie a fost oarecum tarziu, aceasta Intarziere a lucrat in cele din urma
in favoarea sa, deoarece a permis noilor nave sa incorporeze toate progresele
tehnologice corespunzatoare perioadei de diferenta fata de omologii lor
brazilieni si argentinieni. In consecintd, Valparaiso si Santiago ar fi fost net
superioare, iar daca proiectul ar fi fost finalizat, ar fi restabilit superioritatea
navali chiliana in zona.

BRAZILIA

Exista enorm de multa cafea in Brazilia. Aveau si enorm de mult
cauciuc. Intre 1870 si 1905, Brazilia a furnizat 90% din cauciucul utilizat pe
piata mondiali. Incepand cu anii 1890, noul automobil a castigat

' Miguel Navarro Meza, ”Chile y la Gran Guerra: Una perspectiva politica y estratégica a
100 afios de sutérmino”, in PERSPECTIVAS DE HISTORIA MILITAR, Academia de
Historia Militar de Chile, Noviembre 2018,
https://www.academiahistoriamilitar.cl/academia/wp-content/uploads/2020/10/Chile-y-la-
gran-Guerra.—PERPS.—MNM.-NOV.-ZO1 8.pdf, accesat la 22 septembrie 2023.

Ibidem.
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popularitate. Dupd 1895, acesta rula pe anvelope pneumatice. Cererea de
cauciuc a crescut vertiginos, la fel si pretul latexului brut, folosit pentru
producerea cauciucului. Avand cafea si cauciuc, Brazilia se Tmbogatea.
Guvernul brazilian se imbogatea si prin taxele colectate pe cauciuc si cafea.
Guvernele detestd surplusurile, asa cum natura detestd vidul. La inceputul
secolului XX, marina braziliand era invechitd. Putine nave fusesera
comandate din 1889, cand Brazilia a abolit monarhia si s-a instaurat
republica. Vecinii sai, Chile si Argentina, aveau nave mult mai moderne.”'

La inceputul secolului, puterea navala braziliand era in declin, un
proces care continua inca de la sfarsitul Imperiului. Dupa Réazboiul din
Paraguay (1864-1870), in care Marina Braziliand a trecut printr-un proces
intens de modernizare, demobilizare si reduceri drastice ale bugetului naval,
au impiedicat Marina sd continue sa tind pasul cu procesul rapid de inovare
tehnologica din lumea industrializata. Proclamarea Republicii si haosul
politic care a urmat pand la consolidarea noului regim au impus, de
asemenea, noi obstacole in calea modernizarii navale braziliene. In aceasta
perioada, divizarea profunda a corpului rezultatd din Revolta Marinei (1893-
1894), precum si dificultdtile financiare, au impiedicat implementarea unor
reforme majore si a unor programe de reechipare sustinute de personalul
militar si politicienii civili. Achizitiile navale efectuate la acea vreme, atunci
cand nu erau implicate In controverse, nu aveau o orientare politica clar
definita, rezultdnd o flotd eterogena si disjunctd care reflecta perceptiile
diferite asupra puterii navale predominante.*

Flota in anul 1899 era formata din 51 de nave, dintre care 22 erau
considerate in stare bund, 5 in stare satisfacatoare, 2 in stare proasta, 18 in
reparatii si 4 necesitau reparatii. Forta, insd, a fost stationatd pentru a
economisi combustibil. Aceastd situatie a rdmas aproape neschimbatd pana
in 1903, cand roadele campaniei de restaurare a Marinei Braziliene au
inceput sa fie culese 1n timpul presedintiei lui RodriguesAlves.

Ministrul Julio César de Noronha a initiat miscarea de reforma prin
dezvoltarea programului naval din 1904. Acest program a fost prezentat

' Mark Lardas, South American Battleships 1908-59: Brazil, Argentina,
andChile'sgreatdreadnoughtrace, OspreyPublishing, 2018, p. 4.

Ludolf Waldmann Junior, ” As politicas de reaparelhamento naval da Marinha do Brasil,
1904-1945”, in Navigator: subsidios para a historiamaritima do Brasil, Rio de Janeiro, V.
15, N. 30, 2019, p. 49,
https://www.portaldeperiodicos.marinha.mil.br/index.php/navigator/article/view/94/89,
accesat la 17 mai 2024.
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intr-un moment in care asteptarile guvernului se schimbau. Pana la sfarsitul
administratiei Campos Sales, trezoreria era intr-o stare bund, peste un milion
de imigranti intrasera in tara, iar investitiile strdine au inceput sa curga din
nou.”

In 1902, Brazilia detinea patru nave de lupti: Riachuelo, Aquidaban,
Deodoro si Floriano, ultimele doud destinate apararii coastei. Riachuelo, cu
aproape 20 de ani de serviciu, era deja considerat depasit. Blindajul sau era
perforabil la artileria de calibru mediu, armamentul sau principal de 240 mm
incd nu avea un mecanism de tragere rapidd, marind semnificativ intervalul
dintre focuri, iar viteza sa era de 8 noduri. Aquidaban avea aceleasi
caracteristici ca si Riachuelo, cu un anumit avantaj In viteza sa de 9 noduri
si in tunurile sale, care au fost inlocuite cu modele mai avansate. Deodoro si
Floriano erau cuirasate costiere, adica le lipsea o raza mare de actiune, ceea
ce le Tmpiedica sa insoteascda flota, ramanind exclusiv pentru apararea
litoralului. Brazilia detinea, de asemenea, cinci crucisatoare: Barroso,
Republica, Tiradentes, Benjamin Constant s1 Tamandaré. Barroso era un
crucisator protejat de 3.400 de tone, vechi de mai putin de zece ani, poseda
o artilerie bund de 152 mm si o vitezd de 20 de noduri. Era folosit pentru
avertizare, recunoastere, supraveghere si capturarea navelor comerciale, dar
nu si pentru lupta. Republica era un crucisator mic, de 1.200 de tone, vechi
de zece ani, capabil sa atingd 16 noduri, avea tunuri de 120 mm si era folosit
si 1n aceleasi roluri ca si Barroso, cu conditia sd se afle in afara razei de
actiune a inamicului. Tiradentes era un crucisator modest de 705 tone, care
avea artilerie de 120 mm, potrivit pentru apararea fluviala, dar inofensiv pe
mare. Benjamin Constant, pe langa faptul ca era un crucisitor, era si o nava-
scoald, deoarece de la infiintarea sa, fusese principala sa activitate.
Tamandaré, pe de alta parte, era un crucisator de 4.500 de tone, construit in
Brazilia in 1890, cu tunuri de 150 mm si o viteza de 17 noduri.**

3 José Miguel Arias Neto, ”A MarinhaBrasileiranoinicio do século XX: Tecnologia e
Politica”, 1n, Antiteses, v. 7, n. 13, jan/jun., 2014, pp. 97-98,
https://ojs.uel.br/revistas/uel/index.php/antiteses/article/view/19036, accesat la 11 iunie
2024.

#José Carlos de AraujoNeto, A estratégia naval brasileira na geopoliticacomparada do
atlantico sul noinicio do século XX (1902-1914), Dissertacao (Mestrado) - Universidade
Federal do Rio de Janeiro, 2008, p. 48,
https://www.repositorio.mar.mil.br/bitstream/ripcmb/26388/1/cp090451.pdf, accesat la 16
septembrie 2023.
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In anul 1904, situatia pentru cele trei flote rivale arita astfe

125

Tara Nr. de Tonaj Tunuri Tuburi Personal
nave total lanstorpile

Argentina | 48 87.731 406 85 6.000

Brazilia 49 82.140 421 66 8.000

Chile 31 41.770 324 67 4.200

Primul program propus a fost usor modificat de Comisiile de Marina
si Réazboi ale Senatului si, adoptat in lege in decembrie 1904, prevedea
achizitionarea a:

- 3 nave de lupta de 12.500 pana la 13.000 de tone, inarmate cu 12
tunuri de 254 mm fiecare si 3 tuburi lanstorpile;

- 3 crucisatoare de luptda de 9.200 pana la 9.700 de tone, cu 8 tunuri
de 254 mm, 14 tunuri de 76 mm si 3 tuburi lanstorpile submersibile;

- 6 distrugatoare de 400 de tone;

- 6 torpiloare de mare adancime de 120 de tone, Tnarmate cu 2 tuburi
lanstorpile, 1 tun de 47 mm, viteza 26 noduri,

- 6 torpiloare de port de 50 de tone;

- 3 submarine;

- 1 nava transport carbune, cu un deplasament de 9.500 de tone, cu
capacitatea de a transporta 6.000 de tone de combustibil;

- 1 navi scoald, cu un deplasament care nu depaseste 3.000 de tone.”

Campania amiraluluiAlexandrinoFaria de Alencarpentru Senat a
avut un succes aproape instantaneu si, datoritd sprijinului sau politic, a reusit
sd obtind modificari la legislatia care a aprobat programul naval al lui
Noronha la sfarsitul anului 1906. La preluarea portofoliului Marinei, noul
ministru si-a prezentat noile planuri, care constau in achizitionarea a trei
nave de luptd cuirasate cu o greutate de aproximativ 19.000 de tone si
doudsprezece tunuri de 12 inci, trei crucisatoare de cercetare de 3.000 de
tone, cincisprezece distrugatoare de 650 de tone si o nava puitoare de mine,
pe langa achizitionarea unui numar nespecificat de submarine. Alexandrino
a justificat aceste modificari subliniind cd programul sau corespundea mai
bine celor mai recente inovatii din tehnologia navala si nu ar implica costuri
noi. In plus, a cerut o decizie rapida a Congresului care, datoritd contactelor

6

*Ibidem, p. 49.
*José Miguel Arias Neto, "A MarinhaBrasileiranoinicio do século XX: Tecnologia e
Politica”, p. 102.
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sale politice, a dus la aprobarea planurilor sale in acelasi an si semnarea
contractului pentru fabricarea navelor in 1907.%’

Pentru a avea o imagine completd asupra celor doud programe,
redarea Raportului ministrului Marinei, amiralul AlexandrinoFaria de
Alencar, catre presedintele Republicii, Afonso Pena, din aprilie 1908, e
destul de sugestiva.

wuma deplasamentelor stabilite pentru navele din programul din
1904, excluzdnd transportorul de carbune, care nu poate fi considerat o
unitate militard, si calculata la 330 de tone, si submarinele, a ajuns la un
deplasament total de 74.970 de tone. Avand in vedere preturile actuale
pentru navele de aceeasi clasa, costul constructiei lor, inclusiv munitiile si
armamentul si excluzand submarinele, s-ar ridica la 8.975.200£. Datorita
modificarilor aduse, deplasamentul total al navelor din program a crescut
la 79.594 de tone, o crestere de 4.624 tone. Constructia lor va costa cu
7.982.700£, adica cu aproximativ 992.500£ mai putin decdt costul
executarii programului din 1904. Aceste economii la costurile navelor devin
si mai mari atunci cand sunt adaugate la economiile rezultate din
intretinerea lor. Pentru a echipa navele programului din 1904, ar fi
necesari 5.022 de oameni. Cele din programul din 1907 necesita doar
4.730.7%

Pe 31 decembrie 1909, distrugitoarele din clasa Para au fost
incorporate in flotd. Acestea au fost primele nave planificate conform
programului naval din 1906. Constructia a fost efectuatd de santierul naval
englez Yarrow. Navele au fost denumite CT (Contratorpiloare), urmate de
numerele: CT-2 Pard, CT-5 Paraiba, CT-1 Amazonas, CT-10 Mato Grosso,
CT-4 Rio Grande do Norte si CT-3 Piaui. In 1910, au sosit si celelalte CT-
uri: CT-6 Alagoas, CT-7 Sergipe, CT-8 Parand si CT-9 Santa Catarina. Un
remorcher, LaurindoPitta, a fost, de asemenea, Incorporat ca nava de sprijin
pentru escadra, numit dupa congresmenul care a sustinut proiectul de lege
privind reforma navald in Camera Deputatilor. Au fost construite doud
crucisatoare de tip Scout (de cercetare) sau crucisatoare rapide, numite clasa
Bahia, Bahia si Rio Grande do Sul. Fabricate de santierul naval englez
Armstrong, acestea au ajuns la Rio de Janeiro in 1910. De asemenea, in
1910 au sosit navele de lupta care suferisera modificari, transformandu-le in
Dreadnought-uri, cele mai mari nave de acest tip lansate la apa la acea
vreme. Acestea aveau un deplasament de 19.280 de tone si constituiau clasa
MinasGerais: MinasGerais, construitd de santierul naval Armstrong, si Sdo

*"Ludolf Waldmann Junior, op.cit., p. 51.
* Apud José Carlos de AraujoNeto, op. cit., p. 88.
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Paulo, construita de santierul naval englez VickensandSons. Pana in 1913,
Marina Braziliana nu folosise submarine. Apoi a fost plasatd o comanda la
santierul naval italian San Giorgio de La Spezia pentru trei submarine de
coastd. Acestea erau cunoscute sub numele de clasa F (de la ,,Foca”), numite
dupa numerele lor de fabricatie, F-1, F-2 si F-3. Au sosit in 1914. In 1917, a
sosit 0 nava auxiliard pentru a-i sprijini in operatiunile lor, care a fost
numiti Ceard.”

La sfarsitul anului 1913, in contextul situatiei economice dificile a
tarii, Alexandrino a solicitat din nou noi planuri de la consortiul Armstrong
si Vickers pentru o noud nava de lupta; el a insistatin ceea ce priveste
necesitatea unui alt colos care sd asigure suprematia navala sud-americana.
In mai 1914,a semnat contractul pentru constructianavei Riachuelo, un
superdreadnought cuun design bazat pe cele mai recente modelede nave de
lupta ale RoyalNavy, cu 30.500 de tone deplasament si doisprezece tunuri
de 15 inci. Cand razboiula inceput in Europa, in iulie, navase afla in primele
etape de constructie, iar izbucnirea razboiului a fortatanularea acestei
achizitii.”

Totul a reprezentat un demers foarte costisitor, atat achizitia acestor
bastimente uriase, dar si exploatarea lor In serviciu activ.

Pretul celor trei cuirasate comandate de Brazilia a fost de 6.110.100
de lire sterline. Intretinerea lor timp de doar cinci ani ar fi costat 3.750.000
de lire sterline, munitia 605.520 de lire sterline si facilitdti de andocare
adecvate alte 832.000 de lire sterline. Un ziar brazilian contemporan a
calculat ca suma ar fi fost suficienta pentru a construi 3.125 de mile de cale
feratd sau pentru a asigura gospodarii pentru 30.300 de familii de
imigranti.’'

Odata cu izbucnirea Primului Razboi Mondial, cursul competitiei
navale sud-americane a luat mai multe turnuri. Beligerantii au cdutat
modalitati de a-si spori rapid fortele navale si au inceput sd rechizitioneze
nave pe care alte tiri le comandaserd de la santierele lor navale. Argentina a
fost tara cea mai afectatd de aceasta politica. Dintre toate unitdtile asteptate,
a primit doar Rivadavia si Moreno, in timp ce majoritatea distrugatoarelor
au fost rechizitionate. Chile a suferit si ea rechizitii, dar Intr-o masurd mai

PJohny Santana de Aratjo, ”A construgio do Poder Naval brasileironoinicio do século XX:
dos programasnavais a grande guerra (1904-1917)”, in Navigator: subsidios para a
historiamaritima do Brasil, Rio de Janeiro, V.l - N.2, Dezembro de 2005, p.78,
https://www.portaldeperiodicos.marinha.mil.br/index.php/navigator/article/view/177/159,
accesat la 16 mai 2024.
*Ludolf Waldmann Janior, op.cit., p. 58.
*! Robert L. Sheina, op. cit., p. 86.
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mica. In timp ce Marea Britanie a pastrat cele doud nave de lupta si patru
dintre cele sase distrugdtoare, returndndu-le pe majoritatea la sfarsitul
Primului Razboi Mondial. Chile a primit trei distrugitoare si super-
dreadnoughtulddmiralLatorre, plus sase submarine ca $i compensatie
pentru cealaltd nava de luptd. La randul sdu, Brazilia nu a suferit nicio
rechizitie, primind toate navele sale Tnainte de izbucnirea razboiului.

Un alt factor critic care a afectat cursa navald sud-americana a fost
inovatia tehnologicd rapida adusa de rdzboi. Beligerantii au folosit fiecare
element de care dispuneau pentru a obtine avantaje tactice si strategice
asupra adversarilor lor, ceea ce a dus la dezvoltarea de noi sisteme de
control al focului si de propulsie, printre alte progrese. Acest proces a cauzat
o pierdere relativd a valorii militare in flotele din Argentina, Chile si
Brazilia, care nu au reusit sa se tina la zi din cauza inchiderii pietei globale
de arme. ™

Pe scurt, incorporarea cuirasatelor argentiniene a reprezentat o
actualizare foarte scurtd a echipamentului plutitor al Marinei Argentiniene.
La primirea navelor in 1915, acestea erau deja ,,relativ invechite”, ca urmare
a progreselor tehnologice rapide realizate de marile puteri in timpul
Primului Razboi Mondial. Din acest motiv, cuirasatele argentiniene si
braziliene au trebuit sd fie modernizate in santierele navale americane intre
1924 si 1926. Unitatile de suprafatd ramase ale ambelor flote erau practic
invechite.”

Intreaga perioadi este marcati de sosirea cuirasatelor Moreno si
Rivadavia si de influenta lor puternica in mentinerea pacii in sudul extrem al
continentului. La finceputul anului 1915, au inceput discutiile intre
Argentina, Brazilia si Chile pentru a stabili Tratatul ABC, un tratat de
uniune cu spirit panamerican si implicatii de anvergura. Momentul parea
propice, deoarece Argentina, cu cele doua nave de luptd nou sosite, a reusit
sd stabileasca un echilibru naval cu tarile surori.**

Pe 25 mai 1915, intr-o atmosfera de cordialitate si intelegere
manifestd, ministrii de externe ai Braziliei, Lauro Miiller, ai Chilei,
Alejandro Lira, si ai Argentinei, José Luis Murature, s-au intalnit la Buenos
Aires. Scopul a fost celebrarea in comun a sarbétorii nationale a Argentinei
si semnarea unui tratat de aliantd care sa elimine definitiv rivalitatile si
conflictele dintre cele trei natiuni, inaugurand o nouad era de relatii pasnice si
cooperare. Atat presa, cat si opinia publicd au reiterat aceste intentii
laudabile. In realitate, Tratatul de neagresiune, consultare si arbitraj,

2 AgustinDesiderato, op. cit.,p. 52.
3 Jorge R. Boveda, op. cit., p. 222.
*SebastianEmilianoMoran, op. cit., p. 244.
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cunoscut si sub numele de Tratat tripartit, Tratat ABC sau Pact ABC, nu a
stabilit nicio aliantd, ci doar o ,reguld procedurald primitivd pentru
facilitarea solutiondrii amiabile” a disputelor internationale. Acesta a
stipulat crearea unei comisii permanente de anchetd cu sediul la
Montevideo, careia partile semnatare 1i puteau supune cazuri conflictuale
sau probleme care nu puteau fi rezolvate prin tratatele de arbitraj din 1899
dintre Brazilia si Chile, din 1902 dintre Argentina si Chile si din 1905 dintre
Argentina si Brazilia.”

Asa cum s-a mentionat la inceput, echilibrul puterii este mult mai
mult decat un echilibru militar. In exemplele descrise, putem vedea cum
Argentina, Chile si Brazilia au dezvoltat fiecare instrumente militare bazate
pe provocarile lor militare. Se poate observa ca victoria Chile din 1879
asupra Peru si Boliviei a alarmat atat de mult Argentina, Incat aceasta din
urmad si-a concentrat eforturile pe atingerea, mai intdi, a egalitatii si, mai
tarziu, a superiorititii mijloacelor sale (in special navale) fatd de Chile. In
1902, a inceput dezarmarea, avand in vedere ca explozia resurselor
financiare din ambele tiri a devenit nesustenabild nu numai pentru ele, ci
mai ales pentru principalul lor creditor, sistemul bancar britanic. Dar aceasta
serie nu s-a Incheiat si, desi a existat un interludiu in care aceste mijloace
militare au sustinut presiunea comund a ABC 1n 1914 pentru a genera un
centru regional de putere, cursa s-a reluat, Argentina fiind hotaratd sa
limiteze puterea Braziliei. In acest caz, vedem ca cursa inarmarilor a fost
folositd ca mijloc de control pentru a atinge echilibrul politic cu Chile, dar a
esuat cu Brazilia. Niciun discurs despre echilibrul militar nu a putut inhiba
ascensiunea Braziliei catre o putere mai mare, cu atit mai putin sa-i limiteze
potentialul viitor.

Pe termen lung, Argentina nu si-a putut sustine ideea unui aparent
echilibru militar si naval, pe care 1-a implementat dupa ce a atins echilibrul
politic cu Chile.*

Pentru a putea face un bilant al acestei interesante curse navale,
numita si ,,corridaarmamentista"37, am recurs la un document argentinian
aparut la finalul primei conflagratii mondiale.

3 Javier AlejandroOrso, El clivaje cooperacion - conflicto en el Tratado ABC de 1915 y la
incidenciadel clima de ideas de loslideresargentinosdelCentenario”, in Historia Regional,
Secciéon  Historia, ISP N° 3, Afo XXII, N° 27, 2009, pp. 129-130,
https://rephip.unr.edu.ar/server/api/core/bitstreams/da6b692e-d9f4-4900-8428-
b3f352e5d492/content, accesat la 24 mai 2023.
%CristianGaray, ” Las carrerasarmamentistasnavalesentre Argentina, Chile y Brasil (1891-
1923)”, in Historia Critica, No. 48, Bogota, septiembre - diciembre 2012, p. 54,
https://www.researchgate.net/publication/269829633 Las_carreras_armamentistas_navales
_entre_Argentina Chile y Brasil 1891-1923, accesat la 5 octombrie 2021.
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In 1923, Statul Major General al Marinei a redactat o serie de
rapoarte privind valoarea militard a flotelor din Brazilia, Chile si Uruguay,
considerate probabile inamice, specificind elementele necesare pentru
combaterea lor — Tmpreund sau separat — in caz de rdzboi si diferitele cursuri
de actiune posibile pentru a asigura succesul complet al operatiunilor.
Lucrarile au fost legate chiar de Manuel DomecqGarcia, ministrul Marinei,
intr-un volum dactilografiat de 148 de pagini, intitulat ,,Studiu comparativ
asupra puterii navale sud-americane”.®

Escadra braziliand era formatd din doud nave de luptd din clasa
dreadnought, doua nave de paza de coastd, doud nave de recunoastere, un
crucisator, zece distrugatoare, trei submarine si o nava-baza, doua torpiloare
si 0 nava de sprijin, sapte canoniere, trei nave puitoare de mine, o nava de
transport si o nava de scoald, precum si mai multe remorchere si alte nave
diverse. Artileria era ,,destul de modernd”, desi unitatile erau ,,relativ vechi”.
Armamentul de torpile era vechi si, conform datelor disponibile, raza sa de
actiune parea a fi limitati. In caz de rizboi, navele de luptd MinasGerais si
Sdo Paulo si cele zece distrugdtoare — Amazonas, Mato Grosso, Piaui,
Para, RioGrande do Norte, Parahyba, Alagoas, Santa Catarina, Parand si
Sergipe — trebuiau sia formeze nucleul principal de luptd, deoarece
reprezentau o unitate tacticd armonioasd cu viteze si raze de actiune
similare. Acestea ar putea fi escortate in cele din urma de submarinele F1,
F3 s1 F5 si de nava lor baza, Ceard, in timp ce navele rdmase ar fi folosite in
diverse scopuri auxiliare si pentru apararea costierd, desi s-a constatat ca
sunt ,insuficiente” in aceste roluri. Pe de altd parte, tara dispunea de
cantitati considerabile de oameni si resurse materiale, iar marina sa
comerciald era cea mai puternicad din regiune, ca urmare a intrarii sale in
Primul Réazboi Mondial - de partea Aliatilor - si a confiscarii ulterioare a
vapoarelor germane internate. In caz de rizboi cu Argentina, aceste nave -
peste 170 la numar - puteau fi folosite ca transportatoare de trupe, pentru
aprovizionare maritimd si patrulare sau ca crucisatoare auxiliare. De
asemenea, componenta aeronavald si echipamentul de deminare, multe
dintre ele fiind achizitionate recent, erau importante. Brazilia avea, de
asemenea, numeroase porturi importante, multe dintre ele fortificate. Rio de
Janeiro era cel mai bine protejat, in timp ce altele, precum Santos,

37 Fernando Ribas De Martini, “Toneladas de Diplomacia num mar sem fronteiras:
discussodes sobre os poderesnavais de Argentina, Brasil e Chile, noinicio do século XX”, in
Antiteses, V. 7, n. 13, jan./jun. 2014, p- 329,
https://ojs.uel.br/revistas/uel/index.php/antiteses/article/view/16557,  accesat la 14
noiembrie 2022.

* AgustinDesiderato, op. cit, p. 50.
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Paranagud, Sao Francisco si Florianopolis, puteau rezista doar ,,atacurilor de
dimensiuni medii”. Ca factori negativi, s-ar putea spune ca Brazilia avea un
singur arsenal major, situat in Rio de Janeiro, si cd se baza in principal pe
industria strdina pentru achizitionarea de materiale militare.

Escadra chiliand era formatd din 2 nave de luptd, 2 crucisatoare
blindate, 3 crucisatoare usoare, 5 nave de recunoastere torpiloare, 7
distrugatoare, 6 submarine, 1 nava scoald, 3 nave de transport maritim, 5
remorchere si 11 nave de pazd de coasta. Nucleul principal de lupta era
cuirasatul A/mirante Latorre, singura unitate considerata ,,importantd”, care
putea fi asistatd ocazional 1n diverse sarcini de catre navele de recunoastere
torpiloare Williams, Uribe, Rivero, Lynch si Condell, cuirasatul Pratt,
crucisatoarele blindate O'Higgins si Esmeralda si crucisatoarele Chacabuco
si Blanco Encalada. Potrivit Statului Major General, cu exceptia amiralului
Latorre si a cercetasilor de torpile, artileria navald chiliana era depasita si
intr-o stare ,,mediocrd”, in timp ce echipamentul de torpile era ,,invechit”,
iar echipamentul de aparare a coastei disponibil era insuficient.
Distrugatoarele O'Brien, Merino Jarpa, Thompson, Orella, MuiiozGamero,
Serrano si Riquelme erau mici, lente si aveau o raza scurti de actiune. Intre
timp, cele sase submarine nu puteau fi folosite in ,,operatiuni autonome”, ci
doar in scopuri auxiliare in apropierea coastei, din cauza dimensiunilor lor
reduse, a tinutei slabe pe mare, a vitezei si razei de actiune limitate si a
armamentului limitat. Dincolo de toate cele mentionate mai sus, resursele
materiale si umane ale tdrii erau considerate ,relativ limitate si mult
inferioare” celor ale Argentinei. La randul sau, marina comerciald poseda
nave ,,destul de bune” - in jur de 45 - iar aviatia navald era suficient
dezvoltatd. Coasta Chile avea un numdr mare de golfuri, golfulete si
ancoraje potrivite pentru addpostirea navelor, iar principalele porturi -
Talcahuano, Valparaiso, Iquique si Arica - erau toate fortificate. Exista un
singur arsenal major situat in Talcahuano si, la fel ca in Brazilia, tara andina
depindea si ea de piata externa pentru achizitionarea de arme.

In ceea ce priveste flota uruguayani, Statul Major General o
considera cea mai slaba dintre cele trei. Doar crucisatorul Uruguay era
modern, desi mic, in timp ce unitdtile rdmase - un crucisdtor, un iaht, o
canonierd si sapte remorchere - constituiau un ,nucleu fard valoare
militard”. Cu toate acestea, marina sa comerciald, in ceea ce priveste
unitdtile de larg, era superioara celei argentiniene, deoarece beneficiase de
rechizitionarea navelor internate in timpul Primului Razboi Mondial.

Marina Argentinei era formata din doud nave de lupta din clasa
Dreadnought, patru distrugatoare, patru crucisitoare blindate, doua
crucisdtoare usoare, patru nave de pazad de coastd, trei canoniere, noua
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torpiloare, doud nave scoald, o corvetd, 15 transportoare, o nava cisterna,
cinci avioane, 15 remorchere, 18 nave puitoare de mine si doudzeci si noua
de nave auxiliare. Nucleul operational principal era format din navele de
lupta Rivadavia si Moreno, distrugatoarele Catamarca, Jujuy, La Plata st
Cordoba, crucisatoarele blindate San Martin, Belgrano, Pueyrredon si
Garibaldi si crucisatoarele usoare Buenos Aires si 9 de Julio. In caz de
razboi, navele de lupta ar fi preluat cea mai mare parte a luptei, care ar putea
fi in cele din urmd asistate de crucisatoare blindate, in timp ce
distrugatoarele si crucisdtoarele usoare s-ar fi limitat la misiuni de
supraveghere si recunoastere. Unitatile ramase ar forma nucleul
operatiunilor fluviale si de coastd; dar Statul Major General a avertizat ca,
cu exceptia navelor de lupta si a distrugdtoarelor, echipamentul restului
Flotei era ,,deficient si invechit”, iar armamentul torpilelor era ,,de putin
folos”. Elementele de aparare de coasta erau la fel de ,,insuficiente”: erau
necesare mai multe torpiloare si exista, de asemenea, o lipsa ,,serioasd” de
submarine.>

Competitia navala inainte de anul 1914 se rezuma, pentru istoricii
preocupati de subiect, la opt puteri navale importante, Marea Britanie,
Germania, SUA, Franta, Rusia, Japonia, Italia si Austro-Ungaria, toate
aflate in emisfera nordicd. Episodic si destul de superficial se vorbeste
despre o altd cursa navald, cea din emisfera sudicd, avand ca protagoniste
ocupantele locurilor 9, 10 si 11, Argentina, Brazilia si Chile.

Articolul de fatd are in vedere tocmai aceastd a doua competitie,
avand alocate resurse financiare importante, construirea navelor de lupta
fiind realizate, in special, In santierele navale europene. Ea a avut la baza
motive specifice zonei - disputa frontierelor ce s-a intins pe parcursul
secolului al XIX-lea dupd obtinerea independentei, dar si cele clasice,
obtinerea unui echilibru de putere, dorinta de Intdietate, prestigiu national,
apararea tarmurilor foarte lungi si securitatea cailor comerciale maritime.

Au urmarit achizitionarea acelorasi tipuri de nave militare similare
flotelor din Top 8 si participa toate trei la noua revolutie navala deschisa de
aparitia navei de tip Dreadnought in 1906, Brazilia fiind chiar printre
primele flote din lume care achizitioneaza acest tip nou de nava de lupta.

Intelegerea fenomenului naval militar inainte de declansarea primei
conflagratii mondiale este imposibila fara cunoasterea componentei sud-
americane. Acesta este rolul prezentei lucrari.

P Ibidem, pp. 54-55.
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A DIFFERENT KIND OF NAVAL RACE IN LATIN AMERICA
-abstract-

KeyWords: South American dreadnought race, War of the Pacific,
revolts, armored cruisers, Rear Admiral Alexandrino Faria de Alencar, naval
competition, Pacts of May, ABC

For historians concerned with thesubject, the naval competition
before 1914 was between eight major powers, Great Britain, Germany, the
USA, France, Russia, Japan, Italyand Austria-Hungary, all located in then
orthern hemisphere. Episodically and quite superficially, there is talk of
another naval race, the one in the southern hemisphere, with the occupants
of places 9, 10 and 11, Argentina, Braziland Chile as protagonists.

This article takes into account precisely this second competition,
with significant financial resources allocated, the construction of battleships
being carried out mainly in European shipyards. It wasbased on reasons
specific to the area — the border disputes that extended throughout the 19th
century after their independence, but also the classic ones, achieving a
balance of power, the desire for primacy, the defense of the shores and the
security of maritime trade routes.

They pursued the acquisition of the same types of military ships as the
fleets in the Top 8 and all three participated in the new naval revolution
opened by the appearance of the Dreadnought-type ship in 1906, Brazil
being among the first fleets to acquire this new type of battleship.

Understanding the military naval phenomenon before the outbreak of
the First World War is impossible without understanding the South
American component. This is the role of this paper.
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