DESPRE EXCURSIILE CU VAPOARELE
SERVICIULUI MARITIM ROMAN i
Constantin CHERAMIDOGLU

Dupa anul 1878 romanii au inceput sd se intereseze mai mult de
verii. Treptat apar si ofertele de excursii cu diverse tipuri de vase de
pasageri, straine la Tnceput apoi §i romanesti, pe masura ce unii proprietari
de vase mici descoperd aceasta oportunitate de afaceri, pentru ca ulterior
noul infiintat Serviciu Maritim Roman sd ocupe piata 1n acest domeniu.

Dar Tnainte de a vedea cum se calatorea cu vasele S.M.R., sa
rememoram o excursie mai deosebitd, asa cum era prezentata ea de un
corespondent ce semna ,,Philinte”, aflat la Constanta in vara anului 1894:

»dambata la 13(25) vaporul turcesc sub numele Mahsousse, Tn urma
unui prealabil anunt, a pornit din portul Constanta la ora 9 fard un sfert, spre
Mangalia avand pe bordul sau peste 250 curiosi, dintre care cei mai multi
neexperimentati pentru astfel de curse, fard nici o provisiune, desigur
ademeniti de promisiunile scrise pe afisul agentiei turcesti: Bufetul va fi
bine asortat, etc. Marea era foarte linistitd. Catorva pe drum, cam pe la orele
10 Y5 facandu-li-se foame, au intrat in bufetul bine asortat si intr-o clipa, fara
sa se fi sdturat, au lasat bufetul vaduv de cei 10 pui, atati erau si musterii, de
supa pregatitd, desigur, pentru capitanul vaporului si de painile cumpdrate
pentru musica militard care ne nsotea. Au cerut si cafea, dar li s-a spus cd
nu o au prajitd incd. Noroc ca drumul nu fine mult, pe la 12 vaporul
acosteaza la o distanta de vreo trei sferturi de ord de la mal. Vaporul n-a dat
drumul la barci, asa ca a trebuit sd asteptdm niste pacatoase de barci conduse
de niste tatari din Mangalia. Acestia sosind cu barcile lor, pe intrecute la
vapor neaparat ca §i pasagerii §i tdtarii tot pe intrecute cautau sa ia cei
dintaiu barci, ceilalti cat mai multi musterii. Din cauza asta la descinderea
din vapor, in barci Marea devenise incetul cu Incetul agitatd, s-a intamplat
un mic accident. O dama, guvernanta d-rei Rozescu, a cdzut in mare intre
vapor si barci, a fost Tnsa scoasa dupa ce s-a udat binisor. (...) Din cauza
caderei In apa a guvernantei, cea mai mare parte din pasageri n-a mai
indraznit sa iasd din vapor, mai cu seama ca descinderea nu era
supravegheatd de nici un matelot al vaporului. Toti cei rdmasi strigau la cei
ce apucase sa intre in barci: Nicule, Gheorghe, etc. Adu-mi si mie un pui
fript, nu uita o sticla mare de vin si pdine. Dacd nu gdsesti pui, adu numai

*Asociatia Arhivistilor si Prietenilor Arhivelor ,,Ovidius” Constanta.

76



pdine. (...) La ora 3 vaporul, cu multe flueraturi prelungite, ne dete semnalul
de plecare. (...) Flamanzi, o pornim spre Constanta cu speranta cd - dupa
cum ne spunea Hassan-pascha, capitanul vaporului, care nu si-a pdrasit din
gurd un moment narghileaua — cu speranta zic ca vom ajunge la ora 6 jum.
seara, ne fauream in minte un pranz visat numai de cei flamanzi. La o
departare de o orda de Constanta, apar vreo 8-10 delfini inaintea vaporului.
Dupa obicei se aruncd cate o bucaticd de paine astor insotitori. Sa fi jupuit
insd si pe Hassan-pascha si tot nu se gasea in tot vaporul asa ceva. La ora 7
intrdm in port, ancora se aruncd, insd nu unde trebuia, se scoate din nou, se
arunci iar si iar se scoate. In fine, dupd o manevri turceascd care a tinut mai
tot atat cat si drumul de la Mangalia la Constanta, se arunca puntea si veseli
ca am scapatnumai cu atat, ne ducem care incotro; cei mai multi la Capato,
care se vede cd cunostea bufetelevapoarelor turcesti - ne astepta cu mancari
si bauturi sa fi saturat de trei ori atatia cati veneau de la Mangalia”l.

Lisand acum la o parte aventura povestitd de autorul citat, sa
incercam sd vedem cum se cdldtorea cu vasele noului Serviciu Maritim
Roman, infiintat cu greutdti inerente, In anul 1895. Aldturi de vasele
achizitionate, ,,Meteor” si ,,Medeea”, mai fusese inchiriat si vasul german
,,Cobra”, asigurandu-se astfel transportul spre Constantinopol. Despre vasul
,Cobra” ziarul citat scria: ,,Viteza acestui vas este de 16 2-17 noduri si
traseul intre Constantinopol si Constanta se face in 12 Y2-13 ore. Calatorii
gasesc pe acest vas tot confortul necesar. Clasa I-a contine 40 cabine si alte
5 cabine pe punte pentru familii, plus un salon de dormit pentru 20 de
doamne; cl. II-a are 20 paturi pentru barbati, alte 20 pentru doamne. Afara
de aceasta fiecare clasd are un salon care serveste si de sald de mancare”. La
randul sau vaporul ,,Meteor” avea o vitezd de 15-16 noduri astfel ca efectua
cursa la Constantinopol in 13-14 ore. ,,Pentru calatori Meteorul are la clasa
I-a 31 de cabine pentru barbati, 10 pentru doamne, un mare salon pentru
doamne si un fumoar, la clasa II-a are 30 cabine pentru barbati si 16 pentru
doamne. Afara de aceasta fiecare din clase are cate un salon care serveste si
de sali de mancare™.

Ca la orice intreprindere aflata la inceput, activitatea Serviciului
Maritim Roman a avut unele scapdri, deficiente de organizare, dar si erori
subiective, care nu au scdpat atentiei presei, chiar dacd uneori in spatele
unor acuzatii grave aduse in paginile ziarelor, putem sesiza intentia politica
de a lovi in cei aflati la putere atunci. Si aceasta se vede de multe ori incazul
unor comandanti de vase chemati in judecata, acuzati de erori grave, dar

1,,Lupta”, an XI, nr. 2368 din 17 august 1894, p. 2.
2 Epoca”, seria II, an II, nr. 250 din 11 septembrie 1896, p. 1.
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care au devenit apoi adevarate modele pentru ofiterii flotei noastre maritime.
Ne vom referi in continuare si la un astfel de caz, desi scopul nostru aici este
de a arita cum se desfisurau voiajele vaselor maritime ale statului roman. in
primavara anului 1899 corespondentul de la Constanta informa ziarul
,Adevarul” despre excursiile efectuate de turistii romani la Constantinopol
si Pireu astfel: ,,Excursionistii pentru Pireu si Constantinopol au fost foarte
multi, peste 1000 de persoane, care au plecat din Constanta in doua vapoare:
<<Principesa Maria>> si <<Regele Carol>>. Desi multi, foarte multi luasera
bilete pentru Pireu, totusi fie din cauza raului de mare, fie din cauza
timpului nefavorabil de la plecare, s-au oprit la Constantinopol si pana la
Pireu nu au continuat drumul nici 100 de persoane”. Trecand peste
impresiile turistilor de la fata locului, ne oprim asupra altor aspecte amintite
de corespondent si care se referd strict la activitatea S.M.R.: ,, Tin sa relevez
un obicei urdt pe care il are comandantul vaporului <<Regele Carol>>, d.
capitan Perieteanu. Anume, din Pireu trebuia sa plece la orele 5 p.m., insa
fiindca d. colonel Anghelescu, maior Popovatz si un inginer de la C.F.R. nu
terminasera vizitarea orasului, comandantul vaporului i-a asteptat pand la
orele 7, adica a Intarziat plecarea vaporului cu 2 ore; iar cand vaporul a fost
sa plece din Constantinopol, d. comandant a dat ordin sd se ridice vaporul
<probabil ancora, n.n. C.C.> exact la ora 10.a.m., desi pe cheu mai veneau
multi romani, care tineau sd se intoarca in tara §i care strigau sa se mai
intarzie putin. Unii au fost nevoiti sd ramanad in Constantinopol, iar altii,
intre care un domnVardala din Bucuresti, om in varsta, au sosit in barci cu
bagajul ce aveau si cu multd trudd au ajuns vaporul in largul apei si au putut,
cu ajutorul scarilor ce li se aruncase, sa castige acea cursd cu vaporul. Toatd
lumea de pe vapor era uimitd de purtarea d-lui comandant Perieteanu si toti
se temeau de vreun accident celor care Incercau sa ajunga vaporul cu barca.
Atragem atenfiunea celor in drept, ca sd facd pe comandantii vapoarelor
romane sd aiba fata de orice personagiu acelasi fel de purtare. Relativ la
vaporul <<Carol>> mai atrag atentia asupra modului defectuos in care se
face Tmbarcarea. Pentru pasageri se pune o punte mica, ingustd si fard trepte,
asa ca mai toti pasagerii, in special femeile trebuie sa se impiedice si sa cada
cel putin o datd. Pentru trecerea bagajelor se pune o punte ingustd de 25-30
cm. pe care trebuie sa treacd hamalii cu cuferele pasagerilor; ei bine, trebuie
mare precautiune ca nenorocitul de hamal sd nu scape piciorul si sd nu cada
in mare. Chiar joi seara s-a Intamplat de a cdzut hamalul Sarchiz cu un
geamantan; nenorocitul a scdpat gratie ajutorului ce 1 s-a dat de o barcd din
apropiere, iar geamantanul cu toate lucrurile dinduntru erau ude de apd™.

3 Adevarul”, an X1, nr. 3505 din 26 aprilie 1899, p. 2.
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Despre acelasi comandant insd avea sa se exprime, 1n cu totul alti termeni,
autorul citat mai jos.

In anul 1907 dr. Istrati ficea o cilatorie la Cairo cu vasul
“ Imparatul Traian” si publica apoi impresiile sale, avand cuvinte de lauda
atat pentru vaporul ce functiona acum cu pacurd, sporind astfel confortul
calatorilor, cat si pentru echipajul vasului. Retinem cateva din ideile sale:
,2Modul cum d. comandant Perieteanu ingrijeste de caldtori, grija ce pune
pentru tot ce priveste vasul sau si osteneala ca-si dd ca totodeauna noaptea si
in partile cele mai primejdioase, sa fie d-sa la carmd, ii fac cea mai mare
cinste si sunt recunoscute de toti si apreciate foarte favorabil si de straini”.
Incantat de efectul pozitiv al renuntarii la carbuni, autorul scrie: ,,zgomotul
vasului e asa de mic, incat adesea masinile nu se auzeau de loc si vasul,
cand iuteala era scdzutd, noaptea, spre a nu ajunge prea curand la anumite
puncte, imi ficea impresiunea cd sade pe loc. De reguld zgomotul e
incomparabil mai mic ca la un tren”. Mai departe cu descrierea vasului: ,,A
doua zi de dimineata la 8 ore, dupa o noapte linistitd pe mare, toti caldtorii
se aflau pe punte. Pentru clasa I-a o punte speciald, cea mai inaltd, sta la
dispozitiunea calatorilor. Acolo se afld si un foarte frumusel salon pentru
corespondenta si citire, cu numeroase ziare ilustrate si cu un piano; totul
iluminat noaptea cu electricitate™.

Presa vremii ne oferd insd si anunturile privind excursiile organizate
de Serviciul Maritim Roman, atat in timpul sezonului estival cat si cu alte
ocazii. O stire publicata de ziarul ,,Vointa Nationald” in vara anului 1899,
vorbeste despre ,,excursiile de placere”, cum erau cunoscute in epoca,
voiajele scurte ale vaselor S.M.R. cu turisti amatori de calatorii pe mare. Dar
1atd textul articolului:,,Duminica trecuta a avut loc la Constanta o excursiune
de placere pemare cu frumosul vapor al serviciului maritim roman
<<Principesa Maria>>. Timpul fiind favorabil, reusita excursiunii a fost
deplind; au luat parte peste 840 de persoane. Directiunea serviciului maritim
roman, cedand insistentelor reiterate, si doritoare de a procura o noud
distractiune locuitorilor §i vizitatorilor portului nostru, a decis ca duminica
viitoare, 22 august (3 septembrie) la orele 3 dupd pranz, sd aiba loc incd o
excursiune pe mare, cea din urma din anul acesta, sezonul verii fiind pe
sfarsite. De data aceasta excursiunea se va face cu marele si splendidul
vapor <<Regele Carol [>>. Muzica regimentului Constanta va participa si
delecta pe excursionisti, tot timpul cédldtoriei, cu ariile sale cele mai
frumoase. Pretul este minim: numai 3 lei de persoana. Dacd timpul va fi

* Dr. C.1. Istrati, Bucuresti — Cairo, Note de cilatorie, Bucuresti, Editura Librariei Leon
Alcalay, 1907, pp. 31, 32.
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favorabil, un enorm succes este dinainte asigurat acestei frumoase
distractiuni’™.

In anul 1901 Serviciul Maritim Roman organiza o excursie de
placere la Odessa, cu vaporul ,,Principesa Maria”; plecarea urma sd fie in
ziua de 14 (27) august din Constanta, cu sosirea la Odessa pe 15 (28) august
la orele 11 dimineata. Intoarcerea era planificatd pentru 17 (30) august orele
4 dupd-amiaza din Odessa, cu sosirea la Constanta in data de 18 (31) august
la ora 5 dimineata. Cdile Ferate acordau o reducere de 50% din pretul
biletelor pe ruta Bucuresti - Constanta, astfel cd pretul intreg al calatoriei
Bucuresti — Odessa era de 109 lei pentru clasa I-a, 67 lei pentru clasa a II-a
si 30 de lei pentru clasa a III-a. Interesant este ca pretul pentru calatoria de
intoarcere era diferit: 75 de lei ptr. clasa I-a, 50 pentru clasa a II-a si 25
pentru a III-a. Biletele se puteau achizitiona atat de la Bucuresti, de la sediul
S.M.R. cit si de la agentia sa din Constanta. Mai aflam din aceeasi sursd ca
mautoritatile rusesti au binevoit a scuti pe participanti de formalitatea
pasapoartelor”, iar hrana pasagerilor nu era inclusda in pretul platit de
excursionisti. Organizatorii anuntau de asemenea ca dacd numarul minim de
pasageri Inscrisi nu va fi realizat pand in ziua de 13 august excursia era
anulati®.

In vara aceluiasi an 1901, portul Constanta era vizitat de o escadri
rusd, motiv pentru S.M.R. de a organiza o excursie pemare cu vaporul
,Regele Carol I”’. Ca si in alte cazuri si acum se acorda o reducere de 50% la
biletele de tren de la Bucuresti spre Constanta, pentru atragerea a cat mai
multi turisti’.

Merita sa atragem atentia asupra reclamei unei alte excursii,
organizate in primdavara anului 1904 la Constantinopol: ,,Dupa dorinta
generala s-a aranjat pentru sdrbatoarea Rusaliillor o excursiune spre
Constantinopol. Plecarea din Bucuresti, duminica Rusaliilor 16/29 mai ora
4,10 p.m., din Constanta cu vapoarele serviciului maritim roman in noaptea
aceleiasi zile. O sdptamana intreagd la Constantinopol. Pretul socotit din
Bucuresti, clasa a II-a lei 175, din Constanta lei 158. In acest pret se
cuprinde Intoarcerea, intretinerea completd (afarda de bduturi) pensiunea in
primul hotel din Constantinopol, escursiunile cu trdsuri sau cu vapoare,
vizitarea curiozitatilor orasului sub conducerea unui interpret, bacsisuri, etc.
Cine vrea sa intrebuinteze I clasa pe vapor pliteste diferenta respectivé”s.

> Adevirul”, an XVI, nr. 4363 din 19 august 1899, p. 3.
6 Adevirul”, an XIV, nr. 4323 din 11 august 1901, p. 3.
7 Adevirul”, an XIV, nr. 4303 din 22 iulie 1901, p- 2.

8 Adevirul”, an XVII, nr. 5303 din 9 mai 1904, p. 3.
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O alta stire din presa centrald anunta cititorii de organizarea unor
excursii de zilele de Paste, in anul 1906: ,,Pentru zilele Pastelor serviciul
maritim roman a organizat mai multe curse de placere cu vapoarele sale la
Constantinopol. Pentru aceste curse s-au inscris pana acum peste 5000 de
persoane, dintre care vreo 150 din tarda si restul din straindtate. Printre
persoanele din strainatate care vor veni in tara si vor pleca din Constanta la
Constantinopol cu vapoarele romane, sunt si urmatoarele: 60 de la Orient-
club din Lipsca, 15 profesori arheologi din Heidelberg, 30 elevi si profesori
ai liceului ungar din Sibiu, 100 unguri de la Farkarten din Pesta, 40 de la
clubul alpin din Lion. Din Bucuresti, intre altii vor pleca 100 membrii din
Deutsche Liedertafel™’.

Tot din presa vremii aflim ca voiajul dintre Constanta si
Constantinopol dura 12 ore, cel pand la Pireu 34 de ore, iar cursa Constanta
— Pireu — Alexandria se ficea in 64 de ore. Mai lungi erau céldtoriile de la
porturile dundrene (Braila si Galati) pand la Rotterdam, ce se realizau 1n 15-
17 zile. Pretul biletelor pentru Constantinopol era de 55 de lei la Clasa I-a,
35 de lei la Clasa a II-a si 8 lei si 40 de bani la clasa a III-a. Iata si meniul ce
intra in pretul acesta: dimineata (la orele 8 — 9,30) se servea mancare cu oua,
cafea, ceai, ciocolata, cacao, lapte, cornuri cu unt sau marmelada; la pranzul
de la ora 12 calatorii aveau de ales intre: mezeluri, oud sau peste, mancare
cu carne, friptura, salata, branza, fructe si cafea turceasca; la ora 16, 30 se
servea o gustare: ceai cu lapte, cornuri cu unt, marmeladd. Cina era la ora
19,30 si cuprindea: supd, peste, mancare cu legume, fripturd, salata,
mancaruri dulci, fructe si cafea turceasca. Mai retinem ca biletele de la clasa
a III-a nu includeau si masa'’.

O stire din anul 1907 anunta cititorii ziarului ,,Adevarul” ca
Serviciul Maritim Roman proiectase o excursie de pldcere, cu prilejul
sarbatorilor de Paste: ,Plecarea din Constanta se va face cu vaporul
<<Impdratul Traian>> la 19 aprilie cr. si cu <<Regele Carol>> la 22 curent.
Inapoierea din Constantinopol cu vaporul <<Romania>> se va face la 24 si
cu vaporul <<Regele Carol>> la 25 cr. Preturile de caldtorie au o reducere
de 50% pe C.F.R. si vapoarele SM.R.”'".

O telegrami trimisda de pe vaporul ,impdratul Traian” de
corespondentul ziarului ,,Adevédrul”, ce semna cu pseudonimul Sylvian,
anunta la 13 august 1909: ,,Un numar de 600 excursionisti romani, format
de membrii societatii <<Arta si Munca>> din Bucuresti si <<Cercul
Meseriagilor>> din Constanta, se afla Tmbarcati pe elegantul vapor

9,,Adevérul”, an XVIII, nr. 5962 din 24 martie 1906, p. 3.
10 Albina”, an X, nr. 9 din 26 noiembrie 1906, p. 245.
" Adevirul”, an XIX, nr. 6334 din 12 aprilie 1907, p. 3.
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<<Impdratul Traian>> pe drum spre Constantinopol. Suntem acum la gurile
Bosforului. Timpul e favorabil. Entuziasmul excursionistilor e de
nedescris”'?. Acelasi corespondent anunta in anul urmitor ci ,,un numar de
28 absolventi ai liceului Laurian, sub conducerea d-lui profesor Galin si a d-
lui Rusu, secretarul liceului, a plecat astdzi cu vaporul <<Principesa
Maria>> in excursie la Constantinopol, unde absolventii liceului vor sta 10
zile”".

In vara anului 1929 filiala Constanta a Uniunii ofiterilor de Rezerva
organiza o excursie la Constantinopol cu pachebotul de lux ,,Roménia” al
S.M.R., cu plecarea la 22 august si intoarcerea la 28 august. Uniunea asigura
caldtoria fira pasapoarte, iar la aceasta excursie erau invitati ,,ofiterii activi
si de rezerva din tard, precum si familiile si prietenii lor”. Cat despre
cheltuieli: ,,preturile de persoand, pentru aceastd excursiune sunt fixate
astfel: clasa I-a lei 8830; clasa a Il-a lei 7830; clasa a Ill-a, 5950 lei. in
aceste sume sunt prevazute biletele de vapor dus si intors, intretinerea in tot
timpul excursiunii, gdzduirea la hotelurile de prim rang, taxele pentru
automobilele cu care se vor vizita locurile maiimportante din
Constantinopol, taxele de intrare la muzee, moschei, ete.”!.

Despre alte excursii organizate in vara anului 1930 aflam dintr-o
publicatie sezonierd, ,,Revista Bdilor”, organ bi-saptamanal al statiunilor
balneo-climaterice maritime, care se straduia sa ofere publciului aflat pe
litoral idei pentru o vacantd frumoasd. latd un articol in acest sens:
,Continuand seria excursiunilor in largul marei, cu vapoarele de lux ale
S.M.R.-ului, duminica 20 iulie la orele 3 p.m. vaporul <<Principesa
Maria>>, a iesit Tn mare. Peste 500 persoane au participat la aceasta
frumoasi excursiune, majoritatea cilitorind pe mare pentru prima oard. In
tot timpul, muzica Bazei Navale de sub conducerea d-lui sublt. Dimitriu, a
delectat pe excursionisti. S-a dansat pe punte cu mult antren. Bufetul vasului
a fost la indltime ca de obicei. La orele 7 seara vaporul a acostat, cu tot
regretul acelora ce ar mai fi vrut si continuie excursiunea”"”.

Acelasi vapor ,,Principesa Maria” avea sa efectueze o excursie
organizata de S.M.R. la Varna, in zilele de 22-24 august 1930, cu pretul de
2000 de lei de persoand, ,,pentru ca aceastd excursiune sd fie accesibila
oricdrei persoane”, dupd cum suna anuntul aparut in presi'’. in vara anului
1932 Asociatia Romano-Bulgara organiza ,,0 mare excursiune la Varna, cu

12 Adevirul”, an XX, nr. 7154 din 15 august 1909, p. 3.

13 Adevirul”, an XXIII, nr. 7392 din 6 aprilie 1910, p. 2.

' Revista Bailor”, an L, nr. 10 din 9-13 august 1929, p. 1.

15 Revista Bailor”, an IL, nr. 17 din 24-28 iulie 1930, p.- 1.

16 Revista Bailor”, an II, nr. 21-22 din 9-17 august 1930, p. 1.
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pachebotul de lux al S.M.R. <<Principesa Maria>>, in zilele de 18-21
august, spre a strange cat mai mult legaturile de prietenie cu statul vecin”.
Anuntul din presd mai adduga: ,,in vederea acestei frumoase excursiuni
dealungul Coastei de Argint, organizatorii au alcdtuit un program cat se
poate de bogat. Bal pe bordul vasului, primire oficiala la Varna, vizitarea
imprejurimilor, receptiile ce vor atrage desigur un mare numar de
amatori”'’ Nu avem prea multe relatiri ale cilitoriilor pe care pasagerii le
faceau cu vasele maritime 1n perioada interbelica, dar am gasit una istorisita
de M. St. Panaitescu in paginile ziarului constantean ,,Dacia” din anul 1931,
intr-un moment mai greu pentru flota noastra maritima de atunci. Multe
vase erau depasite tehnic, altele aveau nevoie de reparatii costisitoare, iar
criza economica afectase puternic domeniul transportului naval. Dar traficul
de pasageri se mentinea Incd la cote inalte, asa cd si interesul pentru soarta
acestor vapoare ramanea viu. Sa vedem acum ce scria autorul citat mai sus
despre caldtoria sa la bordul vasului ,,Regele Carol I”.

,imbarcarea s-a ficut la orele 11 noaptea, iar la 12 si jumitate
vaporul a ridicat ancora. Cand luminile Constantei dispdreau 1n ceata opaca
asemenea minunatelor stele la aparitia zilei, regretul trecea neobservat. Si de
ce nu? Muzica difuzata de radio si luminile multicolore ce se rasfrangeau pe
mobilierul artistic sculptat din sala de lecturd si fumoar, evocau un decor
maret. Atmosfera de intimitate pe care amabilul si subtilul comandant
Hruber stie totdeauna s-o impartd — fapt confirmat de altfel de toti calatorii
ce au voiajat pe aceasta linie — dddea un farmec mai mult caldtoriei. Tarziu,
cand fiecare pasager a descins 1n cabina sa, nu se mai auzea decat zgomotul
sacadat al motoarelor ce produceau energia necesard actiondrii elicelor.
Leganarile usoare ale vaporului ifi dadeau impresia ca dormi Intr-un
balansoar, iar dimineata reconfortat, aspirand avid aerul sdrat §i purificat,
parea ca traversai alte parti ale globului. La orele opt si jumdtate dimineata,
un sunet de alarma care se ramificd in ecouri prelungi, rasuna peste tot. E
gongul care ne invitd la gustarea de dimineatd. Parte din calatori apoi se urca
in fumoar si biblioteca, iar altii parcurg puntea vasului, ce da aspectul unei
promenade. La orele 10 se serveste a doua gustare, alcdtuita dintr-un bulion
insotit de respectivele si in acelasi timp respectabilele sandwichuri. Din nou
pe punte, unde e cald si unde un soare prea pufin anemiat este insotit de o
brizd placuta. E a doua zi de Craciun si suntem aproape de intrarea in
Bosfor, unde ne intdmpind o flotild intreagd de barci pescaresti. La 12 si
jumatate, in sufrageria clasei I-a este Intrunit tot echipajul vasului, cédruia i
se serveste masa tradifionald de sdrbatori. Comandantul, in mijlocul

17 Revista Bailor”, an IV, nr. 37 din 7-15 august 1932, p. 1.
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marinarilor, raspunde la toti, ficandu-le obisnuitele urari. E rar si unic
spectacol, pentru noi pasagerii, care admirdm aceasta sarbatoare la care se
poate observa rezultatul unei democratii inalte. Am intrat pe Bosfor. De o
parte si de alta malurile verzi, cu ziduri crenelate, urme ale unei lumi apuse,
presarate cu chiparosi si pini marini. Un tablou superb pe care numai
penelul unui adevarat artist l-ar fi putut transpune pe o panza. $i in cadrul
acestui incantdtor peisaj, dejunul este servit”.

,Buna dispozitfie se poate citi pe fata tuturor dupd acea masa
copioasa, apoi cafeaua 1n fumoar, unde digestia se face lent, in auzul
excelentului aparat de radio. La Kavak se ridica pavilionul de carantina, care
este scoborat imediat dupa indeplinirea formalitatilor sanitare si a celor
politienesti. Vasul care si-a Intrerupt scurt timp cursa si-o reia cu o vitezd
moderatd, dand prilej célatorilor sd priveasca peisajele necunoscute pana
atunci. Acostarea la cheu se face la orele 3, in bune conditiuni, fara nicio
restrictiune din partea autoritatilor turcesti. Dupd trei zile Regele Carol
ridica iar ancora, intocmai ca si la sosire, parasind cheiul in admiratia
publicului adunat in mare numar. De data aceasta Marea Neagra este
bantuitd de o furtuna violenta. Elementele naturii ce s-au dezlantuit cu o
mare impetuozitate, intenfioneazd oare a aduce o compensatie timpului
frumos?! Cine poate dezlega misterul capricioasei mari? In timpul noptii
pachete mari de apa dau continuu asalt vasului, spdlandu-i puntea. Nici o
teama! Saltdim pe valuri timp de cateva ore pana ce se vad sclipind luminile
farului Tuzla. Am ajuns aproape de liman fard niciun incident. Aceasta se
datoreste numai comandantului care in situatii de asemenea natura este
permanent la postul siu. Inca putin si ancorim in port, unde prima noastra
senzatie la contactul cu pdmantul o avem prin frigul siberian ce ne pdtrunde
pani la oase. In felul dsta am incheiat o cilitorie plind de impresii plicute”'®

In vara anului 1931, deci in plini crizd economica ce lovise puternic
flotele maritime prin reducerea comertului international, Liga Navala
reuseste sd atragd doritori de excursii pe mare, asigurand astfel atat
realizarea scopurilor sale statutare cat si o oarecare activitate pentru vasele
S.M.R.-ului. Astfel in ,,Revista Bailor” din iulie 1931 se putea citi urmatorul
anunt: ,Liga Navald Romana, sectia locald, cu concursul societitii
marinarilor civili <<Regina Elisabeta>> de sub presedintia de onoare a M.S.
Regina Maria, organizeaza pentru duminica 19 iulie crt. prima excursiune in
largul Marii cu vaporul de lux <<Principesa Maria>>. Plecarea va avea loc
din port, la orele 2,30 p.m. si va dura pand la 6,30 seara. In tot timpul
excursiunei se va dansa la bord, in acordurile orchestrei si fanfarei Bazei

'8 Dacia”, an XVIIL, nr. 4 din 9 ianuarie 1931, p- L.
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Navale. Un bufet excelent si ieftin va fi pus la dispozitia excursionistilor.
Pretul uni bilet este de 100 lei de persoana si 50 lei pentru copii pana la 10
ani. Membrii Ligii Navale au o reducere de 40%”"°.

Dar iata alta stire din presa vremii: ,,Liga navala romanad, cdutand sa
faca o propaganda cat mai intensa pentru mare si marind, a organizat, cu
concursul asociatiei marinarilor, un numar de excursiuni in largul marii. Din
ciclul acestor excursiuni face parte si excursiunea de duminica 2 august, cu
vaporul <<Regele Carol I>> al serviciului maritim roman. In tot timpul
excursiunii, muzica marinei va distra pe pasageri. Preturile sunt destul de
modeste”*’.Dacd uneori se comenta in presi despre confortul de pe vasele
de pasageri mai vechi, atunci cand flota a inceput sd se reinnoiasca,
aprecierile au fost unanime. Ziarul ,,Argus” din anul 1932 nota astfel despre
vaporul ,,Ardeal”: ,,Pentru céldtori, noul vapor posedd cabine spatioase si
bine centralizate precum si un vast salon de restaurant”™'.

In primivara anului 1934 S.M.R. organiza alte excursii cu ocazia
sarbatorilor de Paste; astfel, vaporul ,,Dacia” pleca la 1 aprilie pe ruta
Istanbul — Pireu — Alexandria — Haifa si Intoacerea la Constanta in ziua de
16 aprilie. Vaporul ,,Principesa Maria” pleca in cursa speciald la 6 aprilie,
spre Istanbul si Salonic, revenind la Constanta in ziua de 12 aprilie. Cursa
obignuitd a vaporului,,Regele Carol I era si ea modificatd, vasul trecand
prin Istanbul, Pireu, Haifa, Alexandria si retur’?. In vara aceluiasi an
Consiliul de administratie al P.C.A. aproba proiectele pentru construirea
unui nou vas de pasageri ce urma a se numi ,,Carol al II-lea” si se dorea a fi
,ultima expresie a tehnicii moderne, a confortului si a elegantei”. In
justificarea demersului, se afirma: ,,Serviciul Maritim Roman nu-si va putea
regasi prestigiul de dinaintea razboiului, decat construindu-si noi vapoare de
calatori, elegante si mai ales rapide, care sa tina piept cu succes, concurentei
companiilor de navigatie striine”?.

Iata un alt exemplu in acest sens, din vara anului 1938: ,,Serviciul
Maritm Roman organizeazda in ziua de duminica 10 iulie o excursie la
Mangalia cu vaporul Regele Carol 1. Plecarea din Constanta (gara Maritima)
la ora 11. Dejun la bord cuprins in pretul biletului dupa clasa. Sosirea la
Mangalia, ora 13. Excursionistii pot debarca la uscat cu bérci pentru a vizita
plaja, orasul si eventual a face baie. Imbarcarea se va face la ora 15,20.
Inapoierea la Constanta la ora 18. Costul transportului cu barcile la

1 Revista Bailor”, an III, nr. 26 din 14-17 iulie 1931, p. L.
20 Adevirul”, an XLIV, nr. 14592 din 29 julie 1931, p. 3.
21 Argus”, an XXIII, nr. 5865 din 28 octombrie 1932, p. 3.
2 Buletinul P.C.A.”, an IV, nr. 3 din martie 1934, p. 14.

# Buletinul P.C.A.”, an IV, nr. 7 din iulie 1934, p. 18.
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Mangalia priveste pe excursionisti. Costul biletului cls. I, 550, cls. 11, 450,
cls. III, 350, in care intrd si dejunul la bord, iar cls. IV fara dejun 250 lei.
Muzica si dans. Biletele de vanzare la casele S.M.R. gara Maritima de luni 4
iulie™®*. O sdptiméand mai tarziu era planificatd o alti excursie, ce tinea de
activitatea desfasurata de Liga Navald, organizatie implicata in propaganda
activitatilor nautice de la noi: ,Liga Navala Roméana, sectia locald,
organizeaza pentru duminca 17 curent, ora 3 d.a., o excursie inlargul marii
cu postalul S.M.R., <<Romania>>. Excursia va dura trei ore. Pentru o cat
mai buni reusiti, organizatorii au luat toate masurile””.

[ata si stirea despre excursia de Ziua Marinei din acel an: ,,Duminica
dupi amiazd, Liga Navali Roméni sectia Y.C.R.R™., a organizat o
frumoasa excursie 1n largul marei cu postalul <<Dacia>> al S.M.R.
Excursia care a fost foarte populara, a fost din cele mai reusite, timpul fiind
admirabil, iar marea bund pentru navigatia de placere. De notat este faptul
cd aceasta a fost ultima excursie In largul marii, ce s-a facut in vara
aceasta™’. Despre o alti excursie e vorba in nota urmitoare referitoare la cel
mai modern vas ce intrase in dotarea flotei maritime romane: ,,Cel mai
frumos vapor al S.M.R., cu care recent a fost Inzestrata flota comerciala
romand §i care poate fi socotit ce cel mai luxos atat din Marea Neagra cat si
din Orientul apropiat, motonava <<Transilvania>>, si-a inaugurat iesirea in
largul marii printr-o excursie de 15 ore, in care timp a fost admirat intregul
litoral dobrogean de la Gurile Dunarii si pand la Balcic, insula Serpilor, etc.
Vasul a plecat din portul Constanta cu peste 800 de pasageri laora 7 dim. si
s-a Tnapoiat la ora zece seara. Timpul a fost din cele mai prielnice unei
reconfortante excursii pe mare, iar participantii la aceastd excursie s-au
declarat pe deplin satisficuti”*®.

Despre cum au sarbdtorit cédlatorii, dar si echipajul vasului ,,Dacia”
Craciunul anului 1938 in largul Mediteranei, aflam din paginile unui alt
cotidian local, ziarul,,Dobrogea Juna”: ,incd de la plecarea 1n cursa,
marinarii de pe vas s-au pregatit in acest scop. Astfel au cumparat din orasul
nostru un majestos brad si si-au confectionat costume de irozi. Ajunul
Craciunului i-a apucat in largul Mediteranei, in dreptul insulei Cipru, in
drum spre Beirut. Dupd masa obisnuitd, incasatorul Gheorghe lonescu,
organizatorul serbdrii, secondat de personalul restaurantului, au oferit spre
surpriza comandantului §i pasagerilor, pomul de Craciun impodobit cu o

24,,Dobrogea Jund”, an XXXIV, nr. 111 din 5 iulie 1938, p. 1.
25,,Dobrogea Jund”, an XXXIV, nr. 116 din 13 iulie 1938, p. 1.

%% yacht Clubul Regal Roman.

27,,Dobrogea Jund”, an XXXIV, nr. 136 din 17 august 1938, p. 2.
28,,Dobrogea Junad”, an. XXXIV, nr. 139 din 23 august 1938, p. 1.
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rard frumusete si bogdtie. Dupd aceasta toate luminile de pe vas au fost
stinse, afard de un puternic bec verde din mijlocul bradului. In lumina
aceasta semiobscurd s-au intonat cantecul pomului de Craciun, colinde,
recitdri ocazionale si marsul marinarilor. Marea surpriza ce s-a oferit insd
pasagerilor si echipajului, a fost jocul irozilor. In costume pitoresti, cu sabii,
coifuri, caftane si cojoace, marinarii de la restaurant au jucat <<Vicleimul>>
admirat de pasageri, In cea mai mare parte striini. Serbarea a avut un mare
succes. Ea a luat sfarsit, oferindu-se pasagerilor daruri, traditionala placinta
cu branza si sampanie roméneasci’’.

In anul 1940 flota de vase de pasageri se completeazi cu vasele
,Mangalia”, ,,Sulina”, ,,Cavarna” si ,,Balcic”, considerate ca cele mai rapide
ce mergeau spre porturile din Mediterana; din pacate insa epoca excursiior
turistice apusese, razboiul era aproape, iar lumea a evoluat apoi in alte
directii. Cunoscutul marinar dar si scriitor, Eugen Botez (Jean Bart) scria in
vara anului 1932 un articol bine lucrat despre ceea ce el numea ,,turismul de
apd”, aratand noutatea acestei activitati, modul cum ea se realiza la altii, dar
si ce fdceam, sau mai bine zis nu ficeam noi in acest domeniu. Ideile sale
merita rememorate astazi si ele ne ajuta sa intelegem contextul in care
S.M.R. a desfisurat activitdtile sale turistice. lata cateva dintre ele:
,» lurismul e un cuvant proaspat introdusin vocabularul romanesc. N-a ajuns
incd sd fie cunoscut de marele public si nici nu-i luat in serios de catre gravii
carmuitori ai tarii. (...) Marile companii de navigatie, care s-au Tmbogatit pe
vremuri transportdnd emigranti si madrfuri, astdazi lucreazd in pierdere.
Spiritul comercial a ndscocit Tnsa noi mijloace de atractie si castiguri. A
intensificat propaganda si reclama pentru a atrage lumea, a deschide pofta
calatoriilor pe apa, a ademeni oameni din toate paturile sociale sa faca
excursii cu vapoare in cuprinsul tarii si dintr-o tard in alta. (...) Ziarele sunt
pline de reclamele birourilor de turism si a companiilor de navigatie ca si
momeasca lumea spre fiordurile Nordului si spre antichitdtile Orientului.
Nu-i destul sa se faca afise decorative cu itinerare de plecare si sosire a
vapoarelor in curse regulate. Se cere mai mult: se cautd a provoca dorul de
ducd, a atrage, a creea noi curente de calatorii”. Ajungand insa la situatia din
Romania, autorul afirma:,,Dar la noi? Navigatia fluviala si maritima, - ca si
C.F.R. — formeaza servicii de stat; deci in exploatare nu poate sa predomine
spiritul comercial. E de prisos sd mai ardtam calitatile de bun gospodar ale
Statului. Daca pierde sau castiga serviciul de exploatare, functionarii de stat
primesc acelasi salariu — sau mai bine zis trebuie sa primeasca. Turismul n-a
intra pand acum in preocuparile directiilor respective. (...) S.M.R. (Serviciul

29,,Dobrogea Jund”, an XXXIV, nr. 3-4 din 4 ianuarie 1938, p. 2.
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Maritim Roman), odinioara fala Romaéniei in Orient, astdzi in trista
decddere, pierde pentru ca nu si-a reinnoit vapoarele si pentru cd, in general,
numdrul cdlatorilor pe aceasta linie orientala s-a micsorat din anumite
pricini, economice si politice. Si totusi avem o situatie destul de favorabild
pentru tranzitul marfurilor si turistilor in Orient. Suntem in cea mai aproape
vecinatate pe apd de punctele de atractie turistica: Stambul, Atena, Cairo,
Erusalim. Din toate partile lumei turistii vin spre Orientul apropiat. Ce a
facut S.M.R. sd atragd curente de turism pe la noi spre Orient? Daca
englezii, francezii, italienii nu prea au de ce sa ia drumul prin Romania, apoi
polonezii, cehoslovacii, germanii §i turistii tarilor baltice, pe la noi li-i mai
aproape sa treacd 1n Orient. Prin Constanta e drumul cel mai scurt. SM.R.,
care trebuie sd-si facd o intinsd reclama in limbile tarilor vecine, nu are pana
azi nici macar un ghid In romaneste, pentru ca cetdtenii din Ardeal sa afle ca
pe langd vapoare nemtesti si unguresti umbld si vapoare romanesti pe
Dundre si Mare. (...) La noi, inaltii si gravii functionari superiori din
respectivele directii, privesc cu dispret si ironie la orice mijloc de
propaganda; le repugnd reclama comerciald, care nu sade frumos un lux,
bani aruncati pe garld sunt cheltuielile de reclama. <<Dupa ce serviciul
pierde sa mai dai si bani pentru reclama!>> - argumenteaza cu o absurda
logica onor directia indignatd. Ne invartim dar intr-un perfect cerc vicios.
Ne vom hotdri sd rupem acest cerc, sd schimbam ruginita mentalitate
etatista, sa ne folosim de experienta altora mai cumingi decat n0i?”".

Din cele cateva exemple din presa vremii, pe care le-am avut la
indemana, putem vedea cd publicul din Romania era interesat de excursiile
cu vapoarele pe mare, iar Serviciul Maritim Roman a asigurat in buna
masura realizarea acestui gen de turism aflat atunci la inceputurile sale, nu
numai la noi ci si In alte tdrii din aceastd parte a Europei. Pe masurd insa ce
calatorii se obisnuiau cu asemenea voiaje sporeau si pretentiile de confort,
pe care vasele noastre ce Imbatraneau in acest timp, nu le mai puteau oferi.
Dupa trecerea crizei economice din anii 1929-1933 flota isi Intinereste insa
parcul de vase, astfel cd celebrele ,,lebede albe” ale Marii Negre si-au reluat
calatoriile cu turisti romani si strdini, in conditii de nivel mondial, atat in ce
priveste confortul pasagerilor cat si viteza navelor respective. O istorie a
flotei romane din secolele XIX-XX nu poate omite acest aspect, al
calatoriilor turistice, iar demersul nostru de azi trebuie continuat.

0 Adevirul”, an XLV, nr. 14868 din 24 iue 1932, p. 2.
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ABOUT SMR VOYAGES
-abstract-

Key words: Romanian fleet, passengers, tourist.

At the end of the 19th century, Romanian ships began to travel with
passengers, for tourist purposes, both in the Black Sea and in the
Mediterranean Sea. The articles in the press of those years describe the
conditions in which these voyages took place, the comfort of the passengers,
the speed of the ships and the skill of the sailors. They are thus a good
source of information for the history of the Romanian fleet in those years.
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