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DESPRE EXCURSIILE CU VAPOARELE  
SERVICIULUI MARITIM ROMÂN 

Constantin CHERAMIDOGLU ⃰ 
 
Dupǎ anul 1878 românii au început sǎ se intereseze mai mult de 

litoralul Mǎrii Negre, de posibilitǎţile de a-l vizita şi a locui aici pe timpul 
verii. Treptat apar şi ofertele de excursii cu diverse tipuri de vase de 
pasageri, strǎine la început apoi şi româneşti, pe mǎsurǎ ce unii proprietari 
de vase mici descoperǎ aceastǎ oportunitate de afaceri, pentru ca ulterior 
noul înfiinţat Serviciu Maritim Român sǎ ocupe piaţa în acest domeniu.  

Dar înainte de a vedea cum se cǎlǎtorea cu vasele S.M.R., sǎ 
rememorǎm o excursie mai deosebitǎ, aşa cum era prezentatǎ ea de un 
corespondent ce semna „Philinte”, aflat la Constanţa în vara anului 1894: 

„Sâmbǎtǎ la 13(25) vaporul turcesc sub numele Mahsousse, în urma 
unui prealabil anunţ, a pornit din portul Constanţa la ora 9 fǎrǎ un sfert, spre 
Mangalia având pe bordul sǎu peste 250 curioşi, dintre care cei mai mulţi 
neexperimentaţi pentru astfel de curse, fǎrǎ nici o provisiune, desigur 
ademeniţi de promisiunile scrise pe afişul agenţiei turceşti: Bufetul va fi 
bine asortat, etc. Marea era foarte liniştitǎ. Câtorva pe drum, cam pe la orele 
10 ½ fǎcându-li-se foame, au intrat în bufetul bine asortat şi într-o clipǎ, fǎrǎ 
sǎ se fi sǎturat, au lǎsat bufetul vǎduv de cei 10 pui, atâţi erau şi muşterii, de 
supa pregǎtitǎ, desigur, pentru cǎpitanul vaporului şi de pâinile cumpǎrate 
pentru musica militarǎ care ne însoţea. Au cerut şi cafea, dar li s-a spus cǎ 
nu o au prǎjitǎ încǎ. Noroc cǎ drumul nu ţine mult, pe la 12 vaporul 
acosteazǎ la o distanţǎ de vreo trei sferturi de orǎ de la mal. Vaporul n-a dat 
drumul la bǎrci, aşa cǎ a trebuit sǎ aşteptǎm nişte pǎcǎtoase de bǎrci conduse 
de nişte tǎtari din Mangalia. Aceştia sosind cu bǎrcile lor, pe întrecute la 
vapor neapǎrat cǎ şi pasagerii şi tǎtarii tot pe întrecute cǎutau sǎ ia cei 
dintâiu bǎrci, ceilalţi cât mai mulţi muşterii. Din cauza asta la descinderea 
din vapor, în bǎrci Marea devenise încetul cu încetul agitatǎ, s-a întâmplat 
un mic accident. O damǎ, guvernanta d-rei Rozescu, a cǎzut în mare între 
vapor şi bǎrci, a fost însǎ scoasǎ dupǎ ce s-a udat binişor. (...) Din cauza 
cǎderei în apǎ a guvernantei, cea mai mare parte din pasageri n-a mai 
îndrǎznit sǎ iasǎ din vapor, mai cu seamǎ cǎ descinderea nu era 
supravegheatǎ de nici un matelot al vaporului. Toţi cei rǎmaşi strigau la cei 
ce apucase sǎ intre în bǎrci: Nicule, Gheorghe, etc. Adu-mi şi mie un pui 
fript, nu uita o sticlǎ mare de vin şi pâine. Dacǎ nu gǎseşti pui, adu numai 
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pâine. (...) La ora 3 vaporul, cu multe fluerǎturi prelungite, ne dete semnalul 
de plecare. (...) Flǎmânzi, o pornim spre Constanţa cu speranţa cǎ - dupǎ 
cum ne spunea Hassan-pascha, cǎpitanul vaporului, care nu şi-a pǎrǎsit din 
gurǎ un moment narghileaua – cu speranţa zic cǎ vom ajunge la ora 6 jum. 
seara, ne fǎuream în minte un prânz visat numai de cei flǎmânzi. La o 
depǎrtare de o orǎ de Constanţa, apar vreo 8-10 delfini înaintea vaporului. 
Dupǎ obicei se aruncǎ câte o bucǎţicǎ de pâine ǎstor însoţitori. Sǎ fi jupuit 
însǎ şi pe Hassan-pascha şi tot nu se gǎsea în tot vaporul aşa ceva. La ora 7 
intrǎm în port, ancora se aruncǎ, însǎ nu unde trebuia, se scoate din nou, se 
aruncǎ iar şi iar se scoate. În fine, dupǎ o manevrǎ turceascǎ care a ţinut mai 
tot atât cât şi drumul de la Mangalia la Constanţa, se aruncǎ puntea şi veseli 
cǎ am scǎpatnumai cu atât, ne ducem care încotro; cei mai mulţi la Capato, 
care se vede cǎ cunoştea bufetelevapoarelor turceşti - ne aştepta cu mâncǎri 
şi bǎuturi sǎ fi sǎturat de trei ori atâţia câţi veneau de la Mangalia”1.  

Lǎsând acum la o parte aventura povestitǎ de autorul citat, sǎ 
încercam sǎ vedem cum se cǎlǎtorea cu vasele noului Serviciu Maritim 
Român, înfiinţat cu greutǎţi inerente, în anul 1895. Alǎturi de vasele 
achiziţionate, „Meteor” şi „Medeea”, mai fusese închiriat şi vasul german 
„Cobra”, asigurându-se astfel transportul spre Constantinopol. Despre vasul 
„Cobra” ziarul citat scria: „Viteza acestui vas este de 16 ½-17 noduri şi 
traseul între Constantinopol şi Constanţa se face în 12 ½-13 ore. Cǎlǎtorii 
gǎsesc pe acest vas tot confortul necesar. Clasa I-a conţine 40 cabine şi alte 
5 cabine pe punte pentru familii, plus un salon de dormit pentru 20 de 
doamne; cl. II-a are 20 paturi pentru bǎrbaţi, alte 20 pentru doamne. Afarǎ 
de aceasta fiecare clasǎ are un salon care serveşte şi de salǎ de mâncare”. La 
rândul sǎu vaporul „Meteor” avea o vitezǎ de 15-16 noduri astfel cǎ efectua 
cursa la Constantinopol în 13-14 ore. „Pentru cǎlǎtori Meteorul are la clasa 
I-a 31 de cabine pentru bǎrbaţi, 10 pentru doamne, un mare salon pentru 
doamne şi un fumoar, la clasa II-a are 30 cabine pentru bǎrbaţi şi 16 pentru 
doamne. Afarǎ de aceasta fiecare din clase are câte un salon care serveşte şi 
de salǎ de mâncare”2. 

Ca la orice întreprindere aflatǎ la început, activitatea Serviciului 
Maritim Român a avut unele scǎpǎri, deficienţe de organizare, dar şi erori 
subiective, care nu au scǎpat atenţiei presei, chiar dacǎ uneori în spatele 
unor acuzaţii grave aduse în paginile ziarelor, putem sesiza intenţia politicǎ 
de a lovi în cei aflaţi la putere atunci. Şi aceasta se vede de multe ori încazul 
unor comandanţi de vase chemaţi în judecatǎ, acuzaţi de erori grave, dar 
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care au devenit apoi adevǎrate modele pentru ofiţerii flotei noastre maritime. 
Ne vom referi în continuare şi la un astfel de caz, deşi scopul nostru aici este 
de a arǎta cum se desfǎşurau voiajele vaselor maritime ale statului român. În 
primǎvara anului 1899 corespondentul de la Constanţa informa ziarul 
„Adevǎrul” despre excursiile efectuate de turiştii români la Constantinopol 
şi Pireu astfel: „Excursioniştii pentru Pireu şi Constantinopol au fost foarte 
mulţi, peste 1000 de persoane, care au plecat din Constanţa în douǎ vapoare: 
<<Principesa Maria>> şi <<Regele Carol>>. Deşi mulţi, foarte mulţi luaserǎ 
bilete pentru Pireu, totuşi fie din cauza rǎului de mare, fie din cauza 
timpului nefavorabil de la plecare, s-au oprit la Constantinopol şi pânǎ la 
Pireu nu au continuat drumul nici 100 de persoane”. Trecând peste 
impresiile turiştilor de la faţa locului, ne oprim asupra altor aspecte amintite 
de corespondent şi care se referǎ strict la activitatea S.M.R.: „Ţin sǎ relevez 
un obicei urât pe care îl are comandantul vaporului <<Regele Carol>>, d. 
cǎpitan Perieţeanu. Anume, din Pireu trebuia sǎ plece la orele 5 p.m., însǎ 
fiindcǎ d. colonel Anghelescu, maior Popovǎţz şi un inginer de la C.F.R. nu 
terminaserǎ vizitarea oraşului, comandantul vaporului i-a aşteptat pânǎ la 
orele 7, adicǎ a întârziat plecarea vaporului cu 2 ore; iar când vaporul a fost 
sǎ plece din Constantinopol, d. comandant a dat ordin sǎ se ridice vaporul 
<probabil ancora, n.n. C.C.> exact la ora 10.a.m., deşi pe cheu mai veneau 
mulţi români, care ţineau sǎ se întoarcǎ în țarǎ şi care strigau sǎ se mai 
întârzie puţin. Unii au fost nevoiţi sǎ rǎmânǎ în Constantinopol, iar alţii, 
între care un domnVardala din Bucureşti, om în vârstǎ, au sosit în bǎrci cu 
bagajul ce aveau şi cu multǎ trudǎ au ajuns vaporul în largul apei şi au putut, 
cu ajutorul scǎrilor ce li se aruncase, sǎ câştige acea cursǎ cu vaporul. Toatǎ 
lumea de pe vapor era uimitǎ de purtarea d-lui comandant Perieţeanu şi toţi 
se temeau de vreun accident celor care încercau sǎ ajungǎ vaporul cu barca. 
Atragem atenţiunea celor în drept, ca sǎ facǎ pe comandanţii vapoarelor 
române sǎ aibǎ faţǎ de orice personagiu acelaşi fel de purtare. Relativ la 
vaporul <<Carol>> mai atrag atenţia asupra modului defectuos în care se 
face îmbarcarea. Pentru pasageri se pune o punte micǎ, îngustǎ şi fǎrǎ trepte, 
aşa cǎ mai toţi pasagerii, în special femeile trebuie sǎ se împiedice şi sǎ cadǎ 
cel puţin o datǎ. Pentru trecerea bagajelor se pune o punte îngustǎ de 25-30 
cm. pe care trebuie sǎ treacǎ hamalii cu cuferele pasagerilor; ei bine, trebuie 
mare precauţiune ca nenorocitul de hamal sǎ nu scape piciorul şi sǎ nu cadǎ 
în mare. Chiar joi seara s-a întâmplat de a cǎzut hamalul Sarchiz cu un 
geamantan; nenorocitul a scǎpat graţie ajutorului ce i s-a dat de o barcǎ din 
apropiere, iar geamantanul cu toate lucrurile dinǎuntru erau ude de apǎ”3. 

                                                 
3„Adevǎrul”, an XII, nr. 3505 din 26 aprilie 1899, p. 2. 
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Despre acelaşi comandant însǎ avea sǎ se exprime, în cu totul alţi termeni, 
autorul citat mai jos.  

În anul 1907 dr. Istrati fǎcea o cǎlatorie la Cairo cu vasul 
“„Împǎratul Traian” şi publica apoi impresiile sale, având cuvinte de laudǎ 
atât pentru vaporul ce funcţiona acum cu pǎcurǎ, sporind astfel confortul 
cǎlatorilor, cât şi pentru echipajul vasului. Reţinem câteva din ideile sale: 
„Modul cum d. comandant Perieţeanu îngrijeşte de cǎlǎtori, grija ce pune 
pentru tot ce priveşte vasul sǎu şi osteneala cǎ-şi dǎ ca totodeauna noaptea şi 
în pǎrţile cele mai primejdioase, sǎ fie d-sa la cârmǎ, îi fac cea mai mare 
cinste şi sunt recunoscute de toţi şi apreciate foarte favorabil şi de strǎini”. 
Încântat de efectul pozitiv al renunţǎrii la cǎrbuni, autorul scrie: „zgomotul 
vasului e aşa de mic, încât adesea maşinile nu se auzeau de loc şi vasul, 
când iuţeala era scǎzutǎ, noaptea, spre a nu ajunge prea curând la anumite 
puncte, îmi fǎcea impresiunea cǎ şade pe loc. De regulǎ zgomotul e 
incomparabil mai mic ca la un tren”. Mai departe cu descrierea vasului: „A 
doua zi de dimineaţǎ la 8 ore, dupǎ o noapte liniştitǎ pe mare, toţi cǎlǎtorii 
se aflau pe punte. Pentru clasa I-a o punte specialǎ, cea mai înaltǎ, sta la 
dispoziţiunea cǎlǎtorilor. Acolo se aflǎ şi un foarte frumuşel salon pentru 
corespondenţǎ şi citire, cu numeroase ziare ilustrate şi cu un piano; totul 
iluminat noaptea cu electricitate”4. 

Presa vremii ne oferǎ însǎ şi anunţurile privind excursiile organizate 
de Serviciul Maritim Român, atât în timpul sezonului estival cât şi cu alte 
ocazii. O ştire publicatǎ de ziarul „Voinţa Naţionalǎ” în vara anului 1899, 
vorbeşte despre „excursiile de plǎcere”, cum erau cunoscute în epocǎ, 
voiajele scurte ale vaselor S.M.R. cu turişti amatori de cǎlatorii pe mare. Dar 
iatǎ textul articolului:„Duminica trecutǎ a avut loc la Constanţa o excursiune 
de plǎcere pemare cu frumosul vapor al serviciului maritim român 
<<Principesa Maria>>. Timpul fiind favorabil, reuşita excursiunii a fost 
deplinǎ; au luat parte peste 840 de persoane. Direcţiunea serviciului maritim 
român, cedând insistenţelor reiterate, şi doritoare de a procura o nouǎ 
distracţiune locuitorilor şi vizitatorilor portului nostru, a decis ca duminica 
viitoare, 22 august (3 septembrie) la orele 3 dupǎ prânz, sǎ aibǎ loc încǎ o 
excursiune pe mare, cea din urmǎ din anul acesta, sezonul verii fiind pe 
sfârşite. De data aceasta excursiunea se va face cu marele şi splendidul 
vapor <<Regele Carol I>>. Muzica regimentului Constanţa va participa şi 
delecta pe excursionişti, tot timpul cǎlǎtoriei, cu ariile sale cele mai 
frumoase. Preţul este minim: numai 3 lei de persoanǎ. Dacǎ timpul va fi 

                                                 
4 Dr. C.I. Istrati, Bucureşti – Cairo, Note de cǎlatorie, Bucureşti, Editura Librǎriei Leon 
Alcalay, 1907, pp. 31, 32. 
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favorabil, un enorm succes este dinainte asigurat acestei frumoase 
distracţiuni”5. 

În anul 1901 Serviciul Maritim Român organiza o excursie de 
plǎcere la Odessa, cu vaporul „Principesa Maria”; plecarea urma sǎ fie în 
ziua de 14 (27) august din Constanţa, cu sosirea la Odessa pe 15 (28) august 
la orele 11 dimineaţa. Întoarcerea era planificatǎ pentru 17 (30) august orele 
4 dupǎ-amiaza din Odessa, cu sosirea la Constanţa în data de 18 (31) august 
la ora 5 dimineaţa. Cǎile Ferate acordau o reducere de 50% din preţul 
biletelor pe ruta Bucureşti - Constanţa, astfel cǎ preţul întreg al cǎlǎtoriei 
Bucureşti – Odessa era de 109 lei pentru clasa I-a, 67 lei pentru clasa a II-a 
şi 30 de lei pentru clasa a III-a. Interesant este cǎ preţul pentru cǎlǎtoria de 
întoarcere era diferit: 75 de lei ptr. clasa I-a, 50 pentru clasa a II-a şi 25 
pentru a III-a. Biletele se puteau achiziţiona atât de la Bucureşti, de la sediul 
S.M.R. cât şi de la agenţia sa din Constanţa. Mai aflǎm din aceeaşi sursǎ cǎ 
„autoritǎţile ruseşti au binevoit a scuti pe participanţi de formalitatea 
paşapoartelor”, iar hrana pasagerilor nu era inclusǎ în preţul plǎtit de 
excursionişti. Organizatorii anunţau de asemenea cǎ dacǎ numǎrul minim de 
pasageri înscrişi nu va fi realizat pânǎ în ziua de 13 august excursia era 
anulatǎ6. 

În vara aceluiaşi an 1901, portul Constanţa era vizitat de o escadrǎ 
rusǎ, motiv pentru S.M.R. de a organiza o excursie pemare cu vaporul 
„Regele Carol I”. Ca şi în alte cazuri şi acum se acorda o reducere de 50% la 
biletele de tren de la Bucureşti spre Constanţa, pentru atragerea a cât mai 
mulţi turişti7.  

Meritǎ sǎ atragem atenţia asupra reclamei unei alte excursii, 
organizate în primǎvara anului 1904 la Constantinopol: „Dupǎ dorinţa 
generalǎ s-a aranjat pentru sǎrbǎtoarea Rusaliilor o excursiune spre 
Constantinopol. Plecarea din Bucureşti, duminica Rusaliilor 16/29 mai ora 
4,10 p.m., din Constanţa cu vapoarele serviciului maritim român în noaptea 
aceleiaşi zile. O sǎptǎmânǎ întreagǎ la Constantinopol. Preţul socotit din 
Bucureşti, clasa a II-a lei 175, din Constanţa lei 158. În acest preţ se 
cuprinde întoarcerea, întreţinerea completǎ (afarǎ de bǎuturi) pensiunea în 
primul hotel din Constantinopol, escursiunile cu trǎsuri sau cu vapoare, 
vizitarea curiozitǎţilor oraşului sub conducerea unui interpret, bacşişuri, etc. 
Cine vrea sǎ întrebuinţeze I clasǎ pe vapor plǎteşte diferenţa respectivǎ”8.  

                                                 
5„Adevǎrul”, an XVI, nr. 4363 din 19 august 1899, p. 3. 
6„Adevǎrul”, an XIV, nr. 4323 din 11 august 1901, p. 3. 
7„Adevǎrul”, an XIV, nr. 4303 din 22 iulie 1901, p. 2.  
8„Adevǎrul”, an XVII, nr. 5303 din 9 mai 1904, p. 3. 
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O altǎ ştire din presa centralǎ anunţa cititorii de organizarea unor 
excursii de zilele de Paşte, în anul 1906: „Pentru zilele Paştelor serviciul 
maritim român a organizat mai multe curse de plǎcere cu vapoarele sale la 
Constantinopol. Pentru aceste curse s-au înscris pânǎ acum peste 5000 de 
persoane, dintre care vreo 150 din ţarǎ şi restul din strǎinǎtate. Printre 
persoanele din strǎinǎtate care vor veni în ţarǎ şi vor pleca din Constanţa la 
Constantinopol cu vapoarele române, sunt şi urmǎtoarele: 60 de la Orient-
club din Lipsca, 15 profesori arheologi din Heidelberg, 30 elevi şi profesori 
ai liceului ungar din Sibiu, 100 unguri de la Farkarten din Pesta, 40 de la 
clubul alpin din Lion. Din Bucureşti, între alţii vor pleca 100 membrii din 
Deutsche Liedertafel”9.  

Tot din presa vremii aflǎm cǎ voiajul dintre Constanţa şi 
Constantinopol dura 12 ore, cel pânǎ la Pireu 34 de ore, iar cursa Constanţa 
– Pireu – Alexandria se fǎcea în 64 de ore. Mai lungi erau cǎlǎtoriile de la 
porturile dunǎrene (Brǎila şi Galaţi) pânǎ la Rotterdam, ce se realizau în 15-
17 zile. Preţul biletelor pentru Constantinopol era de 55 de lei la Clasa I-a, 
35 de lei la Clasa a II-a şi 8 lei şi 40 de bani la clasa a III-a. Iatǎ şi meniul ce 
intra în preţul acesta: dimineaţa (la orele 8 – 9,30) se servea mâncare cu ouǎ, 
cafea, ceai, ciocolatǎ, cacao, lapte, cornuri cu unt sau marmeladǎ; la prânzul 
de la ora 12 cǎlǎtorii aveau de ales între: mezeluri, ouǎ sau peşte, mâncare 
cu carne, fripturǎ, salatǎ, brânzǎ, fructe şi cafea turceascǎ; la ora 16, 30 se 
servea o gustare: ceai cu lapte, cornuri cu unt, marmeladǎ. Cina era la ora 
19,30 şi cuprindea: supǎ, peşte, mâncare cu legume, fripturǎ, salatǎ, 
mâncǎruri dulci, fructe şi cafea turceascǎ. Mai reţinem cǎ biletele de la clasa 
a III-a nu includeau şi masa10. 

O ştire din anul 1907 anunţa cititorii ziarului „Adevǎrul” cǎ 
Serviciul Maritim Român proiectase o excursie de plǎcere, cu prilejul 
sǎrbǎtorilor de Paşte: „Plecarea din Constanţa se va face cu vaporul 
<<Împǎratul Traian>> la 19 aprilie cr. şi cu <<Regele Carol>> la 22 curent. 
Înapoierea din Constantinopol cu vaporul <<România>> se va face la 24 şi 
cu vaporul <<Regele Carol>> la 25 cr. Preţurile de cǎlǎtorie au o reducere 
de 50% pe C.F.R. şi vapoarele S.M.R.”11. 

O telegramǎ trimisǎ de pe vaporul „Împǎratul Traian” de 
corespondentul ziarului „Adevǎrul”, ce semna cu pseudonimul Sylvian, 
anunţa la 13 august 1909: „Un numǎr de 600 excursionişti români, format 
de membrii societǎţii <<Artǎ şi Muncǎ>> din Bucureşti şi <<Cercul 
Meseriaşilor>> din Constanţa, se aflǎ îmbarcaţi pe elegantul vapor 
                                                 
9„Adevǎrul”, an XVIII, nr. 5962 din 24 martie 1906, p. 3. 
10„Albina”, an X, nr. 9 din 26 noiembrie 1906, p. 245. 
11„Adevǎrul”, an XIX, nr. 6334 din 12 aprilie 1907, p. 3. 



82 
 

<<Împǎratul Traian>> pe drum spre Constantinopol. Suntem acum la gurile 
Bosforului. Timpul e favorabil. Entuziasmul excursioniştilor e de 
nedescris”12. Acelaşi corespondent anunţa în anul urmǎtor cǎ „un numǎr de 
28 absolvenţi ai liceului Laurian, sub conducerea d-lui profesor Galin şi a d-
lui Rusu, secretarul liceului, a plecat astǎzi cu vaporul <<Principesa 
Maria>> în excursie la Constantinopol, unde absolvenţii liceului vor sta 10 
zile”13. 

În vara anului 1929 filiala Constanţa a Uniunii ofiţerilor de Rezervǎ 
organiza o excursie la Constantinopol cu pachebotul de lux „România” al 
S.M.R., cu plecarea la 22 august şi întoarcerea la 28 august. Uniunea asigura 
cǎlǎtoria fǎrǎ paşapoarte, iar la aceastǎ excursie erau invitaţi „ofiţerii activi 
şi de rezervǎ din ţarǎ, precum şi familiile şi prietenii lor”. Cât despre 
cheltuieli: „preţurile de persoanǎ, pentru aceastǎ excursiune sunt fixate 
astfel: clasa I-a lei 8830; clasa a II-a lei 7830; clasa a III-a, 5950 lei. În 
aceste sume sunt prevǎzute biletele de vapor dus şi întors, întreţinerea în tot 
timpul excursiunii, gǎzduirea la hotelurile de prim rang, taxele pentru 
automobilele cu care se vor vizita locurile maiimportante din 
Constantinopol, taxele de intrare la muzee, moschei, etc.”14. 

Despre alte excursii organizate în vara anului 1930 aflǎm dintr-o 
publicaţie sezonierǎ, „Revista Bǎilor”, organ bi-sǎptǎmânal al staţiunilor 
balneo-climaterice maritime, care se strǎduia sǎ ofere publciului aflat pe 
litoral idei pentru o vacanţǎ frumoasǎ. Iatǎ un articol în acest sens: 
„Continuând seria excursiunilor în largul mǎrei, cu vapoarele de lux ale 
S.M.R.-ului, duminicǎ 20 iulie la orele 3 p.m. vaporul <<Principesa 
Maria>>, a ieşit în mare. Peste 500 persoane au participat la aceastǎ 
frumoasǎ excursiune, majoritatea cǎlǎtorind pe mare pentru prima oarǎ. În 
tot timpul, muzica Bazei Navale de sub conducerea d-lui sublt. Dimitriu, a 
delectat pe excursionişti. S-a dansat pe punte cu mult antren. Bufetul vasului 
a fost la înǎlţime ca de obicei. La orele 7 seara vaporul a acostat, cu tot 
regretul acelora ce ar mai fi vrut sǎ continuie excursiunea”15. 

Acelaşi vapor „Principesa Maria” avea sǎ efectueze o excursie 
organizatǎ de S.M.R. la Varna, în zilele de 22-24 august 1930, cu preţul de 
2000 de lei de persoanǎ, „pentru ca aceastǎ excursiune sǎ fie accesibilǎ 
oricǎrei persoane”, dupǎ cum suna anunţul apǎrut în presǎ16. În vara anului 
1932 Asociaţia Româno-Bulgarǎ organiza „o mare excursiune la Varna, cu 

                                                 
12„Adevǎrul”, an XX, nr. 7154 din 15 august 1909, p. 3. 
13„Adevǎrul”, an XXIII, nr. 7392 din 6 aprilie 1910, p. 2. 
14„Revista Bǎilor”, an I, nr. 10 din 9-13 august 1929, p. 1. 
15„Revista Bǎilor”, an II, nr. 17 din 24-28 iulie 1930, p. 1. 
16„Revista Bǎilor”, an II, nr. 21-22 din 9-17 august 1930, p. 1. 
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pachebotul de lux al S.M.R. <<Principesa Maria>>, în zilele de 18-21 
august, spre a strânge cât mai mult legǎturile de prietenie cu statul vecin”. 
Anunţul din presǎ mai adǎuga: „în vederea acestei frumoase excursiuni 
dealungul Coastei de Argint, organizatorii au alcǎtuit un program cât se 
poate de bogat. Bal pe bordul vasului, primire oficialǎ la Varna, vizitarea 
împrejurimilor, recepţiile ce vor atrage desigur un mare numar de 
amatori”17.Nu avem prea multe relatǎri ale cǎlǎtoriilor pe care pasagerii le 
faceau cu vasele maritime în perioada interbelicǎ, dar am gǎsit una istorisitǎ 
de M. St. Panaitescu în paginile ziarului constǎnţean „Dacia” din anul 1931, 
într-un moment mai greu pentru flota noastrǎ maritimǎ de atunci. Multe 
vase erau depǎşite tehnic, altele aveau nevoie de reparaţii costisitoare, iar 
criza economicǎ afectase puternic domeniul transportului naval. Dar traficul 
de pasageri se menţinea încǎ la cote înalte, aşa cǎ şi interesul pentru soarta 
acestor vapoare rǎmânea viu. Sǎ vedem acum ce scria autorul citat mai sus 
despre cǎlǎtoria sa la bordul vasului „Regele Carol I”. 

„Îmbarcarea s-a fǎcut la orele 11 noaptea, iar la 12 şi jumǎtate 
vaporul a ridicat ancora. Când luminile Constanţei dispǎreau în ceaţa opacǎ 
asemenea minunatelor stele la apariţia zilei, regretul trecea neobservat. Şi de 
ce nu? Muzica difuzatǎ de radio şi luminile multicolore ce se rǎsfrângeau pe 
mobilierul artistic sculptat din sala de lecturǎ şi fumoar, evocau un decor 
mǎreţ. Atmosfera de intimitate pe care amabilul şi subtilul comandant 
Hruber ştie totdeauna s-o împartǎ – fapt confirmat de altfel de toţi cǎlǎtorii 
ce au voiajat pe aceastǎ linie – dǎdea un farmec mai mult cǎlǎtoriei. Târziu, 
când fiecare pasager a descins în cabina sa, nu se mai auzea decât zgomotul 
sacadat al motoarelor ce produceau energia necesarǎ acţionǎrii elicelor. 
Legǎnarile uşoare ale vaporului îţi dǎdeau impresia cǎ dormi într-un 
balansoar, iar dimineaţa reconfortat, aspirând avid aerul sǎrat şi purificat, 
pǎrea cǎ traversai alte pǎrţi ale globului. La orele opt şi jumǎtate dimineaţa, 
un sunet de alarmǎ care se ramificǎ în ecouri prelungi, rǎsunǎ peste tot. E 
gongul care ne invitǎ la gustarea de dimineaţǎ. Parte din cǎlǎtori apoi se urcǎ 
în fumoar şi bibliotecǎ, iar alţii parcurg puntea vasului, ce da aspectul unei 
promenade. La orele 10 se serveşte a doua gustare, alcǎtuitǎ dintr-un bulion 
însoţit de respectivele şi în acelaşi timp respectabilele sandwichuri. Din nou 
pe punte, unde e cald şi unde un soare prea puţin anemiat este însoţit de o 
brizǎ plǎcutǎ. E a doua zi de Crǎciun şi suntem aproape de intrarea în 
Bosfor, unde ne întâmpinǎ o flotilǎ întreagǎ de bǎrci pescǎreşti. La 12 şi 
jumǎtate, în sufrageria clasei I-a este întrunit tot echipajul vasului, cǎruia i 
se serveşte masa tradiţionalǎ de sǎrbatori. Comandantul, în mijlocul 

                                                 
17„Revista Bǎilor”, an IV, nr. 37 din 7-15 august 1932, p. 1. 
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marinarilor, rǎspunde la toţi, fǎcându-le obişnuitele urǎri. E rar şi unic 
spectacol, pentru noi pasagerii, care admirǎm aceastǎ sǎrbǎtoare la care se 
poate observa rezultatul unei democraţii înalte. Am intrat pe Bosfor. De o 
parte şi de alta malurile verzi, cu ziduri crenelate, urme ale unei lumi apuse, 
presǎrate cu chiparoşi şi pini marini. Un tablou superb pe care numai 
penelul unui adevǎrat artist l-ar fi putut transpune pe o pânzǎ. Şi în cadrul 
acestui încântǎtor peisaj, dejunul este servit”.  

„Buna dispoziţie se poate citi pe faţa tuturor dupǎ acea masǎ 
copioasǎ, apoi cafeaua în fumoar, unde digestia se face lent, în auzul 
excelentului aparat de radio. La Kavak se ridicǎ pavilionul de carantinǎ, care 
este scoborât imediat dupǎ îndeplinirea formalitǎţilor sanitare şi a celor 
poliţieneşti. Vasul care şi-a întrerupt scurt timp cursa şi-o reia cu o vitezǎ 
moderatǎ, dând prilej cǎlǎtorilor sǎ priveasca peisajele necunoscute pânǎ 
atunci. Acostarea la cheu se face la orele 3, în bune condiţiuni, fǎra nicio 
restricţiune din partea autoritǎţilor turceşti. Dupǎ trei zile Regele Carol 
ridicǎ iar ancora, întocmai ca şi la sosire, pǎrǎsind cheiul în admiraţia 
publicului adunat în mare numǎr. De data aceasta Marea Neagrǎ este 
bântuitǎ de o furtunǎ violentǎ. Elementele naturii ce s-au dezlǎnţuit cu o 
mare impetuozitate, intenţioneazǎ oare a aduce o compensaţie timpului 
frumos?! Cine poate dezlega misterul capricioasei mǎri? În timpul nopţii 
pachete mari de apǎ dau continuu asalt vasului, spǎlându-i puntea. Nici o 
teamǎ! Sǎltǎm pe valuri timp de câteva ore pânǎ ce se vǎd sclipind luminile 
farului Tuzla. Am ajuns aproape de liman fǎrǎ niciun incident. Aceasta se 
datoreşte numai comandantului care în situaţii de asemenea naturǎ este 
permanent la postul sǎu. Încǎ puţin şi ancorǎm în port, unde prima noastrǎ 
senzaţie la contactul cu pǎmântul o avem prin frigul siberian ce ne pǎtrunde 
pânǎ la oase. În felul ǎsta am încheiat o cǎlǎtorie plinǎ de impresii plǎcute”18 

În vara anului 1931, deci în plinǎ crizǎ economicǎ ce lovise puternic 
flotele maritime prin reducerea comerţului internaţional, Liga Navalǎ 
reuşeşte sǎ atragǎ doritori de excursii pe mare, asigurând astfel atât 
realizarea scopurilor sale statutare cat şi o oarecare activitate pentru vasele 
S.M.R.-ului. Astfel în „Revista Bǎilor” din iulie 1931 se putea citi urmǎtorul 
anunţ: „Liga Navalǎ Românǎ, secţia localǎ, cu concursul societǎţii 
marinarilor civili <<Regina Elisabeta>> de sub preşedinţia de onoare a M.S. 
Regina Maria, organizeazǎ pentru duminicǎ 19 iulie crt. prima excursiune în 
largul Mǎrii cu vaporul de lux <<Principesa Maria>>. Plecarea va avea loc 
din port, la orele 2,30 p.m. şi va dura pânǎ la 6,30 seara. În tot timpul 
excursiunei se va dansa la bord, în acordurile orchestrei şi fanfarei Bazei 

                                                 
18„Dacia”, an XVIII, nr. 4 din 9 ianuarie 1931, p. 1. 
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Navale. Un bufet excelent şi ieftin va fi pus la dispoziţia excursioniştilor. 
Preţul uni bilet este de 100 lei de persoanǎ şi 50 lei pentru copii pânǎ la 10 
ani. Membrii Ligii Navale au o reducere de 40%”19. 

Dar iatǎ altǎ ştire din presa vremii: „Liga navalǎ românǎ, cǎutând sǎ 
facǎ o propagandǎ cât mai intensǎ pentru mare şi marinǎ, a organizat, cu 
concursul asociaţiei marinarilor, un numǎr de excursiuni în largul mǎrii. Din 
ciclul acestor excursiuni face parte şi excursiunea de duminicǎ 2 august, cu 
vaporul <<Regele Carol I>> al serviciului maritim român. În tot timpul 
excursiunii, muzica marinei va distra pe pasageri. Preţurile sunt destul de 
modeste”20.Dacǎ uneori se comenta în presǎ despre confortul de pe vasele 
de pasageri mai vechi, atunci când flota a început sǎ se reînnoiascǎ, 
aprecierile au fost unanime. Ziarul „Argus” din anul 1932 nota astfel despre 
vaporul „Ardeal”: „Pentru cǎlǎtori, noul vapor posedǎ cabine spaţioase şi 
bine centralizate precum şi un vast salon de restaurant”21. 

În primǎvara anului 1934 S.M.R. organiza alte excursii cu ocazia 
sǎrbatorilor de Paşte; astfel, vaporul „Dacia” pleca la 1 aprilie pe ruta 
Istanbul – Pireu – Alexandria – Haifa şi întoacerea la Constanţa în ziua de 
16 aprilie. Vaporul „Principesa Maria” pleca în cursǎ specialǎ la 6 aprilie, 
spre Istanbul şi Salonic, revenind la Constanţa în ziua de 12 aprilie. Cursa 
obişnuitǎ a vaporului„Regele Carol I” era şi ea modificatǎ, vasul trecând 
prin Istanbul, Pireu, Haifa, Alexandria şi retur22. În vara aceluiaşi an 
Consiliul de administraţie al P.C.A. aproba proiectele pentru construirea 
unui nou vas de pasageri ce urma a se numi „Carol al II-lea” şi se dorea a fi 
„ultima expresie a tehnicii moderne, a confortului şi a eleganţei”. În 
justificarea demersului, se afirma: „Serviciul Maritim Român nu-şi va putea 
regǎsi prestigiul de dinaintea rǎzboiului, decât construindu-şi noi vapoare de 
cǎlǎtori, elegante şi mai ales rapide, care sǎ ţinǎ piept cu succes, concurenţei 
companiilor de navigaţie strǎine”23. 

Iatǎ un alt exemplu în acest sens, din vara anului 1938: „Serviciul 
Maritm Român organizeazǎ în ziua de duminicǎ 10 iulie o excursie la 
Mangalia cu vaporul Regele Carol I. Plecarea din Constanţa (gara Maritimǎ) 
la ora 11. Dejun la bord cuprins în preţul biletului dupǎ clasǎ. Sosirea la 
Mangalia, ora 13. Excursioniştii pot debarca la uscat cu bǎrci pentru a vizita 
plaja, oraşul şi eventual a face baie. Îmbarcarea se va face la ora 15,20. 
Înapoierea la Constanţa la ora 18. Costul transportului cu bǎrcile la 

                                                 
19„Revista Bǎilor”, an III, nr. 26 din 14-17 iulie 1931, p. 1.  
20„Adevǎrul”, an XLIV, nr. 14592 din 29 iulie 1931, p. 3. 
21„Argus”, an XXIII, nr. 5865 din 28 octombrie 1932, p. 3. 
22„Buletinul P.C.A.”, an IV, nr. 3 din martie 1934, p. 14. 
23„Buletinul P.C.A.”, an IV, nr. 7 din iulie 1934, p. 18. 
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Mangalia priveşte pe excursionişti. Costul biletului cls. I, 550, cls. II, 450, 
cls. III, 350, în care intrǎ şi dejunul la bord, iar cls. IV fǎrǎ dejun 250 lei. 
Muzicǎ şi dans. Biletele de vânzare la casele S.M.R. gara Maritimǎ de luni 4 
iulie”24. O sǎptǎmânǎ mai târziu era planificatǎ o altǎ excursie, ce ţinea de 
activitatea desfǎşuratǎ de Liga Navalǎ, organizaţie implicatǎ în propaganda 
activitǎţilor nautice de la noi: „Liga Navalǎ Românǎ, secţia localǎ, 
organizeazǎ pentru dumincǎ 17 curent, ora 3 d.a., o excursie înlargul mǎrii 
cu poştalul S.M.R., <<România>>. Excursia va dura trei ore. Pentru o cât 
mai bunǎ reuşitǎ, organizatorii au luat toate mǎsurile”25. 

Iatǎ şi ştirea despre excursia de Ziua Marinei din acel an: „Duminicǎ 
dupǎ amiazǎ, Liga Navalǎ Românǎ secţia Y.C.R.R26., a organizat o 
frumoasǎ excursie în largul mǎrei cu poştalul <<Dacia>> al S.M.R. 
Excursia care a fost foarte popularǎ, a fost din cele mai reuşite, timpul fiind 
admirabil, iar marea bunǎ pentru navigaţia de plǎcere. De notat este faptul 
cǎ aceasta a fost ultima excursie în largul mǎrii, ce s-a fǎcut în vara 
aceasta”27. Despre o altǎ excursie e vorba în nota urmǎtoare referitoare la cel 
mai modern vas ce intrase în dotarea flotei maritime române: „Cel mai 
frumos vapor al S.M.R., cu care recent a fost înzestratǎ flota comercialǎ 
românǎ şi care poate fi socotit ce cel mai luxos atât din Marea Neagrǎ cât şi 
din Orientul apropiat, motonava <<Transilvania>>, şi-a inaugurat ieşirea în 
largul mǎrii printr-o excursie de 15 ore, în care timp a fost admirat întregul 
litoral dobrogean de la Gurile Dunǎrii şi pânǎ la Balcic, insula Şerpilor, etc. 
Vasul a plecat din portul Constanţa cu peste 800 de pasageri laora 7 dim. şi 
s-a înapoiat la ora zece seara. Timpul a fost din cele mai prielnice unei 
reconfortante excursii pe mare, iar participanţii la aceastǎ excursie s-au 
declarat pe deplin satisfǎcuţi”28. 

Despre cum au sǎrbǎtorit cǎlǎtorii, dar şi echipajul vasului „Dacia” 
Crǎciunul anului 1938 în largul Mediteranei, aflǎm din paginile unui alt 
cotidian local, ziarul„Dobrogea Junǎ”: „încǎ de la plecarea în cursǎ, 
marinarii de pe vas s-au pregǎtit în acest scop. Astfel au cumpǎrat din oraşul 
nostru un majestos brad şi şi-au confecţionat costume de irozi. Ajunul 
Crǎciunului i-a apucat în largul Mediteranei, în dreptul insulei Cipru, în 
drum spre Beirut. Dupǎ masa obişnuitǎ, încasatorul Gheorghe Ionescu, 
organizatorul serbǎrii, secondat de personalul restaurantului, au oferit spre 
surpriza comandantului şi pasagerilor, pomul de Crǎciun împodobit cu o 

                                                 
24„Dobrogea Junǎ”, an XXXIV, nr. 111 din 5 iulie 1938, p. 1. 
25„Dobrogea Junǎ”, an XXXIV, nr. 116 din 13 iulie 1938, p. 1. 
26 Yacht Clubul Regal Român. 
27„Dobrogea Junǎ”, an XXXIV, nr. 136 din 17 august 1938, p. 2.  
28„Dobrogea Junǎ”, an. XXXIV, nr. 139 din 23 august 1938, p. 1. 
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rarǎ frumuseţe şi bogǎţie. Dupǎ aceasta toate luminile de pe vas au fost 
stinse, afarǎ de un puternic bec verde din mijlocul bradului. În lumina 
aceasta semiobscurǎ s-au intonat cântecul pomului de Crǎciun, colinde, 
recitǎri ocazionale şi marşul marinarilor. Marea surprizǎ ce s-a oferit însǎ 
pasagerilor şi echipajului, a fost jocul irozilor. În costume pitoreşti, cu sǎbii, 
coifuri, caftane şi cojoace, marinarii de la restaurant au jucat <<Vicleimul>> 
admirat de pasageri, în cea mai mare parte strǎini. Serbarea a avut un mare 
succes. Ea a luat sfârşit, oferindu-se pasagerilor daruri, tradiţionala plǎcintǎ 
cu brânzǎ şi şampanie româneascǎ29. 

În anul 1940 flota de vase de pasageri se completeazǎ cu vasele 
„Mangalia”, „Sulina”, „Cavarna” şi „Balcic”, considerate ca cele mai rapide 
ce mergeau spre porturile din Mediterana; din pǎcate însǎ epoca excursiior 
turistice apusese, rǎzboiul era aproape, iar lumea a evoluat apoi în alte 
direcţii. Cunoscutul marinar dar şi scriitor, Eugen Botez (Jean Bart) scria în 
vara anului 1932 un articol bine lucrat despre ceea ce el numea „turismul de 
apǎ”, arǎtând noutatea acestei activitǎţi, modul cum ea se realiza la alţii, dar 
şi ce fǎceam, sau mai bine zis nu fǎceam noi în acest domeniu. Ideile sale 
meritǎ rememorate astǎzi şi ele ne ajutǎ sǎ înţelegem contextul în care 
S.M.R. a desfǎşurat activitǎţile sale turistice. Iatǎ câteva dintre ele: 
„Turismul e un cuvânt proaspǎt introdusîn vocabularul românesc. N-a ajuns 
încǎ sǎ fie cunoscut de marele public şi nici nu-i luat în serios de cǎtre gravii 
cârmuitori ai ţǎrii. (...) Marile companii de navigaţie, care s-au îmbogǎţit pe 
vremuri transportând emigranţi şi mǎrfuri, astǎzi lucreazǎ în pierdere. 
Spiritul comercial a nǎscocit însǎ noi mijloace de atracţie şi câştiguri. A 
intensificat propaganda şi reclama pentru a atrage lumea, a deschide pofta 
cǎlǎtoriilor pe apǎ, a ademeni oameni din toate pǎturile sociale sǎ facǎ 
excursii cu vapoare în cuprinsul ţǎrii şi dintr-o ţarǎ în alta. (...) Ziarele sunt 
pline de reclamele birourilor de turism şi a companiilor de navigaţie ca sǎ 
momeascǎ lumea spre fiordurile Nordului şi spre antichitǎţile Orientului. 
Nu-i destul sǎ se facǎ afişe decorative cu itinerare de plecare şi sosire a 
vapoarelor în curse regulate. Se cere mai mult: se cautǎ a provoca dorul de 
ducǎ, a atrage, a creea noi curente de cǎlǎtorii”. Ajungând însǎ la situaţia din 
România, autorul afirma:„Dar la noi? Navigaţia fluvialǎ şi maritimǎ, - ca şi 
C.F.R. – formeazǎ servicii de stat; deci în exploatare nu poate sǎ predomine 
spiritul comercial. E de prisos sǎ mai arǎtǎm calitǎţile de bun gospodar ale 
Statului. Dacǎ pierde sau câştigǎ serviciul de exploatare, funcţionarii de stat 
primesc acelaşi salariu – sau mai bine zis trebuie sǎ primeascǎ. Turismul n-a 
intra pânǎ acum în preocupǎrile direcţiilor respective. (...) S.M.R. (Serviciul 
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Maritim Român), odinioarǎ fala României în Orient, astǎzi în tristǎ 
decǎdere, pierde pentru cǎ nu şi-a reînnoit vapoarele şi pentru cǎ, în general, 
numǎrul cǎlǎtorilor pe aceasta linie orientalǎ s-a micşorat din anumite 
pricini, economice şi politice. Şi totuşi avem o situaţie destul de favorabilǎ 
pentru tranzitul mǎrfurilor şi turiştilor în Orient. Suntem în cea mai aproape 
vecinǎtate pe apǎ de punctele de atracţie turisticǎ: Stambul, Atena, Cairo, 
Erusalim. Din toate pǎrţile lumei turiştii vin spre Orientul apropiat. Ce a 
fǎcut S.M.R. sǎ atragǎ curente de turism pe la noi spre Orient? Dacǎ 
englezii, francezii, italienii nu prea au de ce sǎ ia drumul prin România, apoi 
polonezii, cehoslovacii, germanii şi turiştii ţǎrilor baltice, pe la noi li-i mai 
aproape sǎ treacǎ în Orient. Prin Constanţa e drumul cel mai scurt. S.M.R., 
care trebuie sǎ-şi facǎ o întinsǎ reclamǎ în limbile ţǎrilor vecine, nu are pânǎ 
azi nici mǎcar un ghid în româneşte, pentru ca cetǎţenii din Ardeal sǎ afle cǎ 
pe lângǎ vapoare nemţeşti şi ungureşti umblǎ şi vapoare româneşti pe 
Dunǎre şi Mare. (...) La noi, înalţii şi gravii funcţionari superiori din 
respectivele direcţii, privesc cu dispreţ şi ironie la orice mijloc de 
propagandǎ; le repugnǎ reclama comercialǎ, care nu şade frumos un lux, 
bani aruncaţi pe gârlǎ sunt cheltuielile de reclamǎ. <<Dupǎ ce serviciul 
pierde sǎ mai dai şi bani pentru reclamǎ!>> - argumenteazǎ cu o absurdǎ 
logica onor direcţia indignatǎ. Ne învârtim dar într-un perfect cerc vicios. 
Ne vom hotǎrî sǎ rupem acest cerc, sǎ schimbǎm ruginita mentalitate 
etatistǎ, sǎ ne folosim de experienţa altora mai cuminţi decât noi?”30. 

Din cele câteva exemple din presa vremii, pe care le-am avut la 
îndemânǎ, putem vedea cǎ publicul din România era interesat de excursiile 
cu vapoarele pe mare, iar Serviciul Maritim Român a asigurat în bunǎ 
mǎsurǎ realizarea acestui gen de turism aflat atunci la începuturile sale, nu 
numai la noi ci şi în alte ţǎrii din aceastǎ parte a Europei. Pe mǎsurǎ însǎ ce 
cǎlǎtorii se obişnuiau cu asemenea voiaje sporeau şi pretenţiile de confort, 
pe care vasele noastre ce îmbǎtrâneau în acest timp, nu le mai puteau oferi. 
Dupǎ trecerea crizei economice din anii 1929-1933 flota îşi întinereşte însǎ 
parcul de vase, astfel cǎ celebrele „lebede albe” ale Mǎrii Negre şi-au reluat 
cǎlǎtoriile cu turişti români şi strǎini, în condiţii de nivel mondial, atât în ce 
priveşte confortul pasagerilor cât şi viteza navelor respective. O istorie a 
flotei române din secolele XIX-XX nu poate omite acest aspect, al 
cǎlǎtoriilor turistice, iar demersul nostru de azi trebuie continuat. 

 
 
 

                                                 
30„Adevǎrul”, an XLV, nr. 14868 din 24 iue 1932, p. 2. 
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ABOUT SMR VOYAGES 
-abstract- 

 
 Key words: Romanian fleet, passengers, tourist. 

 
At the end of the 19th century, Romanian ships began to travel with 

passengers, for tourist purposes, both in the Black Sea and in the 
Mediterranean Sea. The articles in the press of those years describe the 
conditions in which these voyages took place, the comfort of the passengers, 
the speed of the ships and the skill of the sailors. They are thus a good 
source of information for the history of the Romanian fleet in those years. 


