PERICOLUL MINELOR DIN MAREA NEAGRA,
DUPA PRIMUL RAZBOI MONDIAL

Dr.Constantin CHERAMIDOGLU"

La inceperea Primului Rdzboi Mondial Romania a ramas neutra, dar
zona Marii Negre a fost consideratd de importantd militara deosebita de la
inceput, astfel ca tarile riverane au luat masuri de aparare a coastelor si
porturilor. Navigatia comerciald pe Marea Neagra a resimtit din plin efectul
razboiului, iar pericolul minelor a fost o constanta a acestei perioade, dar si
a celei ulterioare.

Intr-un articol dedicat razboiului pe apa, M. Sariteanu scria in august
1914: ,jinchiderea si minarea strAmtorilor turcesti constituie o piedica
aproape de neinfrant pentru o eventuala intrare in actiune a flotei rusesti.
Daca flota rusa din Marea Neagra ar trebui sa forteze stramtorile turcesti ca
sd iasa eventual 1n larg si sa puna In cumpana actiunii pe apa cele 90 vase de
razboi care evolueaza acum pentru a face politie pe mare, tot asemenea i
cele peste 200 vase de razboi ruse din Baltica ar constitui un aport pretios
pentru operatiunile navale din Marea Nordului™'.

Tot in luna august Bulgaria minase porturile sale la Marea Neagra;
in cercurile politice de la Sofia se afirma ca ,,guvernul rusesc a cerut
explicatiuni guvernului bulgar in privinta mindrii porturilor bulgare din
Marea Neagra. Guvernul bulgar a declarat ca prin aceastd masura Bulgaria
vrea sd pastreze neutralitatea Bulgariei”.Ziarul ,,Viitorul” detalia subiectul:
»astdzi <I1 august, n.n.> d. Savinschi ministru plenipotentiar al Rusiei la
Sofia, s-a prezentat d-lui Radoslavov, caruia i-a cerut explicatii Tn numele
guvernului sdu, asupra minarii litoralului bulgar de la Marea Neagra. D.
Radoslavov a raspuns cd minarea malului bulgar e o masurd pur militara,
care sa garanteze si mai mult neutralitatea Bulgariei”. Tot Tn aceeasi pagina
mai figura o stire relativd la subiect: ,,in urma minarii portului Varna,
autoritatile militare din localitate au afisat astazi o ordonantd in care se
prevede cd toate vasele de comert straine ce urmeaza sa intre in port, trebuie
sd se opreasca la punctul numit <<Kameia>>, de unde apoi vor fi conduse
numai de piloti militari bulgari in port. Vasele care vor contraveni acestei
dispozitiuni, vor fi bombardate si apoi sechestrate de flota de razboi in

folosul statului bulgar’™.

* Societatea de stiinte istorice.

! »Adevarul”, an XXVIII, nr. 9842 din 6 august 1914, p. 1.
2 ,»Adevarul”, an XXVIII, nr. 9487 din 11 august 1914, p. 8.
3 ,, Viitorul”, an VIII, nr. 2337 din 13 august 1914, p. 2.
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Ceva mai tarziu presa informa ca opozitia din Bulgaria (Malinov,
Ghesov, Danev) a publicat un comunicat aspru la adresa guvernului de la
Sofia, acuzat cd prin minarea porturilor Varna si Burgas ar provoca Rusia,
ceea ce a provocat o reactie puternicd a opiniei publice”.

Masuri similare se luau si la Stramtori. Un aviz al ministerului
Marinei din Imperiul otoman fixa zona interzisa la intrarea Bosforului de la
Rumeli Fanar pana la Mesar Burnu, cu o lungime de 10 km. Se aprecia in
ziare cd ,,zona periculoasd a minelor submarine, relativ strimta la inceput, a
fost mult largita™,

La 9 noiembrie 1914 se anunta de la Petrograd ca ,,tarmul rusesc de
pe Marea Neagra a fost minat pe o distanta de 20 leghe Tn mai multe locuri.
Intrarea si iesirea porturilor rusesti din Marea Neagra, precum si a gurilor
Niprului si Bugului, de asemenea trecerea prin stramtoarea Kerci, sunt
interzise”™. La 10 noiembrie 1914 corespondentul de la Galati al ziarului
,universul”, transmitea: ,,Se confirma stirea data de noi mai demult ca rusii,
spre a preveni un atac al flotei turcesti, au minat bratul Chilia”’. Aproape un
an mai tarziu acelasi ziar anunta (dupd de vorbise de minarea pe care
romanii o facusera la gura Prutului): ,,Suntem informati ca si rusi au inceput
minarea Dundrii In dreptul Renilor. Mai multe salupe rusesti lanseaza
noaptea barajul de mine”®.

Cateva zile mai tarziu o alta stire asemanatoare, sosea de la Tulcea:
LAflim cd portul Ismail a fost minat de catre rusi. In legiturd cu aceasta
adaugdm ca in cursul ultimelor zile, spre Ismail au trecut din Reni, dupa
cum am comunicat la timp, doud remorchere, pe bordul cdroa se aflau
mine™.

Presa noastra publica la mijlocul lunii decembrie a anului 1914 o
declaratie oficiald a guvernului rus, privind minarea tarmurilor si porturilor
din Marea Neagra: ,,Guvernul imperial rus aduce la cunostinta navigatiunei
neutre ca cerintele militare 1i impun sa aseze mine in dreptul coastelor si
porturilor rusesti si turcesti din Marea Neagra. Guvernul imperial socoteste
ca in aceste conditiuni navigatiunea neutra in Marea Neagra ar putea fi
expusa la mari pericole; in orice caz, el declind orice responsabilitate a

* Universul”, an XXXIL, nr. 238 din 30 august 1914, p. 1.

3 Universul”, an XXXII, nr. 234 din 26 august 1914, p. 3.

6 ,wuniversul”, an XXXII, nr. 312 din 12 noiembrie 1914, p. 1.
7“Universul”, an XXXII, nr. 312 din 12 noiembrie 1914, p. 5.
8,,Universul”, an XXXIII, nr. 335 din 4 decembrie 1915, p. 3.
9,,Diminea§a”, an XII, nr. 4140 din 10 decembrie 1915, p. 2.
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accidentelor ce ar putea rezulta pentru vasele neutre in urma contactului lor
eventual cu minele agezate 1n apele rusesti si turcesti”'*.

Fatd de masurile de minare a porturilor si cailor maritime
internationale, au aparut si proteste ale unor tari neutre. Astfel, presa anunta
la 7 noiembrie 1914, de la Stockholm prin Viena, cd ,,Monitorul oficial
publica textul unei note de protestare a guvernelor Suediei si Norvegiei,
spunand ca tarile neutre, doritoare de o strictd neutralitate, insufletite de o
perfecta lealitate fata de tofi beligerantii, au crezut ca pot sa se increaza in
inviolabilitatea principiilor fundamentale ale dreptului international, dar au
constatat ca beligerantii, aplica principii incompatibile cu interesele
neutrilor si cu dreptul international. Nota expune punctele urmatoare, mai cu
seama importante: punerea de mine pe cdile mari ale comertului fara
consideratiunea necesard pentru siguranta navigatiei pacifice, ceea ce a
cauzat pagube insemnate si chiar pierdere de vieti omenesti; libertatea pe
mare si dreptul nestramutat al neutrilor de a intrebuinta cdile comune sunt
micsorate si restranse. Nu se tine socoteald de principiile pentru contrabanda
relativa si absoluta, nici de principiile asupra perchezitiunii si confiscarii
vaselor care sunt recunoscute de sute de ani, ceea ce pricinuieste Intarzieri
considerabile comertului si ii aduce pagube™'.

Despre urmarile reale ale minarii stramtorilor si porturilor turcesti,
scria presa rusa (,,Vestnik”), pe baza unei telegrame de la Petrograd din 25
martie 1915: ,,Operatiunile de asezare de mine in regiunea Bosforului, cu
toate dificultatile Intdmpinate, au dat rezultate foarte satisficatoare pe care
le vom rezuma mai la vale: in ziua de 24 decembrie 1914, crucisatorul turc
<<Hamidie>> a lovit 0 mina si a capatat serioase avarii; cateva zile mai pe
urma, In aceeasi regiune s-a scufundat o canonierd turceasca de tip
<<Issareis>> de 420 tone. In ziua de 23 decembrie 1914, o mind ruseasci a
pricinuit avarii serioase crucisitorului <<Goeben>>. In ziua de 2 ianuarie st.
n. un mare transport a fost scufundat tot de o mina. In ziua de 21 ianuarie st.
n. a pierit o canonierd de tip Reis. In ziua de 15 februarie st. n. o altd
canoniera s-a scufundat, cateva zile mai pe urma un torpilor turc a fost
distrus de o mina si aproape simultan, alte doud torpiloare turce au pierit la
intrarea Bosforului”'?.

O lund mai tarziu ziarul ,,Adevarul” primea stirea ca din Varna se
observase o escadra turceascd importantd (vasele: Goeben, Breslau,
Hamidie, Turgut, Reis, Barbaros, etc.) iesitd din Bosfor, ce se indrepta spre
tarmurile Crimeei. ,,Stirea de mai sus — notau comentatorii de la ziarul din

10 ,Dimineata”, an XI, nr. 3878 din 18 decembrie 1914, p. 1; ,,Monitorul oficial”, nr. 210
din 16 decembrie 1914, p. 9491.

11,,R0ménul”, an XLIV, nr. 191 din 8 noiembrie 1914, p. 2.

12,,Diminea§a”, an XII, nr. 3972 din 27 martie 1915, p. 7.

89



Bucuresti — naste intrebarea ce s-a facut ci minarea intrarii Bosforului,
minare anuntatad acum o luna? Au cules turcii minele asezate de rusi, ori se
adevereste versiunea — primitd atunci cu o justificatd neincredere — cum ca
vasele turcesti ar fi fost surprinse in largul marii”".

Pe de alta parte, unele din minele rusesti erau deplasate de valuri si
aduse de curenti pe litoralul romanesc. Iata o stire din 16 februarie 1915, de
la Balcic: ,,Astazi, in apropierea portului Balcic, cativa pescari zarind pe
mare o mina plutitoare, au pescuit-o cu mare atentiune. Aducand-o la mal au
predat-o d-lui Popescu, capitanul portului Balcic. Vaporul <<Durostor>>,
luand-o pe bord, dupa ce mai intdi i-a scos piesele care puteau produce
explozia, auadus-o in localitate. Astd-seard a fost depusd la scoala de
marind. Mina se crede cd facea parte din cele puse de rusi in fata
Bosforului”'*.La randul sau ziarul ,,Universul” se referea la stirea de mai
sus, adaugand insa alte amanunte: ,,mina are forma rotunda, cantareste 60
kg., poarta numarul 8883 din anul 1911, sistem <<Herz>> si valoreaza 3000
lei”. Despre originea ei, are insd altd variantd: ,,se crede cd mina ar fi
ruseasca, pierdutd in dreptul Chiliei, unde se stie ca rusi au agezat mine, iar
din cauza furtunii pe mare, a fost rupta si scoasad la mal de valurile marii”.
Aceastd varianta pare mai credibila, daca tinem cont de directia curentilor la
malul marii romanesc. Ziarul citat mai adauga: ,,D. capitan al portului a dat
instructiuni tuturor pescarilor din raza acestui port de modul cum trebuie sa
umble cu o astfel de mina in caz daca s-ar mai ivi altele. Din cauza acestor
mine, vapoarele S.M.R. nu mai fac cursa Constanta-Balcic decat numai
ziua, spre a se evita nenorociri”"”.

Minele continuau sa-si faca aparitia in acea zond, dupa cum vedem
dintr-o stire trimisa din Balcic la 26 februarie 1916: ,,Un capitan de corabie
sosit ieri in localitate a comunicat capitaniei portului ca in drumul de la
Constanta la Balcic, la 3 mile la este de comuna Sabla, a observat plutind pe
mare o mind submarina. Capitania portului a avizat imediat agentia S.M.R.
din Constanta, ca sa comunice aceasta comandantului vasului <<Durostor>>
care urma sa soseasca in cursa spre Balcic, spre a se feri in voiajul sau. Mina
n-a fost gasita pand acum, din cauza furtunii ce bantuie pe mare”'®,

Si la Mamaia aparuse o mina, despre care presa nota la 8 aprilie
1915: ,Niste lucratori de la parcul Mamaia au gasit aruncatd de valuri o
mina in greutate de aproximativ 100 kg.; ei au pus-o intr-o caruta voind sdo
transporte 1n oras. Fiind intdlniti de agentii pescarilor, au fost opriti si mina
a fost data jos din carutd. Autoritatile fiind avizate, s-au dus la fata locului d.

B Adevarul”, an XXVIIL, nr. 10102 din 28 aprilie 1915, p. 3.
14 ,Dimineata”, an XII, nr. 3937 din 18 februarie 1915, p. 1.
15 Lwuniversul”, an XXXIII, nr. 51 din 21 februarie 1915, p. 5.
16 ,wuUniversul”, an XXXIII, nr. 61 din 3 martie 1915, p. 1.
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Paul Dobrescu, directorul prefecturii si capitanul portului, Botez, care au
luat masuri de paza, postdnd un granicer langd mina. A fost avizata
marinamilitard spre a lua masurile necesare pentru demontare si
transportarea minei la Constanta. Se crede ca aceastda mina face parte din
barajul minelor puse de rusi pe litoralul Marii Negre”'’.La 11 aprilie 1915
apar alte amanunte referitoare la stirea de mai sus: ,,ni se scrie din Constanta
cd mina gasitd la Mamaia, s-a stabilit cd este una din minele rusesti, smulsa
probabil de furtund si aruncatd pe tarmul marii, unde a fost gasitd de
lucratorii parcului comunal de la Mamaia. D. sublocotenent St. Stiubei din
marina militara, a fost insarcinat de comandamentul superior cu demontarea
si descarcarea acelei mine”'®.

La 12 aprilie presa anunta ca ,,0 noud mina s-a pescuit astazi de niste
pescari, 1n apropierea satului Komorova. Autoritatile au fost avizate si au
dispus paza minei spre a se evita vreo nenorocire”" .

O altd stire in acest sens venea de la Mangalia in aprilie 1915: ,,in
seara zilei de 11 aprilie pazitorul viilor Costea Bazdichi a anuntat ca, la
malul marii langa viile de la nordul orasului, valurile au scos o mina.
Imediat s-a transportat la fata locului d. N. Cojocaru, sef al politiei locale, cu
d-nii Nicolae Serbanescu, girantul capitaniei de port i Paraschiv Radulescu,
pilot. Mina plutitoare cu patru tatani provenita din apele rusesti, a fost
scoasd din apd de pilotul Radulescu. Acesta, cu mare curaj, s-a apropiat de
ea in apa, a legat-o cu o parama fixand-o de mal ca valurile sd nu o mai
poata lua. Astazi s-a gasit o altd asemenea mina cu numerele 1901 si 3894.
Ambele au fost demontate si aduse Incurtea administratiei locale, de unde
vor fi transportate la Constanta™?.

In toamna aceluiasi an, o alta stire din Mangalia anunta: ,,Duminica,
din cauza marilor furtuni, au fost aruncate la mal 11 mine rusesti care au
fost pescuite de marinarii nostri. Minele au fost anume pescuite 6 la Tuzla, 2
la Tatlageac, una la Ilanldc, una la Satilmis (jud. Caliacra) si una la
Mangeapunar care a si facut explozie. Detunatura a fost asa de puternica
incat s-a cutremurat tot satul™*'. La 23 aprilie 1915 un soldat a gisit seara,
pe malul marii din Constanta, in dreptul strazii Mangaliei, 0 mind ingropata
sub nisip. Dupa cercetarea ei s-a stabilit ca era a marinei militare ruse; a fost
pusa apoi sub paza pand la demontarea ei*?. La sfarsitul lunii mai acelasi an,
se anunta de la Constanta ,,ca in directia satului Sibioara marea a aruncat

17 Universul”, an XXXIIL, nr. 97 din 10 aprilie 1915, p. 5.

18 Adevarul”, an XXVIIL nr. 10085 din 11 aprilie 1915, p. 3.
19 ,uUniversul”, an XXXIII, nr. 102 din 15 aprilie 1915, p. 2.
20,,Universul”, an XXXIII, nr. 104 din 17 aprilie 1915, p. 3.

21 Opinia”, an XII, nr. 2586 din 7 iulie 1915, p. 2.

22 Adevarul”, an XXVIII, nr 10097 din 24 aprilie 1915, p. 3.
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mine pe litoralulroman dinspre Mamaia. Minele care sunt de fabricatie rusa,
au fost adunate si transportate in depozitul marinei de la Constanta”™*>.

La 17 octombrie 1915 corespondentul de la Constanta al ziarului
»Adevarul” transmitea: ,,Azi a aparut in fata portului o mina care din cauza
furtunii nu s-a putut pescui. Ea a fost pusa sub observatie™*.

Uneori minele ajunse pe malul marii faceau si victime, dupa cum
vedem din stirea urmatoare: ,,Azi la orele 10 dimineata, baietii Done, de 19
ani si Simion de 17 ani, fii lui lordan Simion din comuna Gargalac <azi
Corbu, n.n.>, fiind cu oile in baltd, au gasit o mind explozibild aruncatd de
valurile marii in balta Caraharman si nestiind ce este, au legat-o de caruta cu
cai cu care se aflau, pentru a o aduce in sat. Pe drum, din cauza loviturilor
mina a explodat ucigand pe baieti si pe cai. Autoritatile ancheteaza si s-au
luat masuri de pescuire a altor mine ce se crede ci se mai afla pe acolo™®. O
alta stire din ziua del3 mai: ,Jeri dupad amiaza s-a pescuit o noud mina
explozibild pe mare, langd comuna Caracicula <azi Limanu, n.n.>. Azi a
plecat la fata locului un ofiter de marin pentru demontarea minei”?’,

Sub titlul ,,Catastrofa evitatd la Constanta”, ziarul ,,Dimineata”
informa publicul la 9 iulie 1915: ,,Azi dimineata la orele 4 jum., sergentul
postat la Cazino si sentinela au observat plutind, la distanta de 20-30 metri
de mal, intre Cazino si digul portului, 0 mind marina. Capitania portului
fiind avizatd, s-a trimis o echipad de marinari cu o salupa, care a remorcat
mina in larg, unde s-au scos capsele focoaselor. In urma mina a fost adusa la
mal si debarcatid. In modul acesta s-a evitat o catastrofd, intrucit daci mina
n-ar fi fost observata din vreme, ar fi fost impinsa de vant si lovindu-se de
digul cazinoului, acesta ar fi sarit in aer”*’.

In ianuarie 1916 vasul ,,Teospasti” al guvernului rus a naufragiat la
cateva mile marine de Sulina; acest vas fusese cumparat recent de la
armatorul brailean Embiricos §i se spunea ca s-a lovit de o mind pe mare.
Jumitate din vas era sub apd, iar dintre marinari disparuse doar unul®. La 2
aprilie 1916 se anunta ca ,valurile marii au aruncat, in dreptul comunei
Gargalac <azi Corbu, n.n.> o mind cu patru focoase, de provenientd
ruseasca”, iar autoritatile au luat masuri pentru demontarea ei”.

O stire mai deosebita venea de la Petrograd, la 19 aprilie 1916: ,,Pe
Marea Neagrd s-au descoperit la larg niste baraje de mine asezate de

¥ Olteanul”, an VIL nr. 22 din 31 mai 1915, p. 5.

24 ,,2Adevarul”, an XXVIII, nr. 10276 din 19 octombrie.

3 ,Dimineata, an XII, nr. 3930 din 11 februarie 1915, p. 1.
26 ,Dimineata”, an XII, nr. 4021 din 15 mai 1915, p. 3.

27 ,Dimineata”, an XII, nr. 4076 din 9 iulie 1915, p. 1.
28,,Universul”, an XXXIV, nr. 23 din 24 ianuarie 1916, p. 3.
2 ,wuniversul”, an XXXIV, nr. 95 din 5 aprilie 1916, p. 4.
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dusman; toate aceste mine au inscriptia: Hristos a inviat!, n alb si cu litere
bulgaresti™*.

La 25 aprilie 1916 ziarul ,,Universul” primea stiri de la Constanta:
»intre Cazinou si far s-a pescuit azi o mina explozibila. Mina a fost scoasa
de un marinar civil. Mina este de provenienta rusa si are patru focoase.
Capitania portului a luat masuri pentru demontarea ei. in dreptul satului
Caraorman <azi Vadu, n.n.> s-a pescuit o altd mina cu 6 focoase. Si aceasta
a fost scoasa spre a fi demontata™'.

In vara anului 1919 presa anunta ci ,,in dreptul Tataiei a explodat
aseard o mina flotanta, spargand toate geamurile de la casele dimprejur. Din
fericire nu este nicio victima™** Evenimentul s-a repetat mai tirziu; o mini
fusese aruncata de valurile marii in dreptul viilor, iar corespondentul scria ca
,zgomotul produs de explozie s-a auzit in intreg orasul”>>. Dar chiar daci
razboiul se terminase, minele continuau sd faca victime, iar presa lua
atitudine fata de ritmul incet cu care autoritatile curatau litoralul marii. lata
ce scria ziarul ,,Dimineata” in toamna anului 1919: ,,Din Constanta ni se
comunicd un fapt de o gravitate extraordinara. Zilele acestea s-a desprins o
mina din refeaua de mine asezate la intrarea in port §i s-a izbit de un vas
grec incdrcat cu marfuri, in apropiere de Burgas. Vasul s-a scufundat. Din
mai se discuta si se trateazd pescuirea minelor si pand azi nu s-a luat nicio
hotarare. Am dori sa ni se spuna pentru ce nu s-a procedat pand azi la
pescuirea minelor”*.

Despre ce s-a intdmplat ulterior cu minele ce pluteau pe Marea
Neagra aflam mai multe dintr-un comunicat al Ministerului de Rézboi,
publicat si de ziarul ,,Dimineata” la 26 august 1920, pe care il redam in
continuare:

,In timpul rizboiului flota puterilor centrale a semanat bancuri de
mine in apele nationale, in fata portului Constanta, in regiunea Balcic,
Cavarna si intre Sulina si insula Serpilor. Dupa incetarea ostilitatilor vase
germane au lucrat la dragarea minelor dintre Sulina — insula Serpilor, dar nu
au dat rezultate satisfacatoare. Cu acea ocazie s-a scufundat, lovit de o0 mina,
remorcherul <<General Mayer>>. La reluarea navigatiei comerciale,
ministerul de razboi, dandu-si seama de pericolul ce prezintd minele, atat
cele instalate de fosta flotd inamica, cat si unele mine flotante aduse de
furtuni din apele rusesti (Odesa), a cerut guvernului autorizatia de a procura
vase dragd-mine in care scop s-au $i cumpdrat patru canoniere franceze,

30 ,»Viitorul”, an X, nr. 2943 din 22 aprilie 1916, p. 3.

3 1,,Universu1”, an XXXIV, nr. 116 din 28 aprilie 1916, p. 3.

%2 Dimineata”, an XVL, nr. 4750 din 22 julie 1919, p. 4.
33,,Diminea§a”, an XVI, nr. 4806 din 17 septembrie 1919, p. 2.
34,,Diminea§a”, an XVI, nr. 4837 din 18 octombrie 1919, p. 3.
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sosite in iunie a.c., iar 6 vedete cu pescaj mic urmeazad a sosi din Italia.
Pentru ca operatiunea sa inceapa cat mai grabnic, marina a improvizat chiar
mai devreme un serviciu de dragare a minelor cu mijloacele de care
dispunea. Grupul vaselor draga-mine lucreaza cu activitate in fata portului
Constanta, unde este nevoie a se draga o suprafatd de 11.000 hectare. Pentru
gurile Dunadrii, ar fi trebuit a se mai procura inca 4 vase; costul enorm, a
determinat insd ministerul sa intervind la marina engleza spre a ne da o
sectie de vase pentru dragat, dar pana in prezent acea sectie nu a venit. Asa
fiind, raméane ca dupd terminarea curdtirii bancului de la Constanta, tot
vasele noastre sa treaca in regiunea Sulinei pentru a face aceeasi operatie.
Cu toata osteneala, munca si cheltuiala pusd in joc pentru curdtirea completa
a minelor, din cauza minelor vagabonde desprinse din apele rusesti (Odesa)
purtate de curenti si furtuni si aduse pe calea de navigatie ce ne intereseaza
atdt pe noi cat si celelalte state, acum trei saptdmani contra-torpilorul
<<Rachia>> s-a scufundat in apropiere de Odesa, lovind o astfel de mina
vagabonda. Pentru a preveni nenorociri, este necesar ca toate vasele de
comert s concure la observarea si distrugerea minelor plutitoare pe care le
intdlnesc. Mai este necesar ca toate vasele sd fie prevazute cu aparate de
dragaj individual sistem <<Oter>>, cum sunt prevazute vasele engleze, caci
in afard de zonele ce se vor curati de vasele noastre, ele vor fi expuse la larg
din cauza multelor mine ce se vor rupe din barajele ruse iIn Marea Neagra,
unde, trebuie stiut cd s-au agezat in total peste 10.000 mine”™.

Pentru a vedea modul cum procedau vasele marinei militare pentru a
curdta marea de mine, redam in continuare dintr-un articol publicat de
Bonteanu Vasile, de la Divizia de canoniere din Constanta, in ,,Ziarul
stiintelor populare si al calatoriilor”, in toamna anului 1922. Descriind
activitatea celor patru canoniere (,,Stihi”, ,,Dumitrescu”, ,Lepri” si
,Chiculescu™), care erau ajutate si de alte vase ale marinei de razboi,
autorul articolului (redat intr-o forma literard), nota: ,,in largul marii, una
dupa alta, intai canonierele, apoi vedetele si pe urma remorcherele, un grup
de 10 vase se ingirda la drum catre orizont. Imediat prima canoniera da
drumul la o pardma lungd de sdrma (dragd) la capatul careia s-a legat un
flotor, care nu se cufunda niciodata, apoi la o distanta de cativa metri tot pe
acea parama se leagd o prisma triunghiulara si un panou greu de plumb care
trage parama cu 1-2 metri la fund. Apoi tot pe acea parama se Insira un fel
de foarfece inarmate cu un cutit puternic de otel, deasupra careia se afld o
incarcatura explozibila. In apropierea vasului, pentru ca pardma si stea tot in
apa, se pune inca un panou de plumb. Minele sunt ascunse la 1-2 metri de la
suprafata apei, Insa draga care <este>cu vreo 40-50 m. departe de canoniera,

3 ,Dimineata”, an XVII, nr. 5660 din 26 august 1920, p. 3.
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intlneste pardma de sarmad cu care este ancoratd mina si trage de dansa pana
cand se intdlneste cu una din foarfeci. Atunci imediat siguranta
explozibilului este lovita si explozia se produce, impingand cu putere cutitul
de otel peste parama minei, care este tdiatd numaidecat. Minaastfel scapata
de ancord, iese numiadecat la suprafatd. Aceste mine au fost puse in timpul
razboiului, pentru a arunca in aer vasele ce vor naviga spre Constanta.
Niciun vas n-a avut indrazneala sd intre pe aceastd zona de atunci §i pana
astazi. Canoniera care a scos 0 mina la suprafata, o ocoleste, o chibzuieste si
apoi incepe a o gauri cu gloantele trimise din armele indraznetilor marinari,
pana cand unul din gloante o loveste unde o doare. Atunci s-a ispravit cu
dansa!”.*°

In vara anului 1923 ziarul ,,Dimineata” transmitea o stire scurta de la
Constanta, sub titlul ,,Pe Marea Neagrd mai sunt incd mine”: ,,Canoniera
<<Lepri>> a serviciului maritim roman,plecase ieri in largul marii, pentru
lucrari de dragaj. La un moment dat, dupa bordul piroscafului s-a observat
o0 enormd mind marind plutitoare. Din ordinul comandantului, marinarii au
tras cateva focuri de arma, reusind sa faca mina sa explodeze departe de vas.
S-a evitat astfel o nenorocire™’. Facem doar o mentiune, anume ci vasul
respectiv nu apartinea S.M.R.-ului, ci marinei militare, asa cum corect
scrisese ziarul constantean ,,Dacia” cu o zi inainte®®. Dar minele continuau
sd provoace pagube si chiar victime, asa cum vedem din alta stire de la
Constanta, din acel an: ,,Crucisatorul <<Kalipso>> sosit in portul nostru
astdzi, aduce stirea cad vedeta englezd <<Lady>>, pusd in serviciul
comandamentului suprem aliat din Constantinopol, s-a scufundat pe coastele
Marii Negre, in apropiere de Samsunda<azi Samsun, n.n.>, In urma unei
ciocniri cu o mina care a explodat. Din echipajul vasului,doi marinari au fost
omorati, mai multi au fost raniti, iar restul a fost salvat”*. Doud luni mai
tarziu se Inregistra un alt eveniment tragic, vasul italian ,,Mario”, ce plecase
din Galati spre Odesa, din cauza cetii a lovit 0 mind marina in apropiere de
coastele rusesti; vasul s-a scufundat impreuna cu intregul echipaj™.

Doi ani mai tarziu, vaporul suedez ,,Hasgeseand” ce plecase din
Constantinopol spre Novorosisk, s-a ciocnit pe drum cu o mind,
scufundandu-se impreund cu cei 28 de membrii ai echipajului. Ultimele
apeluri de salvare fusesera receptionate de vasul romanesc ,,Barbu Stirbey”,
dar nu s-a mai putut face nimic; pagubele erau estimate la 20-30 de

3 Ziarul stiintelor populare si al célatoriilor”, an XXVI, nr. 48 din 28 noiembrie 1922, p.
574.

37,,Diminea';a”, an XX, nr. 5971 din 22 iunei 1923, p. 1.

% Dacia”, an X, nr. 138 din 21 iunie 1923, p. 1.

39,,Diminea§a”, an XX, nr. 6042 din 1 septembrie 1923, p. 7.

40,,Diminea§a”, an XX, nr. 6126 din 25 noiembrie 1923, p. 7.
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milioane*'. In anul 1926 vaporul englez ,,Grenoble”, aflat in drum spre
Sulina, a intdlnit o mina ratacita, pe care insa echipajul a reusit sa o faca sa
explodeze prin focuri de arma de la distanta**. Si vanarea minelor continua
in anul urmator. Astfel, ,,intre Constanta si Odesa, marinarii de pe vaporul
<<Maria Tardi>> au observat o mind, asupra careia au tras focuri de arma,
facand-o si explodeze™, nota acelasi ziar citat mai sus. La 29 iunie sosea o
alta stire de la Constanta: ,,Vaporul olandez <<Mopes>>, in drum pe Marea
Neagra, la 22 mile departare de litoral, a intalnit o mina ratacita. Tragandu-
se focuri de armd, mina a facut explozie. Autoritatile maritime au fost
avizate™. In vara anului 1928 autoritatile superioare erau instiintate ca in
dreptul statiunii Techirghiol ,,se afla pe mare o mina plutitoare, ramasa
probabil din timpul razboiului”. Se cerea ,,ca mina sa fie imediat demontata
pentru a se evita vreo nenorocire”*.

Pentru ca trecusera zece ani de la razboi, ziaristii simteau nevoia sa
explice mai pe larg situatia acestor mine, mai ales pentru publicul din restul
tarii, care nu era familiarizat cu problemele apararii maritime. Asa se face ca
in august 1928 apare acest scurt articol: ,,In ultimul timp, in apele teritoriale
romanesti ale Marii Negre, au fost gasite numeroase mine explozibile, de
provenienta ruseascd. Mai acum cateva zile, una din ele a fost pescuitd in
dreptul statiei balneare Carmen Sylva, de catre torpilorul <<Naluca>> al
marinei miltare. Provenienta acestor mine a fost descoperitd. Rusii au minat
o parte a portului Odesa si anume intrarea bazinului militar. De acolo Tnsa
valurile smulg necontenit minele din ancorad, iar curentul le duce la departari
mari, paAna pe coastele noastre. In timpul zilei, de pe vasele care le intalnesc,
se trag focuri de arma pana ce aparatele infernale explodeaza. Noaptea insa,
ele constituie un pericol permanent pentru ca vasele nu le pot observa si
ocoli. Autoritatile maritme din Constatinopole au facut dese interventiuni pe
langd guvernul sovietelor, in sensul de a se evita ratacirea minelor, fara Insa
ca situatia si inceteze”*°.

Iar minele continua sa fie aduse de valuri spre malul romanesc al
MariiNegre; ca cea gasitda in ziua del5 martie 1929 intre Tuzla si
Costinesti*’, sau ca cea aparuti la 15 mai 1929 in fata portului Balcic, pentru
pescuirea cdreia, a fost trimisa la fata locului canoniera Diviziei de Mare*®.

4 ,Dimineata”, an XXI, nr. 6520 din 9 ianuarie 1925, p. 1.

*2 Dimineata”, an XXIIL nr. 7102 din 5 septembrie 1926, p. 8.
** Dimineata”, an XXIIL, nr. 7339 din 9 mai 1927, p. 2.

* Dimineata”, an XXIIL, nr. 7390 din 1 iulie 1927, p. 6.
45,,Diminea';a”, an XXIV, nr. 7767 din 26 iulie 1928, p. 1.
46,,Diminea§a”, an XXIV, nr. 7800 din 28 august 1928, p. 3.
47,,Diminea§a”, an XXV, nr. 7996 din 17 martie 1929, p. 5.
48,,Diminea§a”, an XXV, nr. 8050 din 17 mai 1929, p. 7.
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In vara anului 1931 autorititile din Turcia anuntau telegrafic
capitania portului Constanta cd mine rusesti ramase din vremea razboiului
pluteau pe Marea Neagra si fiind tarate de curent ajungeau in apropierea
porturilor Zunguldak si Eregli, adica pe drumul pe care mergeau vasele spre
Istanbul. Se recomanda comandantilor de nave ce treceau prin acel loc sa
aibe mare atentie®. Doud zile mai tArziu ziarul citat anterior revine asupra
stirii, Incercand sa afle mai multe asupra provenientei minelor respective:
,Pana in prezent nu s-a putut stabili daca este vorba de mine ramase din
timpul razboiului, sau dacd aceste mine n-au fost lansate de Soviete cu
scopuri criminale. In legiturd cu acesta d. comandor Bors, seful capitiniei
portului, ne spune cd are credinta ca este vorba de mine ramase din timpul
blocarii Marii Negre, cu prilejulrazboiului mondial. Gravitatea chestiunii nu
trebuie sa lase indiferente autoritdtile noastre de resort, mai ales ca unele
vapoare de marfa, din parcul nostru de vase, cdlatoresc si in aceasta parte a
Mirii Negre™™.

In februarie 1933 se comunica de la Istanbul ,,cd un vas de pescari a
zarit plutind pe Marea Neagra, in dreptul Bosforului, o0 mina pierdutd din
timpul razboiului. Autoritatile navale turcesti au fost avertizate. Directia
comertului maritim din Istanbul, informatd de prezenta acestei mine pe
mare, a pescuit-o si a tras-o la mal. Mina este de provenienta engleza™".

Plaja de la Corbu era la acea vreme un loc unde apareau frecvent
minele venite dinspre Rusia, astfel ca o noua stire aparea in presa centrala in
primavara anului 1933: ,Marina de rdzboi a fost anuntatd sdmbatd ca
valurile marii au aruncat la tarm, in dreptul comunei Garagalac din judetul
nostru, o mind de dimensiuni mari. Despre acest fapt a fost anuntatd si
prefectura de judet. Mina a fost transportata la primul pichet de graniceri.
Luni dimineatd a fost trimis la fata locului un ofiter de specialitate din
marina militard, care a procedat la demontarea proiectilului. In ea s-a gasit o
cantitate apreciabild de explozibile. Mina este de provenienta ruseasca. S-a
cerut prefecturii ca sa puie la dispozitie mijloace de transport pentru
aducerea minei la Constanta. In legaturd cu acest fapt, autoritatile militare
au deschis o ancheta, pentru a stabili provenienta acestor mine”?. Revenind
asupra stirii peste doud zile, ziarul adauga noi detalii despre aceastda mina:
,»in arsenalul marinei, mina a fost examinatd de specialisti. S-a constatat ca
ea este de provenienta ruseasca si lansatd de curand pe mare, mina are un
diametru de 1,80 metri si este plind cu material explozibil nealterat, nu cum
se crezuse la Inceput, cand se banuia cd provine din timpul razboiului

* Dimineata”, an XXVII, nr. 8806 din 2 iulie 1931, p. 5.

> Dimineata”, an XXVII, nr. 8808 din 4 iulie 1931, p. 8.
51,,Diminea§a”, an XXIX, nr. 9399 din 27 februarie 1933, p. 11.
52,,Diminea§a”, an XXIX, nr. 9402 din 2 martie 1933, p. 9.
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mondial. Mina a fost demontata, inlaturAndu-se materialul explozibil. Nu s-
au stabilit inca Tmprejurarile in care aceastd mina a aparut in apele
romanesti. In aceasta privintd sunt doud presupuneri. Or, ea a scipat dintr-un
depozit de mine plutitoare, situat in apele rusesti ale Marii Negre sau a fost
lansati pe mare cu scopul de a produce o explozie. In aceasti privinta sunt
indreptate cercetirile. In aceste mine, gisindu-se o cantitate apreciabild de
materie explozibild, ele constituie un pericolreal pentru navigatia in apele
Marii Negre. Se stie cd 0 mind asemanatoare a fost pescuitd nu de mult in
apropiere de Bosfor™>>,

La 7 martie 1934 autoritatile maritime din Istanbul au comunicat
vapoarelor ce navigau in zona dintre Cavarna si Varna, ,.ca In acel loc
pluteste o0 mina care ar putea periclita navigatia. Mina se gaseste la o mare
departare de tarm”, mai adauga stirea citata>*.O altd informatie din 30 martie
1934, venea de la Constanta: ,,Capitania portului Constanfa a anuntat azi
vapoarele ce parasesc portul nostru, cd pe Marea Neagra, la 41 grade
latitudine si 30 grade longitudine, pluteste o mind. Pentru a nu se produce o
ciocnire intre un vapor si mina, vapoarele naviga cu mare atentie™”.

Incheiem aceastd enumerare a cazurilor in care minele raticite pe
mare erau observate de autoritati, tot cu o stire din Constanta, din 18
septembrie 1935: ,,Pe cand doi copii de scoala faceau baie in mare, in
apropiere de plaja <<Trei papuci>>, au gasit in mare o mind plutitoare
redusa, care probabil a fost smulsa devaluri si adusa la mal. Se crede ca
mina dateaza din timpul rdzboiului, cand litoralul a fost minat. Copii au luat
mina §i au rostogolit-o pana in oras. Pe strada 11 Aprilie, un sergent de
artilerie observand jucaria periculoasd a copiilor, cu ajutorul unui soldat au
transportat mina la Divizia 11 artilerie. Se fac cercetari™®.

Concluzionand, vedem ca minarea coastelor Marii Negre in vremea
Primului Razboi Mondial a avut ca urmare aparitia unui pericol pe termen
indelungat. Pentru ca operatiunile de deminare de la incheierea razboiului
nu s-au desfagurat corespunzator, o parte din mine s-au desprins de ancorele
lor si au ratacit pe mare, constituind un real pericol pentru navigatia
comerciala a Marii Negre. Multe mine au ajuns pe litoralul romanesc, din
cauza curengilor ce le aduceau cu usurinta aici, din zona portului Odesa.
Accidentele au fost totusi destul de rare, iar autoritatile s-au straduit sa
avertizeze la timp vasele ce navigau in zona, de prezenta minelor, dupa cum
au desfasurat si ample actiuni de curdtare a apelor noastre de aceste mine,

53,,Diminea';a”, an XXIX, nr. 9404 din 4 martie 1933, p. 12.
54,,Diminea§a”, an XXX, nr. 9770 din 9 martie 1934, p. 11.
55,,Diminea§a”, an XXX, nr. 9793 din 1 aprilie 1934, p. 9.
56,,Curentul”, an VIII, nr. 2740 din 20 septembrie 1935, p. 11.
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chiar daca nu au avut sprijinul necesar din partea altor puteri navale ce erau
interesate de aceasta zona.

THE DANGER OF MINES IN THE BLACK SEA AFTER
WORLD WAR I
-abstract-

Key words: floating mines, navigation safety, Black Sea, World War I

The mining of the Black Sea coast during the First World War resulted in
the emergence of a long-term danger. Because the mine clearance
operations after the end of the war were not carried out properly, some of
the mines broke away from their anchors and wandered out to sea,
constituting a real danger to the commercial navigation of the Black Sea.
Many mines reached the Romanian coast, due to the currents that easily
brought them here, from the Odessa port area. However, accidents were
quite rare, and the authorities tried to warn the ships sailing in the area in
time of the presence of mines, as they also carried out extensive actions to
clean our waters of these mines, even if they did not have the necessary
support from other naval powers that were interested in this area.
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