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Accidentele navale datorate conditiilor meteorologice nefavorabile
sau chiar erorilor umane intamplate de-a lungul timpului au determinat
preocupdri intense de a preveni si a reduce numarul acestorasi de a salva
viata umanad pe mare.

Primele mentiuni ale ideii de ajutorare a navelor aflate in naufragiu
sunt mentionate in China in 1740 cand un decret imperial prevedea
constituirea unor grupuri de oameni a caror sarcind era aceea de a veni in
sprijinul naufragiatilor.' Pentru Europa era firesc ca aceste preocupiri si
apard in cadrul Marinei Regale a Regatului Unit al Marii Britanii. Aceasta
fortd militard cunoscuta drept Royal Navy, incepand cu sfarsitul secolului al
XVlI-lea si pana la mijlocul secolului al XX-lea a contribuit la extinderea si
consolidarea Imperiului Britanic. O prima actiune In acest sens este datata
1789 cand printr-o initiativa particulara se strange din donatii suma necesara
achizitionarii unei barci de salvare.”

Promotor recunoscut pentru preocupdrile sale de creare si organizare
a unei institutii specifice acestei activitati este considerat Sir William Hillary
(1771-1847). La inceputul secolului al XIX-lea dupa ce participase la
salvarea echipajelor unor nave naufragiate cum ar fi ,,HMS Racehorse” si
,HMS Vigilant” a intocmit planuri pentru infiintarea unui serviciu de barci
de salvare cu oameni instruiti special in acest scop, destinat intregii coaste
britanice. Incepand cu februarie 1823 publici mai multe documente
privitoare la infiintarea acestui serviciu. Astfel primul document intitulat
,Un apel catre marina britanica privind umanitatea si politica de formare a
unei institutii nationale pentru conservarea vietilor si a proprietatilor din
naufragiu”.’El a propus infiintarea unei organizatii nationale pe bazad de
voluntariat si a subliniat potentialul noilor dotari tehnice introduse pe navele

*Biblioteca Judeteani ,,]. N. Roman” Constanta.
“Biblioteca Judeteand ,,]. N. Roman” Constanta.
! Cap. Comandor (r) Emil Oprisan, Salvarea naufragiatilor, In ,,Romania maritima si
fluviald” an I, nr. 12, dec 1933, p. 255.
*Ibidem, p. 256.
? https://lifeboatmagazinearchive.rnli.org/volume/24/273/sir-william-hillary-founder-of-the-
institution?searchterm=royal+family&page=187 (accesat: 12.03.2024).
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militare britanice, cum ar fi rachete4, coduri de semnal’ , alte aparate de
salvare® de a fi folosite in activitatea de salvare.

Apelul sau public este unul emotionant si propunerile se rezuma
astfel: ,,Cele mai mari dorinte ar fi indeplinite vazand aceste reglementari
internationale stabilite in legatura cu o singura institutie mare, sa se
extindd in cea mai indepartata provincie a Imperiului pe principiul inaltat
ca oriunde ar arbora steagul britanic, marinarii ei ar trebui sa fie protejati,
iar acolo cei care si-au riscat viata pentru a-si salva semenii de pericolele
naufragiului ar trebui sa fie onorati si rasplatiti, in timp ce fiecare strdain
care a suferit dezastrul marii, aruncat pe tarmurile ei nu ar trebui sa caute
niciodatd refugiu in zadar.” In 1824 la un an dupi publicarea documentului
in presa a fost fondata ,,7he Royal National Life-Boat Institution™ al carei
presedinte era regele, iar in 1832 s-a construit ,,7he Tower of Refuge” din
Douglas Bay, prima cladire cu destinatie specificd acestei activitati.Dupa
realizarea primului obiectiv de infiintare a institutiei regale la nivel national,
William Hillary stabileste coordonatele si principiile activitatii acesteia asa
cum reiese din articolului intitulat ,,4 Plan for the construction of a Steam
Life Boat, also for the Extinction of Fire at Sea”.

Institutia era subventionata in mare masura de contributii voluntare.
Apar organizatii care promoveazd si popularizeazd activitatea institutiei
printr-o propaganda intensd: Conferinte, demonstratii de salvare, colecte
publice. Una dintre acestea este Lifeboat Saturday (1890), iar la aproape un
secol de la infiintare ajunsese si devind o chestiune de interes national.”
Cuprindea un numar de peste 500.000 de membri si avea un buget anual de
250.000 lire, iar fondul de rezerva se ridica la suma de 112.000.000
lire.*Serviciul era organizat pe deplin, echipajele barcilor de salvare erau
compuse din voluntari, majoritatea pescari, munca era remuneratd, mai
consistent Tn lunile de iarnd; cei care au activat in acest serviciu primesc
pensie la fel si vaduvele si orfanii celor pieriti in actiunile de salvare.

Treptat mai multe tari europene si mai apoi din toatd lumea au
inceput sa-si organizeze astfel de institutii, initial ca rezultat al unor

* William Congreve (1772-1818), ofiter de marina britanic; a perfectionat si introdus
rachetele in dotarea navelor militare britanice.

> Frederick Marryat (1792-1848 ), ofiter britanic; a introdus si dezvoltat semnalizarea pe
mare prin coduri.

George William Manby (1765-1854) ofiter, inventator englez; a proiectat un aparat pentru
salvarea vietii din naufragii si ,,Pistolul Pelican”, prima formd moderna de stingator de
incendiu.

7 Cap. Comandor (r) Emil Oprisan, op. cit., p. 256.

¥ Carmen-Iréne Atanasiu, SALVAMAR. Societatea de salvare a naufragiatilor in apele
teritoriale romanesti. 80 de ani de la infiintare, in ,,Marea Noastra”, serie noud, an XXIII,
nr. 6, an XXIV, nr. 1 (nov 2013-feb 2014), pp. 42-47.
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initiative particulare, iar mai tarziu cu implicare directd din partea statului.
Fard a expune situatia acestor institutii in cadrul marilor puteri maritime ale
Angliei, Frantei, Statelor Unite ale Americii, subliniem cd state precum
Danemarca si Turcia s-au mobilizat inca de la mijlocul secolul al XIX-lea
pentru organizarea acestui serviciu. Astfel Danemarca a creat serviciul in
1847 ajungand treptat sd cuprindd 62 de puncte deservite de o retea
telefonica de peste 500 km, 30 barci de salvare si 700 de marinari si
dispunea de un fond financiar de peste 200.000 de coroane. La capatul opus
al Europei, Turcia marcheazd infiintarea acestui serviciu in 1869 cand a
instituit o taxa de 15 parale pe tond pentru orice nava trecea prin Bosfor.
Aceasta revenea organizatiei locale de salvare, care dispunea de 8 puncte pe
malul Bosforului si 20 in restul coastelor, aveau cele mai moderne instalatii
telefonice si de semnalizare, exista chiar un spital modern pentru acele
timpuri, destinat victimelor naufragiilor.’

Pentru Romania inceputurile acestui serviciu sunt facute la sfarsitul
secolului al XIX-lea de catre Comisia Europeana a Dunarii care aloca bani
achizitionarii unei barci de salvare, dar numai pentru Sulina. In preajma
Primului Razboi Mondial la initiativa d-nei Zoia Sturza are loc la Constanta
o actiune de donatii al carei scop a fost indeplinit prin achizitionarea unei
barci de salvare, iar cu ajutorul Serviciului Maritim Roméan si al
administratiei portuare se infiintase un mic post de salvare. Desfasurarea
evenimentelor din Primul Razboi Mondial, situatia Dobrogei de atunci a
facut ca aceastd initiativd sa nu se dezvolte prin crearea unui serviciu
institutional.

La inceputul anilor ‘30 A.S.I. Ileana, Arhiducesd de Habsburg,
pasionatd iubitoare a Marii si a navigatiei, reia discutarea acestei probleme
pentru crearea in Romaénia a unei Societdti de Salvare, iar pentru
functionarea ei a infiintat un fond financiar alimentat in principal prin
donatii. Initiativa nu s-a concretizat. '’

Activitatea globala a serviciillor de salvare pe mare fusese
reglementatd printr-un act international semnat la 23 septembrie 1910 la
Bruxelles intitulat ,,Conventia pentru unificarea unor Reguli de Drept in
Materie de Asistentd si Salvare pe mare” prin care aceste organizatii ofera
asistentd internationald, indiferent de statul careia 1i apartine nava sau

°Jean Bart, M.S. Regele, presedinte activ al ligii Navale Romane. Salvarea naufragiatilor,
in ,,Roméania maritima si fluviala”, anul II, nr. 2-3 (feb-mar 1933), p. 42.

°Cap. Comandor (r) Emil Oprisan, Salvarea naufragiatilor. Mijloace de salvare, in
»,Romania maritima i fluviala”, anul 111, nr. 2-3, feb-mar 1934, p. 33.
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nationalitatea membrilor de echipaj.'’ In 1928 in cadrul celei de-a doua
conferinte internationale a salvdrii pe mare, organizatd la Paris s-a hotarat
infiintarea unei sectiuni pe langd secretariatul Ligii Natiunilor care sa
controleze si sa reglementeze unitar activitatea serviciului de salvare
considerat asistentd mutuala Intre natiuni.

Romaénia aderase la prima intelegere internationala incd din anul
urmator, Conventia fiind votatd odata cu legea de catre Camera in sedinta de
la 31 martie 1911, iar de catre Senat in sedinta de la 19 aprilie 1911, fiind
publicata in ,,Monitorul Oficial” in 1913. Actul de ratificare al acestei
Conventiuni a fost depus la Ministerul de Externe al Belgiei la 3/16 ianuarie
1913."

Datoritd numarului considerabil al diferitelor accidente navale'’ ,a
semnarii acestor acorduri internationale, a faptul cd Romania are in
administrare o mare parte din bazinul Dunarii, iar partea de la Braila la
Marea Neagra, cunoscutd drept Dundrea Maritima are o intensd activitate
comerciald fluviald la care se adauga cea din porturile maritime de pe tot
litoralul romanesc Romania a primit numeroase critici din strainatate
datorita intarzierii organizarii unui astfel de serviciu, umanitar in esentd. Se
aprecia ca Romania era singura tara din Europa care nu dadea curs
semnalelor S.0.S.

Abia peste 20 de ani,la 14 iunie 1933, ia fiinta si se organizeaza sub
patronajul regelui Carol al II-lea o institutie nationald al carei scop central al
activitatii este salvarea pe mare, Societatea de Salvare a Naufragiatilor in
Apele Teritoriale Romanesti, denumitd in mod curent Salvamar.'*in fapt,
meritul ii apartine comandorului Preda Funditeanu care a sustinut
necesitatea infiintarii acestui serviciu bazandu-se pe faptul ca Roménia
beneficia de un intins litoral maritim (peste 500 km la acel moment),
intensificarea transportului pe apa, numeroase naufragii la care se adaugau
pescarii surpringi de furtuni in largul coastelor romanesti.Mai multe statistici
au constatat ca in perioada 1921-1937, de-a lungul coastei Marii Negre
avusesera loc 33 de accidente cele mai multe la Midia-Constanta, la Tuzla,
in zona Tuzla-Mangalia, Mangalia-Caliacra si Caliacra-Balcic. La toate
acestea se addugau nenumirate victime printre pescari.'’Pe langd aceste

" Conventia internationald pentru unificarea unor anume reguli in materie de asistentd si
de salvare maritimd, incheiatd la Bruxelles la 23 septembrie 1910, in ,,Monitorul Oficial al
Romaniei”. Partea I, nr. 231, 17 ian 1913.

2Ibidem.

1 Constantin Cumpéna, Corina Apostoleanu, Amintiri despre o flotd pierdutd, Editura
Telegraf Advertinsing, Constanta, 2011.

'* Jean Bart, Regele presedinte activ al Ligii Navale Romdne. Salvarea naufragiatilor, in
,»,Romania maritima si fluviala”, anul II, nr. 2-3 (feb-mar 1933), pp. 42-43.

' Constantin Cumpina, Corina Apostoleanu, op. cit.
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argumente de ordin umanitar se adaugd responsabilitatea care revenea
statului roman, ca parte a unor acorduri internationale. Comandorul Preda
Fundateanu a intocmit un raport de fundamentare ce sustinea necesitatea
stringenta de infiintare a acestui serviciu in cadrul Ligii Navale Romane ce
va colabora cu Serviciul Maritim Romén si cu Directia Porturilor,
alaturandu-se astfel tarilor care au reprezentanti la Secretariatul Natiunilor
Unite.'®Alaturi de regele Carol al II-lea, guvernul Romaniei si Parlamentul
au contribuit prin masuri legislative la subventionarea acestui serviciu
national. Astfel printr-o lege speciala s-a instituit o taxa ce revenea
Salvamarului pentru navele care andocheaza in porturile Dunarei Maritime
si o contributie de 1.000.000 lei din partea Regiei Autonome a Porturilor si
Cailor de Comunicatie pe Apd. Eforturilor autorititilor centrale si s-au
adaugat hotararea Bancii Nationale a Romaniei prin persoana guvernatorului
ei,Constantin Angelescu care a acordat nou infiintatului serviciu un fond de
400.000 lei anual. Contributiei financiare i s-a addugat si cea organizatorica,
guvernatorului Bancii Nationale revenindu-i postul de vicepresedinte al
Salvamarului. Necesitatilor extinse ale serviciului, realizarea unei baze
materiale au facut ca aceste fonduri sd fie insuficiente, drept urmare
Societatea de Salvare adreseaza constant in paginile revistelor Ligii Navale
Romane, apeluri de donatii din partea publicului interesat. 17

La bilantul primului an de functionare comitetul de conducere era
format din: comandor P. Funditeanu, delegat permanent al regelui; Gr.
Dumitrescu, guvernator al Bancii Nationale a Romaniei vicepresedinte; C.
Anghelescu, fost guvernator, Ion Vardala, director general in Ministerul
Comunicatiilor, vicepresedinti. Membrii comitetului: amiral I. Balanescu,
comandantul Marinei Regale; Gh. Crisan, fost ministru; comandor adj. N.
Pais, inspector general al Porturilor si Navigatiei; comandor G. Dumitrescu,
delegat permanent al Ligii Navale Romane; comandor C. Cerna,
comandantul grupului navelor granicerilor; comandor C. Stefdnescu cu
atributii de administrator delegat; comandor Octav Nedelcu, directorul
Societatii.

In conformitate cu programul Societitii si cu dezideratele inscrise in
program comitetul de conducere apreciazd cd pentru inceput este nevoie de
4 baze ale Societatii cu atributii de salvare pe tot litoralul romanesc. Statia
din Constanta urma sa fie dotatd cu o barca lungd de 18 m, dotatd cu 2
motoare si carucior de lansare; o barca de 10 m cu un motor si carucior de
lansare; un tractor special pentru transportul si lansarea pe plaja a barcii de
10 m; un autocamion cu echipamentul de salvare; un camion-ambulanta

' Jean Bart, op. cit., p. 43.
Y Apelul Societatii pentru Salvarea Naufragiatilor, in Romania Maritima si Fluvial, an III,
nr. 1, ian 1934, pp. 1-3.
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dotat cu cele necesare ce trebuia sd functioneze in caz de prim ajutor; doua
proiectoare; cala de lansare cu cdrucior si grui speciale; echipament de
transmisiuni si semnalizare: semafoare, legaturi telefonice si telegrafice fara
fir. Pentru functionarea in parametri optimi a statiei de la Constanta erau
necesare suplimente de fonduri si se cautau solutii pentru rezolvarea
situatiei.

Totusi pentru respectarea statutului Societatii privind ,,organizarea,
in regiunea apelor teritoriale romdnesti, a tuturor mijloacelor necesare
pentru salvarea celor ce s’ ar afla in pericol de moarte prin inec, sau oricum
altfel ca urmare a unui naufragiu sau a altor accidente pe apa”, comitetul a
hotarat infiintarea pe plaja a unor foisoare de observatie dotate cu barci,
medicamente, 2 marinarisi un cadru medical, a trei posturi de ajutor a celor
aflati in pericol de inec: la Mamaia, Eforie si Mangalia.'®Au urmat in 1935,
Balcic, Carmen Sylva, Siutghiol. Un exemplu este acela ca numai in anul
1938 au fost salvate de la inec un numér de 103 persoane si s-a acordat
prim-ajutor altor 482 oameni.'’Practic acum 90 de ani au inceput si
functioneze pe perioada sezonului estival, Salvamarul a cédrui prezenta se
poate vedea an de an pe plajele litoralului Marii Negre.

Pe langa activitatile obisnuite Societatea s-a alaturat efortului Ligii
Navale Romane care in 1934 solicita publicului donatie de carte si reviste
pentru cei aflati la datorie in Insula Serpilor. Totodata s-a luat in considerare
infiintarea unui comitet care sd coordoneze donatiile financiare necesare
achizitionarii unui aparat de radio destinat aceluasi scop.>’

Infiintarea Serviciului Salvamar din Constanta a ficut posibila
inaugurarea primei cladiri amplasate in port si dedicate acestui serviciu. Se
fixa ca obiectiv extinderea serviciului pe tot litoralul romanesc al Marii
Negre pana la Sulina. Realizarea proiectului arhitectural 11 apartine
arhitectului Radu Dudescuzl, care abordeaza un stil mediteranean revival.
Structural clddirea se constituia din parter si etaj. Parterului ii corespundeau
receptia, sala tehnica si garajele care urmau sa adaposteasca masinile care

'8 SALVAMAR”: Societatea de Salvare a Naufragiatilor din Apele Teritoriale Romdnesti,
in ,Marea Noastra”, anul III, nr. 9, sep 1934, p. 181.
! Carmen-Irene Atanasiu, Salvamar, in ,,Marea Noastra”, anul XXIIL nr. 6; anul XXIV, nr.
1, nov 2013-feb 2014, p. 47.
20 Mos Delamare, Radio in Insula Serpilor: Apelul Ligii Navale si Soc. Salvamar, in
,Marea Noastra”, an III, nr. 11, nov 1934, p. 229.
! Radu Dudescu (1894-1983) — arhitect, autor a 22 de sedii ale filialelor B.N.R. din tard si
al sediului principal de la Bucuresti; cladiri anexa si locuinte. Lucrérile sale se remarca prin
diferite expresii arhitecturale, atat prin preluarea si interpretarea elementelor de traditie, cat
si elemente de arhitecturd modernd cu influente Art Déco si influente moderne ale
clasicului, in Dictionar al arhitecturii romdnesti moderne (sec. XIX, XX, XXI). Arhitecti
(literele D-H), (coord.: Andrei Birsan), f.e., 2014, pp. 49-50.
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vor patrula pe coasta, echipate corespunzator. Cu aceasta ocazie, a intrat in
dotarea societdtii SALVAMAR o auto-camionetd austriacd cu opt roti,
pentru teren accidentat, care servea la operatiunile de salvare de la uscat si la
transportul ranitilor.**

La etaj se aflau bucataria, sala de mese, dormitoarele si alte anexe.
La exterior, parterul era placat cu piatrd de Dobrogea si etajul era tencuit. Pe
fatada principala a etajului, autorul proiectului arhitectural incadreazd o
icoand din mozaic a Sfantului Nicolae, al cdrui nimb era iluminat. Imaginea
va dispdrea in cursul viitoarelor lucriri de renovare a imobilului.*Statiunea
de la dana 5 din portul Constanta era legatd printr-un sistem T.F.F. cu
statiile de radio-coastd si cu punctele importante de pe litoralul romanesc
pentru interventia rapida in cazul unor accidente.”*

In iulie 1936 serviciul a achizitionat prima salupi de salvare a
societatii ,,Pescarus” Inregistratd sub pavilion roménesc, iar ca armator
Salvamar. A intrat efectiv in serviciu in luna octombrie, iar pand in
decembrie avea 8 iesiri de exercitiu. Aceasta era construitd dintr-un corp de
lemn de mahon 8 trb., lungime: 10,20 m, latime: 2,80m, inaltime: 1,35m,
pescaj: 0,70m, propulsie cu motor ,,Diesel” tip MWM in 4 timpi cu 4
cilindri, turatie: 1.500 rotatii/minut, puterea masinii: 50 c.p., viteza 8 noduri,
combustibil: motorind, consum 10 kg/h, capacitatea rezervorului: 2,5 t,
constructor: 10 iulie 1936 ,Vegesack”, Bremen, Germania; pretul
constructiei: 1,8 milioane lei.”” Aceasta avea in componentd un echipaj
format din 16 marinari.

Dupa inca un an, in luna august, este achizitionatd si salupa
,~ALBATROS”, construita in santierele ,,August Pohl” din Hamburg. Avea
corpul realizat din otel cu o lungime de 15 m si doua motoare a cate 90 CP
care dezvoltau o viteza de 10 noduri pe ora.

Un exemplu privind profesionalismul celor implicati in actiuni de
salvare este dat de interventia asupra accidentului naval survenit in anul
1940 cu nava italiana ,,Arabia” care in conditii meteorologice nefavorabile a
esuat la nord de Constanta. Comandantul vasului italian, G. Pierani a adresat
o emotionantd scrisoare de multumire echipajului roman participant la
misiunea de salvare.”® Cu prilejul acestei interventii reusite, Capitinia
Portului Constanta, prin Lt. c-dor D. Niculescu, transmite urmatoarea adresa

2Salvamar: Darea de seamd a activitatii pe anul 1936, in ,,Marea Noastra”, anul XXXII,
nr. 12, decembrie 1936, p. 102.
3 Carmen-Irene Atanasiu, op. cit., p. 45.
Ibidem, p. 46.
BPrima barca de salvare a sosit la Constanta, Dobrogea Juna, anul XXXII, nr. 169, 28 iul
1936, p. 1; Constantin Cumpana, Corina Apostoleanu, op. cit., p. 171.
26Opem Societatii ,,Salvamar” si a marinarilor nostri, in ,Marea Noastra”, an IX, nr. 2-3,
feb-mar 1940, pp. 78-79.
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Serviciului de Salvare pe Mare: ,,Cu aceasta ocazie tinem sa va relevam
gradul de pregatire la care a ajuns aceasta statie, pregatire care fard sa
exagerdm, a uimit si pe strdinii cari au un trecut marindresc. In cazul
vasului ,, Arabia”, Statiunea de Salvare Constanta a dat dovada ca se poate
conta pe serviciile ei oricdand si pe orice vreme. Dupa doudzeci de minute
dela darea ordinului de esire in mare, salupa ,,Albatros” se gasea in mare.
Este un record. Conditiile de vizibilitate si marea montata, nu au contat in
misiunea la care, Seful statiei si echipajul au fost trimisi. M’am simtit foarte
mandru cand Comandantul vasului ,, Arabia”, fost Comandant pe
transatlanticul ,,Roma” si cei doi ingineri veniti in mod special din Italia,
si-au manifestat uimirea §i admiratia pentru Statiunea de Salvare
Constanta” >’ Incepand cu anul 1938 comitetul de conducere al Societdatii de
Salvare pe Mare a luat decizia infiintarii a incd trei statii de salvare:
Mangalia, Balcic, Sulina. Pentru Mangalia s-a contractat o salupa tip 12,5 m
— 3,60 m, iar pentru Balcic si Sulina céte o salupa tip 15 m — 3,80. Santierul
de constructii navale care a contractat lucrarea a fost cel care construise
anterior vasul ,,Albatros”, August Pahl din Hamburg,Germania. Investitiile
au insumat un total de peste 15.000.000 lei.

O problema care s-a ivit din specificatiile legii a fost aceea cd fondul
Salvamarului era alimentat din taxa impusa navelor care intrd in porturile
noastre maritime si nu putea fi folosit decat pentru salvarea naufragiatilor
din accidentele navale, iar posturile de salvamari de pe plajele litoralului
romanesc trebuiau suportate de administratiile comunale respective. Refuzul
unora de a contribui financiar a dus la suprimarea posturilor de pe plaje,
astfel ca in vara anului 1939 ramaseserd in subordinea Salvamarului doar
patru posturi de plaja: Mamaia, Modern, Rex si Budachi. Aceste posturi au
salvat Intr-o singura vard 36 de persoane si au acordat ajutor medical altor
101 persoane. In total pand in 1940 au fost salvate 246 persoane si 817 cu
ajutor medical. Interventia Ministerului Sanatatii a obligat primariile
statiunilor turistice de la Marea Neagra sa infiinteze pe cheltuiala lor posturi
de salvare si ajutor medical. Ca urmare au fost repuse in functiune serviciile
de salvare la Balcic, Mangalia, Carmen-Sylva si Bugaz.?®

Preocupat de atragerea de fonduri, Salvamarul a Infiintat n 1935 pe
malul lacului Siutghiol, pe un teren de aproximativ 3 ha donat de Primaria
Constanta o statiune sportiva nautica dotatad cu cladire proprie, ambarcatiuni
de sport si distractie, salupe, motoare, bazin de inot si teren pentru diferite
sporturi. In 1936 s-a dat in folosinta aceasti bazi unica destinata sporturilor
nautice indeosebi.Infiintarea Federatiei Romane de Sporturi Nautice (1936),
a organizatiei Straja Tarii si, fideli statutului Salvamarului a carui misiune

T Ibidem, p. 79.
2 Marea Noastrd”, anul IX, nr. 4, apr 1940, pp. 104-105.
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era aceea de salvare a vietii pe mare, au determinat hotarirea luatd de
membrii comitetului de conducere, care avand incuvintarea regelui Carol al
II-lea si a Ministerului Marinei vand organizatiei Straja Tarii, baza nautica.
Suma a fost stabilitd la 8 milioane de lei platibili in 8 rate anuale de catre
Ministerul Marinei si Banca Nationald a Romaniei.”’

Cu toate eforturile financiare depuse de autoritdti dezvoltarea
Serviciului de Salvare a Naufragiatilor pe Mare nu a atins dezvoltarea
structurala, organizatorica si financiard a institutiilor similare din alte tari.
Numadrul membrilor cotizanti fiind considerabil redus comparativ cu alte
state, putin peste 1.000 de persoane, dar avand in vedere scurta existentd de
la infiintare panda la izbucnirea de-al Doilea Radzboi Mondial putem
considera ca obiectivele din statut au fost indeplinite. Dupa razboisalvamarii
de pe litoralul roménesc au fost in subordinea unitdtilor teritoriale locale si
s-au axat in principal pe salvarea in sezonul estival a celor ce se aflau in
pericol de inec.

*Ibidem, p. 105.

168



O barca de salvare la postul siu. 3 Lansarea unei barci de salvare,

THE BEGINNINGS OF THE RESCUE SERVICE FOR SHIPWRECK
AT SEA IN ROMANIA
-abstract-

Key Words: shipwrecks, shipwrecked, rescue service, lifeboats,
Lifeguard.

Ship accidents due to adverse weather conditions or even human

errors over time have led to intense concerns to prevent and reduce their
number and save human life at sea.
The first mentions of the idea of helping shipwrecks are mentioned in China
in 1740 when an imperial decree provided for the formation of groups of
people whose task was to come to the aid of the shipwrecked. It was natural
for Europe that these concerns should arise within the Royal Navy of the
United Kingdom of Great Britain,

For Romania, the beginnings of the rescue service are made at the
end of the 19th century by the European Commission of the Danube, which
allocates money for the purchase of a rescue boat.
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