PIRATERIA DIN APELE ROMANESTI INTERBELICE,
IN PRESA VREMII

dr. Constantin CHERAMIDOGLU*

In vara anului 1935 revista ,llustratiunea Romana™ insera in cronica
sdptamanala cateva randuri, usor ironice: ,,Pe coasta Marii Negre au aparut
piratii. Daca avem atatea categorii de hofi de uscat, de ce nu am avea si
<<hoti de apa>> - sau cum s-ar spune... <<piratii nostri>>1"". Furturi de pe
vapoare si corabii s-au petrecut, fireste, de cand existd navigatia, iar
fenomenul a cdpatat o mai mare extindere in anumite zone ale lumii si in
functie de conditiile favorabile existente.

Despre actele de piraterie savarsite in apropierea porturilor romanesti
de la Marea Neagra aflam din presa vremii, dar tot acolo se gasesc si unele
opinii potrivit carora se exagera cu stirile despre acte de piraterie, cand in
fond, era vorba de simple furturi. Desigur comparatia cu piratii ce actionau
in marile din jurul Chinei, punea in ridicol multe din cazurile din apele
noastre, dar fenomenul exista totusi si avea implicatii atdt imediate cat si pe
termen lung. Retinem cateva randuri dintr-un articol al corespondentului de
la Galati al ziarului ,,Dimineata”, publicat in anul 1934: ,Ni se relateaza, cu
regularitate cotidiand, acte de piraterie savarsite In porturile noastre. Braila
pare chiar ci detine recordul. In fond, adeseori se exagereazi utilizarea
calificativului — caci Tn majoritatea cazurilor <<pirateriile>> se reduc la
delictul cel mai simplu: subtilizarea boarfelor vreunui marinar sau a altor
obiecte de minima valoare, din cabine sau de pe bord. <<Pirateria>> se
comite si in timpul cand vasul jefuit este sub incarcare ori descarcare. (...)
Oricum <<piratii>> romani nu ating nici pe departe felul cum lucreaza,
bunaoara, autenticii pirati recrutati din randurile fiilor imperiului ceresc™.

O lucrare recentd asupra dreptului maritim propunea si o definitie a
pirateriei: ,,Aceasta infractiune mai este numita si <<brigandaj maritim>> si
constd in comiterea de acte de violenta ilicitd savarsitd in marea liberd sau
intr-un alt loc care nu este supus jurisdictiei unui stat, fie de persoane
particulare (echipaj, pasageri , etc., ai unor nave sau aeronave particulare)
fie de navele sau aeronavele unor state cu scopul de a prada, captura sau
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scufunda navele pe care le ataca™.
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Desigur, despre faptele piratilor publicul afla din presa zilnica, dar
circulau si multe zvonuri, in condifiile in care ce se petrecea pe mare se
putea afla doar de la echipajele vaselor ce atingeau portul Constanta, sau de
la pescarii din zona. Astfel, in vara anului 1923 in ziarul ,,Universul” aparea
o stire de la Constanta: ,,Din informatiuni date de proprietarii caicurilor
ancorate in port, aflam ca si-au facut aparitia mai multe vase cu pirati, care
au jefuit mai multe caicuri ce veneau de la Constantinopol spre Constanta.
Fata de aceasta veste, proprietarii diferitelor caice, aflate in portul nostru, si-
au amanat plecarea de frica piratilor”“. Si fenomenul continua, pentru ca
acelasi ziar facea loc in paginile sale si urmatoarei telegrame sosite de la
Constanta in ziua de 11 octombrie 1923: ,in oras circuld cu insistenta
zvonul, ca vaporul <<Sozopol>> in drum, de laVarna spre Constanta, a fost
atacat de pirati. Dupa ce comandantul vasului si marinarii au fost omorati,
vasul a fost pradat si lisat in voia valurilor™.

Iatd ce scria corespondentul de la Constanta al ziarului ,,Universul”
la 13 mai 1925: ,,Acum cateva zile societatea <<Frigul>>, in urma unei
autorizatii de a exporta calcan, a incarcat doud cordbii cu aceastd specie de
peste, cu destinatia Constantinopol. Corabiile fiind favorizate de un vant
prielnic, au parasit portul. In largul marii, la mai multe mile departare de
port, cordbiile furd atacate de doud barci in care se aflau 10 oameni. Odata
apropiate barcile de corabii, atacatorii se agatdra de ele ca niste advarati
pirati. Suindu-se pe bord, ei batura si legara pe marinari si pe comandanti si
apoi traserd cordbiile la tirm unde au descarcat pestele. Apoi cu aceeasi
barca au parasit tarmul. Cazul a fost adus la cunostinta consulului turc, care
a facut imediat o reclamatiune consiliului de ministri, ministrului turc la
Bucuresti si guvernului din Angora, aratand cele intamplate. Cazul a fost
reclamat si parchetului de Constanta, care a Inceput cercetdrile. Unul dintre
principalii atacatori este un oarecare Ghitescu, cunoscut pescar din
localitate™®.

Actele de piraterie din apele romanesti s-au inmultit in anul 1932,
unul din motive fiind legat si de slaba reactie a autoritatilor romane. Vaporul
olandez ,,Galiledes”a fost atacat la inceputul luni septembrie a anului 1932,
inainte de a intra in portul Constanta. lata ce relata presa despre desfasurarea
evenimentelor: ,,.La orele doud noaptea, In timp ce vasul se gasea ancorat in
rada portului, s-a apropiat de el o barca cu mai mulfi insi care, catarandu-se
pe lantul de ancora, au patruns in magazii. Aici au rascolit marfurile, luand o
cantitate importantd de cafea si cositor. Un om de serviciu la punte zarind

4 ,wUniversul”, an XLI, nr. 227 din 31 august 1923, p. 4.
5,,Universul”, an XLI, nr. 264 din 13 octombrie 1923, p. 2.
6,,Universul”, an XLIII, nr. 110 din 16 mai 1925, p. 2.
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piratii, a dat alarma. Hotii nu au putut fi insa pringi. Ei s-au strecurat pe
punte de unde, favorizati de intunericul noptii, s-au coborat in barca, luand
cu ei marfurile furate. Pe vapor au lasat o pereche de pantofi. Capitania
portului a deschis o anchetd™”.

Despre o altd incercare de jefuire a unui vas din rada portului se
transmitea la 25 octombrie acelasi an: ,,Aseard a ancorat in rada portului
vaporul <<Gesmoore>>, sub pavilion englez. Catre miezul noptii si-au facut
aparitia din larg doud barci cu pirafi, care s-au apropiat de vas, trei din
banditi incercand sa se strecoare pe vas de la pupa, cu scopul de a-1 jefui. Au
fost observati insa de ofiterul de cart, care, dand alarma, acesti au disparut in
larg. Cazuri ca acesta s-au produs la intervale scurte in portul nostru, fara ca
banda de pirati sd poati fi identificatd™®.

Dar nu se poate spune ca polifia nu facea nimic. La 5 martie 1933
chestura locala, impreuna cu capitdnia portului Constanta si plutonul de
graniceri au arestat pe I. Resa si N. Bondoc, despre care ziarul citat scria ca
,»de luni de zile jefuiau vapoarele straine ce acostau in rada portului nostru”,
adaugand ci ,,barca cu care operau a fost descoperita la punctul Vii™’.

Despre furturile de pe vapoarele de pasageri stirile sunt mai rare, dar
ele aratd ca fenomenul exista totusi. Un caz din septembrie 1933 era relatat
de corespondentul de la Constanta al ziarului ,,Curentul” astfel: ,Inainte de
plecarea vaporului <<Dacia>> al Serviciului Maritim, in timpul cand se
imbarcau ultimii célatori, au fost descoperiti doi pirati care au incercat sa
jefuiasca pe cativa pasageri. D. Simon Wilhelm Hoffmann din Arad, s-a
imbarcat pe la orele 8 seara pe vaporul <<Dacia>> spre a face o calatorie de
placere pana in Palestina. Dupa ce a indeplinit formalitatile de rigoare si
legale d. Hoffmann s-a instalat pe vapor, introducandu-si bagajele in cabina
pe care o rezervase. Dupd ce a Ingrijit de plasarea valizelor sale d.
Hoffmann a incuiat cabina, a luat cheia cu el si a iesit pe punte la aer si sa
priveascd la forfoteala de lume de pe cheiu si la operatiunile de imbarcare a
celorlalti calatori. Putin timp inainte de plecarea vaporului d. Hoffmannn a
constatat cu surprindere ca usa de la cabina sa a fost descuiatd cu forta iar
bagajele sale disparuserd. Impreuna cu un ofiter de la bord, d. Politai C.
Duca a inceput cercetarile si dupa putin timp a descoperit bagajele
calatorului intr-un closet al vasului. Geamantanele erau parte deschise fortat,
parte tdiate cu cutitul iar din continutul lor lipseau o sumedenie de obiecte si
alte maruntisuri, obiecte de toaleta, etc. O cercetare mai amanuntita a dus la
descoperirea unuia dintre pirati, amestecat intr-un grup de emigranti. Asupra

7 Dimineata”, an XXVIII, nr. 9230 din 7 septembrie 1932, p. 1.
8 Universul”, an XLIX, nr. 296 din 27 octombrie 1932, p- 2.
% Universul”, an L, nr. 64 din 8 martie 1933, p. 8.
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lui sub haine si prin buzunare s-au gasit o bund parte din lucrurile furate.
Hotul se numeste Dumitru Radulescu zis Scaunas, cunoscut spargator avand
si o condamnare de 15 zile pentru un furt recent. Luat de scurt hotul a
marturisit ca fapta ce 1 se imputa a savarsit-o in tovarasia unui hamal anume
Rusem Amet care i-a inlesnit fraudulos intrarea pe vapor. Hamalul complice
a fost gasit si el imediat. La inceput el a tagaduit orice amestec dar a sfarsit
prin a-si recunoaste partea de vind ardtdnd cd obiectele furate de el le-a
ascuns in port sub niste fierarie veche; au fost gasite si Tnapoiate
pagubasului. Prima masurd de prevedere luata de catre d. Duca, de a
supraveghea iesirea de pe vapor a celor suspecti a dus la descoperirea altui
pirat. In timpul cercetirilor pe puntea de debarcader a fost observat un
individ suspect prin obezitatea lui excesiva. Politia I-a oprit si cercetandu-1 a
aflat ca numitul Stefanescu Alexandru, hot de meserie si acesta, furase de pe
vapor din cabina unui célator un palton iar de la un pasager doud haine si un
pardesiu. Hainele si paltonul le imbracase pe el unul peste altul iar pardesiul
il tinea elegant pe brat. Cercetat, hotul a recunoscut ca efectele gasite la el
le-a furat de pe vapor, iar pagubasul care si-a recipatat hainele se numeste
Sabahatin Sally, student de la facultatea din Constantinopol. Hotii au fost
supusi unui interogatoriu si cu actele dresate, au fost inaintati parchetului”'.

La 19 octombrie 1933 comisarul Victor Gornac ajutat de agentul I.
Capris au arestat la Constanta pe Mihail Ciucu si Vasile Manda, din strada
Calarasi, considerati ca ,,doi periculosi spargatori si pirati”, considerati
vinovati atat de multe spargeri in oras cat si de jefuirea vapoarelor ancorate
in port. In urma cercetirilor s-a stabilit ca in ultimele luni ei au infiptuit
peste 15 spargeri si furturi, fiind vinovati si de pirateria savarsita pe vaporul
italian <<Lucifero>>, pe cand acesta se afla in port, de unde au furat marfuri
in valoare de zeci de mii de lei. Din relatarea din ziar mai aflam: ,,Cei doi
spargatori au marturisit cum operau pe vapoare. Unul facea pe hamalul in
port, celdlalt pe carutasul. Astfel operau aproape nestingheriti pe vapoare si
reuseau sa scoatd din port cantitafi de marfuri pe care le furau de pe
vapoare”. In legiturd cu ei erai si trei comercianti din oras, prin intemediul
cdrora marfa era apoi vanduta''.

Atacurile piratilor din portul Constanta continuau insa si la 27
noiembrie acelasi an publicul citea urmatoarea stire: ,,Pe la miezul noptii,
patru banditi s-au furisat pe bordul vaporului englez <<Kufra>> si spargand
0 magazie, au furat mai multe baloturi de stofa. Grancierii, care fac de paza
in port, au dat alarma. Sosind si alti graniceri, s-a Inceput urmarirea hotilor.

10 Curentul”, an VI, nr. 2020 din 16 septembrie 1933, p. 7.
! Dimineata”, an XXIX, nr. 9633 din 22 octombrie 1933, p. 5.
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Pentru a nu cadea in méana urmaritorilor,ei au abandonat prada, disparand in
intuneric. Soldatii s-au luat dupa banditi, tragand numeroase focuri de arma.
Granicerii au facut o razie in canalele ce strabat portul. Cu ajutorul
reflectoarelor s-a controlat intrega retea a canalelor. Nu s-au gasit vagabonzi
in canale. In schimb, a fost gisit un balot de stofd, din cele furate de pe
vaporul <<Kufra>>""2.

Vaporul italian ,,Santoni” ce naufragiase In martie 1934 la doua mile
de Constanta, a fost si el atacat noaptea de pirati ce incercau sa-l jefuiasca.
Acesti patru banditi improvizati au furat o barca de la pescarii de la plaja
Duduia, cu care s-au indreptat spre vasul esuat, s-au urcat pe vapor, dar cand
urma sa atace magaziile vasului au fost surprinsi si arestati de granicerii care
patrulau in jurul vasului cu o salupa'”.

In ianuarie 1938 un caz aseminitor era relatat de presa centrala:
,Autoritatile portului au fost instiintate ca pe bordul epavei vasului <<Har
Karmel>>, pus pe stanci in apropierea portului nostru, s-a sdvarsit, in cursul
noptii de ieri, o indrazneata piraterie. Mai multi vagabonzi din portul nostru,
s-au dus la vas, cu o barca si, intrand prin cabine si celelalte incédperi, au
furat lucrurile care scapasera neatinse de foc. Hotii au fost invazufi de
graniceri, care urmarindu-i i-au prins, dandu-i pe ména capitaniei. Obiectele
furate de pe vas au fost predate armatorului respectiv’'.

latd o alta stire, despre un caz petrecut chiar in portul Constanta, in
iarna anului 1937: ,,Capitania portului nostru a fost sesizata ca asta noapte s-
a sdvarsit pe bordul vaporului american <<Exmouth>>, acostat la dana 20,
un indraznet act de piraterie. Mai multi insi au patruns pe vapor, ajutati de
intuneric $i au tdiat trei saci cu corespondentd, din care au furat zece colete
cu efecte si cu obiecte de mare valoare, dupa care au disparut. Ofiterul de
port Anghel Radulian a deschis o anchetd”'”.in urma anchetei ficute de
organele capitaniei portului si de cei de la posta s-a stabilit a doua zi ca:
,furtul a fost savarsit pe cand lucratorii incarcau vasul, la ora 1 noaptea. De
asemenea s-a stabilit ca au disparut coletele sosite cu trenul din Bulgaria
pentru New York. Banditii nu au putut insa fura sacii cu valori §i gropuri
postale. Ei au intrat in cabina unde se aflau coletele, prin spargerea usei. Nu
s-a putut stabili ce anume contineau coletele. Anchetatorii sunt de parere ca
hotii trebuesc cautafi printre spargatorii internationali. Astdseara, vaporul
<<Exmouth>> a parasit portul, plecind spre New York”™'®.

12 Dimineata”, an XXIX, nr. 9671 din 29 noiembrie 1933, p. 5.
13 Dimineata”, an XXX, nr. 9772 din 11 martie 1934, p- L.

' Universul”,an LV, nr. 14 din 15 ianuarie 1938, p- 12.

'3 Universul”, an LIV, nr. 342 din 12 decembrie 1937, p. 8.

1o Universul”, an LIV, nr. 343 din 13 decembrie 1937, p. 12.
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De atacul piratilor nu a scapat nici iachtul pictorului constintean
Florian (pe care acesta locuia in permanenta), ce se afla ancorat in bazinul
Yacht Clubului Regal Roman, in noiembrie 1937. Profitand de faptul ca nu
era nimeni la bord, hotii s-au urcat noaptea pe vas, au spart cu topoarele usa
de la cabina si au furat o parte din lucrurile si tablourile aflate acolo. Dupa o
jumatate de ora au revenit pentru a fura si ce mai ramasese. Desi o femeie de
serviciu de la garajul clubului de iachting a dat alarma, ei au reusit sa fuga.
In aceeasi noapte doua tancuri petroliere italiene aflate in port au fost si ele
vizitate de hoti. O banda de raufacatori a patruns in cabinele ofiterilor de pe
vapoarele ,,Trocello” si ,,Meteor”, furand de acolo obiecte de pret, haine si
trei ceasuri de aur. Ziaristul care transmitea stirea adauga: ,,se crede ca
aceste lovituri au fostdate de o bandd bine organizata si alcatuitd din
vagabonzi, care misuna prin port”'’.Un alt ziar, ce relata aceste evenimente
sub titlul ,,Numeroase acte de piraterie in portul Constanta”, nota la final:
,»S¢ banuieste ca toate trei loviturile au fostdate de membrii unei bande
organizate si cu oarecare rutina in acte de piraterie. Capitania portului face
cercetari pentru descoperirea indraznetilor pirati despre care are
informatiuni ca ar fi venit in bandd de la Braila, pentru a opera in portul
nostru unde afluenta de vapoare striine este mai mare”'®,

La inceputul lunii ianuarie a anului 1937, presa informa despre ,,un
indrdznet act de piraterie la bordul vasului german <<Hanluf>>, aflat
acostat la cheiul danei nr. 16”. Aflam astfel ci ,,din cabina comandantului s-
a furat o insemnata suma de bani, haine si alte maruntisuri”. Peste 10 zile
istoria se repeta: ,,leri noapte s-a petrecut un caz identic tot pe un vapor
german <<Consul Schulte>>, acostat tot in dana nr. 16. S-a furat din cabina
comandantului un portvizit cu acte si o importantd suma de bani in valuta
forte. Dimineata, cand comandantul si-a dat seama de cele intamplate, a
reclamat cazul capitaniei portului. Pagubasul, pentru a putea intra in posesia
actelor, ne-a rugat sa facem apel pe langa hot, sd opreasca banii §i sa-i
trimita actele lui la capitanie”"’.

Din aceeasi categorie face parte si stirea urmatoare: ,,in timp ce se
lucra la descéarcarea vaporului <<Aghia Marina>> sub pavilion grec, un
necunoscut s-a introdus in cabina comandantului S. Nomikos, furand mai
multe costume de haine si suma de 10.000 drahme”. Se banuia ca hotul era
un muncitor din portzo.Aseménétoare este si stirea urmatoare, din octombrie
1937: ,,Domnul Testa Fanco, seful mecanic al vaporului <<Celleno>> sub

17 Universul”, an LIV, nr. 318 din 19 noiembrie 1937, p. 7.

18 Adevarul”, an LI, nr. 16504 din 17 noiembrie 1937, p- 2.

1 Dimineata”, an XXXIIL nr. 10800 din 16 januarie 1937, p. 6.
2 Viitorul”, an XXIX, nr. 8761 din 25 martie 1937, p. 2.
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pavilion italian, a reclamat cépitaniei portului, ca in timp ce se afla in oras,
un necunoscut a patruns in cabina lui de pe vapor, furdandu-i un cronometru
<<Venus>> 1n valoare de 30.000 lei, precum si un lant de aur. Se fac
cercetari pentru identificarea si arestarea hotului™?'.

Interesant de remarcat in cazul actelor de piraterie din apele Marii
Negre este faptul ca de multe ori piratii respectivi erau din Turcia sau
Bulgaria si actionau atat in apele internationale cat si apele noastre. Nu
trebuie sa uitam ca litoralul romanesc in perioada interbelica a cuprins si
coasta pand la Ecrene (Kranevo de astazi, mai jos de Albena), iar multe
dintre actele de piraterie se desfasurau la limita acelei zone. In presa noastra
centrald apareau deseori stiri referitoare la actele de piraterie asupra unor
vase ce se aflau Tn acea zona, acte pusepe seama unor pescari bulgari ce se
indeletniceau si cu aceasta activitate. Astfel, un articol din vara anului 1923
relata un astfel de caz, aducand in discutie si efectele sale asupra navigatiei
din porturile romanesti. latd cateva fragmente din acel articol: ,,Piratii Marii
Negre si-au reluat activitatea, operand de asta-datd pe o raza mult mai
intinsd. Scoborandu-se dinspre coastele Anatoliei, mai multe mahoane (barci
mari cu panze) de-ale piratilor, au atacat zilele acestea o corabie-cargobot
bulgara <<Amon>>". Urma apoi descrierea atacului asupra corabiei, ce a
fost apoi incendiatd, iar din echipaj un singur marinar a reusit sa se salveze
inotand spre mal. Articolul se incheia cu urmatoarea fraza: ,,Din pricina
acestor atacuri, echipagele vaselor mai mici de prin porturile noastre, sunt
foarte ingrijorate si refuza sa mai iasd la mare cu vreo incarcaturd pana cand
piratii nu vor fi fost facuti inofensivi®?.

in aceeasi vreme ziarul ,,Universul” nota de la Constanta, la randul
sau: ,,Din informatiile date de proprietarii caicurilor ancorate in port, aflam
ca In Marea Neagrd, pe coasta Bulgariei si-au facut aparitia mai multe vase
cu pirati, care au jefuit mai multe caicuri ce veneau de la Constantinopol
spre Constanta. Fata de aceasta veste, proprietarii diferitelor caice, aflate in
portul nostru, si-au aménat plecarea de frica piratilor”>.

Un alt caz din anul 1926: ,,O banda de pirati bulgari au prins pe
Marea Neagra o corabie 1n care se aflau 12 vranghelisti plecati catre Odesa
spre a se repatria. Piratii l-au jefuit si i-au schingiuit, 1dsand dupa aceea
corabia in voia valurilor. Dupa trei zile, autoritatile romane din Balcic au
observat corabia si au trimis trei canoniere, crezand ca este vorba de o banda
de comitagii. Doi dintre vranghelisti se afld instare grava. Corabia a fost

1 Viitorul”, an XXIX, nr. 8942 din 29 octombrie 1937, p. 4.
2 »Adevarul”, an XXXVI, nr. 12144 din 30 august 1923, p. 3.
3 LHUniversul”, an XLI, nr. 227 din 31 august 1923, p. 4.
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lasatd sd-si urmeze drumul™®*. Vestile despre piratii bulgari ce actionau in
apele romanesti continua sa apara in ziarele centrale; iatd un exemplu de la 1
ianuarie 1927: ,, am anuntat la timp ca pe litoralul granitei dinspre Bulgaria,
bande de pirati jefuiesc in continuu vasele mici ce se abat in apele noastre.
Vasele marinei noastre militare au inceput sa patruleze in aceastd regiune si,
in ultimul timp, au reusit sa surprindd pe mai mulfi pirati. leri dupa amiaza,
corabia otomana <<Barra>>, dupa ce a facut escala la Burgas, a plecat spre
tarmul romanesc pentru a-si continua apoi drumul spre Odessa. A fost insa
surprind de pirati, care au jefuit echipajul si apoi au dat foc vasului. S-au
luat noi masuri pentru prinderea piratilor™>.

In septembrie 1935 ziarul ,,Curentul” publica un articol intitulat ,,0
banda de pirati terorizeazd pe pescarii dobrogeni”, din care retinem
urmatoarele randuri: ,,De aproape trei sdptamani, pescarii de mare sunt cu
regularitate victimele unei bande de pirati, care 1i jefuiesc de instrumentele
de pescuit si de pestele pe care il vaneaza. Astfel, numai in cursul noptii de
ieri s-au savarsit doud indraznete furturi. Un furt s-a comis in dreptul
capului Midia, de unde de la o departare de peste 3 km. s-a furat talianul
pescarului Cochinopol, impreuna cu pestele vanat. Valoarea furtului este de
circa 100.000 lei. Al doilea furt s-a savarsit in dreptul punctului Tébacaria,
la institutul de pescuit al statului, unde s-a furat o barca si un navod in
valoare de 50.000 lei”. Se mai enumerau si alte cazuri recente, apoi autorul
articolului mentiona ca pescarii au cerut autoritatilor sd ia masuri pentru
prinderea piratilor, adaugand: ,,Se crede ca banda este alcdtuita din pescari
bulgari, care vin noaptea in apele noastre si sivérsesc aceste piraterii”*°.

In presa vremii gisim, mai rar, date despre cei ce se ocupau cu furtul
de pe vapoare, numiti atunci pirafi, chiar daca nu tofi se incadrau in
categoria respectivd. Asa se Intdmpla in septembrie 1930, cand
corespondentul de la Constanta al ziarului ,,Universul”anunta ca ,,un pirat al
portului Constanta a fost prins”, articol din care aflam urmaétoarele: in
ultimul timp se savarseau pe bordul vapoarelor strdine, ce stationau in port,
numeroase furturi prin spargeri, de pe urma cédrora comandantii vaselor
ramaneau dezbracafi, farda bani si pretioase bijuterii. Toate cercetarile
capitaniei portului timp de 3 luni, n-au dat nici un rezultat, asa ca s-a cerut si
concursul granicerilor. In noaptea de 22 septembrie, granicerul de la bazinul
de petrol observd o barca fard lumina, care se indrepta spre bazin.
Granicerul stand la panda, a lasat barca pana ce a venit langa pupa unui
vapor si imediat ce s-a apropiat,a somat pe cel care se afla in ea sa tragd la

24 Adevarul”, an XXXIX, nr. 13110 din 12 septembrie 1926, p. 3.

2 »Dimineata”, an XXIII, nr. 7216 din 1 ianuarie 1927, p. 5.

26 Curentul”,, an VIII, nr. 2732 din 12 septembrie 1935, p. 10.
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cheiu. Cu aceasta ocazie s-a constatat ca acel individ este loan Arghirescu,
care este autorul tuturor furturilor savarsite pe vapoare in portul nostru. Sub
o puternica pazd el a fost naintat capitdniei portului, unde el a recunoscut

faptele savarsite. Cu actele dresate a fost inaintat cabinetului [ instructie™?’.

Iati o alta stire din anul 1931 in care apare un astfel de personaj: ,,in
timp ce tanarul Ion Ion Botea, in varstd de 18 ani, originar din jud. R. Sarat,
fost marinar pe vasele S.M.R., iar astdzi fara serviciu, se introdusese pe
vaporul iugoslav <<Kolacep>>, ancorat in portul Constanta, ca sa fure, ela
fost surprins de un marinar in momentul cand cauta sa iasd cu lucrurile
furate de pe vas. Alarmati, marinarii ceilalti au tabarat asupra hotului, care a
fost batut pana la sange. Botea a fost predat capitaniei portului, care l-a
inaintat parchetului”®.

Tot din anul acela provine un articol referitor la un pirat din
Constanta, cautat de autoritatile americane, pe care, pentru ineditul sau, il
reddm 1n continuare: ,,Siguranta a fost instiintatd cd, din inchisoarea din
Gallin (Statele Unite) a evadat un indraznet pirat originar din Constanta
(Romania), anume C-tin Mandru. Acum 20 ani Mandru se angajase marinar
pe bordul unui vapor romanesc care facea calatorii in Italia. El a cunoscut la
Pavia un alt marinar roman care era angajat pe un vapor american. Ambii s-
au mprietenit si Mandru a decis sa se angajeze si el pe vaporul american.
Zece ani au petrecut astfel, iar Mandru prin munca si pricepere a ajuns
subofiterul vasului. Intr-o zi insi, Mandru a fost atras intr-un grup de
contrabandisti. Acestia i-au propus sa-l facd comandantul vasului in care
slujea, daca se da de partea lor. Mandru a primit. Timp de mai bine de o
lund Maéandru, care devenise comandant, a comis acte de piraterie si
transporta marfuri prin contrabanda, in diferite localitati. Politia americana a
izbutit nsa sa le dea de urma si sa-i aresteze. Mandru a fost inaintat justitiei
si condamnat la 15 ani munca silnica. Dupa ce a ispasit 10 ani de puscarie,
Mandru profitand de un prilej, a izbutit sa fugd. Fiind indicii ca s-ar fi
refugiat in Romania, politiile au fost Tnstiintate sa-1 urmareasca’®.

O particularitate a acestui fenomen in zona Marii Negre apare in anii
de dupa Primul Razboi Mondial; este vorba despre capturarea unor vase de
catre pirati ce actionau 1n slujba statului sovietic. Iatd cum suna o stire in
acest sens, din 11 februarie 1924: ,,Amiralitatea aliatd din Constantinopol,
fiind informata cd mai multe vase au disparut pe Marea Neagra si ca ar fi
fost capturate si scufundate de pirati rusi, a hotarat ca unitatile de razboi

27 Universul”, an XLVIII, nr. 236 din 28 septembrie 1930, p. 9.
® Universul”, an XLIX, nr. 351 din 30 decemrie 1931, p. 6.
% Opinia”, an XXVII, nr. 7176 din 5 mai 1931, p. 5.
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aliate sd incrucigeze coastele si porturile rusesti din Marea Neagra, spre a
face cuvenitele cercetari”’.

In vara anului 1927 are loc capturarea vaporului ,,Costy”, ce
incarcase de la Galati cherestea de la Casa Kesoglu, pentru Egipt. Dar iata
cum prezenta presa vremii cazul: ,,Cand vaporul a sosit la Galati, din cursa
sa regulatd, cinci agenti bolsevici, venifi anume in portul nostru s-au
imbarcat pe vapor si au fost ascunsi de alti mateloti rusi, in sala masinilor si
in magaziile cu carbuni. La revizia de bord ce s-a facut inainte de plecarea
vasului din port, agentii bolsevici n-au fost descoperiti. In seara de 7 august,
vaporul a parasit Sulina si dupa ce facu numai doud mile pe mare, s-a
produs revolta. Agentii sovietici au iesit din sala maginilor si cu revolverele
in mand au somat pe ofiterul secund Pavlof sa indrepte comanda spre
Odessa. Acesta refuzand a fost impuscat in cap. Cadavrul a fost aruncat in
mare. Intre timp, cdpitanul vasului, d. Cambani s-a baricadat in cabina sa, de
unde tragea focuri de arma asupra rasculatilor. La Inceput, nu toti marinarii
au aderat la revolta. In special egiptenii s-au opus si 3 dintre ei au fost raniti.
A urmat impuscarea primului mecanic. In total au fost doi morti si 4
raniti™'. Alt ziar nota: ,,Rasculatii au condus vasul in portul Odessa si l-au
predat autoritatilor bolsevice, care imediat au sters numele de <<Costy>> si
au arborat drapelul sovietic. Restul echipajului care era ostil acestei miscari
a fost arestat si intemnitat la Odessa”*?.Conform unei alte stiri, ,, Tribunalul
din Odessa a decis confiscarea vaporului <<Costy>> fost <<Inkerman>>
care apartinuse statului rus si fusese vandut unei companii particulare de
navigatie de citre vranghelisti”>. Cateva zile mai tarziu presa vorbea de un
caz similar, ce confirma teoria despre o actiune dirijata a rusilor in privinta
vaselor foste rusesti: ,,Vasul <<Fran¢ois>> sub pavilion francez apartinand
firmei Louis Dreyfus, plecat la 11 cor. din Sulina spre Constantinopol si
avand o incarcaturd de cherestea, nici pana astazi nu a sosit in portul de
destinatie. Se crede ca <<Frangois>> a avut aceeasi soartd ca si vaporul
<<Costy> si anume ca a fost capturat de bolsevici. Aceastd supozitie e
intdrita de faptul ca Intreg echipajul acestui vas era format din bolsevici si a
apartinut inainte marinei comerciale ruse”*,

Desigur egiptenii au reactionat imediat, avand sprijinul Germaniei si
Angliei, prin blocarea vaselor rusesti la Suez, si anuntand oprirea
exporturilor de bumbac spre Rusia. Dupa un an, chestiunea isi gisea o

30,,Universul”, an XLII, nr. 32 din 13 februarie 1924, p. 2.

31 Universul”, an XLV, nr. 213 din 14 septembrie 1927, p. 5.
32 Dimineata”, an XXIII, nr. 7441 din 21 august 1927, p. 1.
3 »Adevarul”, an XL, nr. 13401 din 26 august 1927, p. 2.

* Dimineata”, an XXIII, nr. 7441 din 21 august 1927, p. 1.
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rezolvare, dupd cum scria presa vremii: ,,Guvernul egiptean a ajuns la o
intelegere cu guvernul din Moscova pe chestia capturarii vaporului
<<Costy>>. Guvernul rus a cumparat pentru armatorul Xidias un vas
englez, anume <<Tregothnan>>, care a fost botezat tot <<Costy>> si este
asteptat sa soseasca la Constanta la inceputul lunii viitoare™.

Pe de altd parte, exportatorii romani au suferit de pe urma
nesigurantei transporturilor pe mare si starea lor de spirit la acea data
razbate din presa vremii: ,,cazul vaporului <<Costy>>a produs destuld
perturbare in lumea celor interesati si un lucru care poate fi considerat destul
de important, e ca societatile engleze de asigurare, care asigurd mai toate
vapoarele de la noi, au primit ordine telegrafice ca sd nu mai faca nici o
asigurare pentru nici o partidd de marfa care ar fi imbarcatd pe bordul
vreunui vas ce a fost odatd sub pavilion rusesc. Faptul acesta a produs
consternare aci <in portul Galati, n.n. C.C.>deoarece exportatorii sunt mult
impiedicati in activitatea lor, fiind nevoiti sd lucreze cu multd atentie la
acceptarea vapoarelor, care nu sunt primite de asigurari si mai mult, se
vorbeste chiar ca bolsevicii ar fi capabili sa captureze alte vase care apartin
unei agentii ce poseda vapoare ex-ruse — pentru a se putea despagubi, in
cazul cand vasele pe care si le insusesc nu le vor putea prinde”>®.

In atmosfera neprielnica ce se formase in lumea navigatiei, zvonurile
si stirile alarmiste din presd nu ajutau la nimic, astfel ca oficialititile au
simtit nevoia sa intervina si In noiembrie 1927 ziarele inserau urmatoarele
randuri: ,,Ministerul de rdzboi nu a primit nici o stire oficiald n chestiunea
incrucisarii vaselor de razboi rusesti In Marea Neagra. Serviciul Maritim
Roman dezminte categoric toate stirile cu privire la vasele de razboi rusesti
care s-ar incrucisa cu ale noastre §i ar comite chair acte de piraterie. Este cu
totul inexactd stirea. Vasele romanesti circuld regulat neimpiedicate de
nimeni™’.

Pe de altd parte fenomenul se extinde in deceniul urmator, razboiul
civil din Spania, dar si unele actiuni ale flotei italiene, duc la scufundarea
unor vase comerciale neutru, torpilarea lor, arestarea echipajelor,
confiscarea marfii, etc., ceea ce a sporit nesiguranta transporturilor pe mare
si a periclitat relatiile comerciale internationale. In acest context apare
»initiativa anglo-franceza in vederea convocarii unei conferinte navale
internationale la Nyon, pentru stabilirea unui sistem de protectie a
navigatiunii §i de supraveghere a apelor teritoriale, atat in zonele occidentale
si orientale ale Marii Mediterane, cat si In Marea Neagrd”. Apreciind

> Dimineata”, an XXIV, nr. 7753 din 12 iulie 1928, p. 9.
3¢ Dimineata”, an XXIIL, nr. 7451 din 31 august 1927, p. 5.
37 Dimineata”, an XXIIL, nr. 7536 din 24 noiembrie 1927, p.-7.
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impactul pozitiv al acordului incheiat la Nyon in ziua de 14 septembrie
1937, chiar in lipsa acceptului Italiei, R. Seisanu nota mai departe in
comentariul sau: ,,in Marea Neagra, U.R.S.S., Romania, Bulgaria si Turcia
au acceptat misiunea sa asigure navigatiunea vaselor de comert prin sistemul
combinat de supraveghere si de protectie”*®. Despre impactul acordului
asupra economiei noastre, nota cateva zile mai tarziu o altd publicatie:
,Petrolul si produsele lui inregistreazad o mare scadere la export din cauza
nesigurantei navigatiei tancurilor petrolifere prin Mediterana. Din cauza
actelor de piraterie exportul nostru de petrol e grav stanjenit, neputandu-se
face pentru nici o fard in masura cercerilor. Tancurile de petrol vin in numar
tot mai mic la Constanta, ceea ce face ca si veniturile acestui port sa scada
simtitor. Se vede astfel inca odata cat de necesara era participarea Romaniei
la conferinta de la Nyon si ce importantd prezintd pentru tara noastrda
masurile hotarate in aceastd conferintd pentru starpirea pirateriei 1n
Mediterana”?’.

Fara a epuiza subiectul, ne oprim deocamdata aici, incercand si
cateva concluzii. Fenomenul pirateriei era inca la un nivel inalt in perioada
interbelica, mai ales in marile Sudului, dar si in alte cateva locuri mai
favorabile. Aparitia unor regimuri autoritare a favorizat dezvoltarea unei
laturi ,,etatizate” a pirateriei, care nu excludea folosirea submarinelor si altor
vase militare Tn actiunile de capturare a vapoarelor cu marfuri. Conferinta de
la Nyon a fost primul pas pe calea cooperarii internationale in vederea
aplicarii unui regim de garantare a desfasurdrii libere a transporturilor
comerciale pe mare, iar Romania a participat activ la aceasta conferinta. Pe
de alta parte, actele de piraterie inregistrate in perioada interbelica in dreptul
coastei maritime a Romaniei au fost destul de putine, chiar daca aveau un
impact emotional puternic in societatea vremii. Fenomenul a fost mai intens
la Dunare, Braila fiind cu adevarat fieful acestor pirati, dar aceasta va
constitui subiectului unui alt articol.

PIRACY IN INTERWAR ROMANIAN WATERS,
IN THE PRESS OF THE TIME
-abstract-

Key Words: piracy, Black Sea, Interwar period, maritime trade.
In the interwar period, piracy continued to affect the freedom of
trade on the seas of the world. Even if these cases were rarer in the Black

3% Universul”, an LIV, nr. 257 din 18 septembrie 1937, p. 1.
39 »Dreptatea”, an XI, nr. 2952 din 21 septembrie 1937, p. 2.
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Sea, they still existed and caused the concern of those involved in maritime
trade. The newspapers of that era often presented cases in which ships were
attacked by pirates, either to rob the crew or to capture the goods they were
carrying. When the states felt the increase of insecurity in the maritime
trade, they reacted through the Nyon conference, requiring the provision of
security for maritime transport. This article mentions several cases of acts
considered piracy that occurred in Romanian territorial waters, the response
of the authorities, but also the impact in the society of the time, both felt by
merchants and experienced by sailors.
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